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1. Allgemeines'

Der Rat der Gemeinde Ganderkesee hat in seiner Sitzung am

. 18:7.1989 die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.148 "Westtan-

gente" beschlossen. Dieser Bebauungsplan wird von der Gemeinde -

- d.a. unter Beachtung der Bestimmungen des §9 .des Baugesetzbuches

~ (BauGB) in der Fassung vom 8.12.1986 (BGBl.I, §.2253), der Baunut-

zungsverordnung (BauNvVoO) vom 23.1. 1990 (BGBl I, 5.127) sowie der

-Planzelchenverordnung vom 30.7.1981 (BGB1. I, S.833) jeweils in der

zurAZelt.gultlgen,Fassung, aufgestellt. R o
. ‘

Als Planunterlage dient der vom Vermessung51ngen1eurburo Buschmann

und Kamphausen, Barnstorf, erstellte Lageplan im MaBstab 1:1.000

in Verbindung mit der Ober51chtskarte im Mafstab 1:5.000.

‘Der Planbereich liegt in der Gemarkung Ganderkesee, Flur 18, 38
und 39. Er umfapt die Neubaustrecke der geplanten Westtangente von.
Ganderkesee, die im Norden an der Oldenburger StraBe (K 343, alte:
B 75) in Verlangerung ‘der StraPfe "Am Welsetal" beginnt und im

- Siiden an der "Dehlthuner StraBe" (K 232) gegenuber der WeststraPe
~endet. Die Planungsstrecke hat eine Lange von: ca. 1 800 m und
umfaBt eine Fléche Von ca. 4,88 ha. :

Der Geltungsberelch des Bebauungsplanes ist im Plan .gekennzeich-
net. Die planungsrechtllche Situation im Bereich des Bebauungspla-
nes wird in erster Linie durch den wirksamen Flachennutzungsplan'
der Gemeinde Ganderkesee (FNP 1978) bestimmt, der fur den Gel-
tungsbereich keine besondere Flichendarstellung enthilt. Der
Bereich gilt daher als Aupenbereich (landwirtschaftliche Flachen),
Deshalb ist fiir den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr.148
eine Flachennutzungsplandnderung erforderllch die gemaB §8(3) .
BauGB im Parallelverfahren durchgefuhrt wird. : :

Der Rat der Gemeinde Ganderkesee hat in seiner Sitzung am
die Durchfiihrung der 18. Anderung des FlAchennutzungsplanes
beschlossen. " . '

2. Heutige Situation

" Der Geltungsberelch des Bebauungsplanes 1legt in der naturraumll-
chen Einheit Delmenhorster Geest, in der Untereinheit Ganderkeseer
Geest. Fiir diese Untereinheit ist, ein flachwelliges Geschiebelehm-
plateau mit Decksandschichten typisch. Als Bodenarten treten fri-
- sche, drtlich wechselfeuchte, sandige bis lehmige Bdden mit lehmi-
gem Unterboden auf. Als potentielle natiirliche Vegetation tritt
der Buchen- Traubenelchenwald m1t ﬂbergang Zum St1e1e1chen - Bir-

'fkenwald auf.
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. Das Landschaftsblld wird vor allem durch die leicht’ wellige Gelan-.
detopographie und durch die Gliederung der Landschaft durch kleine
Waldbestinde und alten Baumbestand bei den umliegenden Gehdften
gepragt, wobei die urspriinglich vorhandene typisch kleinteilige
Gllederung der Landschaft durch Knicks und Hecken nur noch in- ‘
Resten vorhanden ist. Bie noch bestehenden Wallhecken westlich der
Trasse sind nur noch als Relikte zu bezeichnen und kaum noch '
erkennbar. Zur Wiederherstellung der alten Rasterstruktur 1st es
'_erforderllch sie w1eder zZu erganzen und Zu erweltern.

Die von der Planung betroffenen Flachen 1iegen-au6erhalb‘der Orts- ..
lage Ganderkesee, so daB Wohnbebauung nur 8stlich an der Birkenal-
‘lee in ca. 150 m Abstand Zur kunftlgen Trasse der Westtangente
vorhanden ist. - _ : »

- Im Bereich "Oldenburger StraBe" (K 343) und "Bookhorner Mithle" im
Norden des Geltungsbereichs finden sich 2 &ltere Hofanlagen und
ein Gartnereibetrieb (Bookhorner Miihle Nr. 10) sowie ein Viehver-
wertungsbetrieb (Otto- L111entha1 Strapfe 3). Sidlich der Dehlthuner
StraBe schliefen Gewerbefldchen an, die vereinzelt mit betriebs-
zugehdrigen Wohngebéuden durchsetzt sind. Die landwirtschaftlichen
- Flachen werden iiberwiegend ackerbaulich genutzt. Es herrschen . '
Getreide- und Futteranbau vor, wobei ca. 2/3 der Ackerflachen fir
den Maisanbau genutzt werden. Grinlandnutzung findet sich nur noch
in Tellberelchen, {iberwiegend westlich der Strape "Bookhorner .
Miihle", westlich der "Otto-Lilienthal- StraBe" und ostllch der
" StraBe  "Zum Flugplatz"

Da die Ackerflachen vorwiegend fiir den Maisanbau genutzt werden
und die einzelnen Felder sich relativ groBflichig und ungegliedert
erstrecken, sind diese stark gedungten Monokulturen nicht beson-
ders wertvoll. Deshalb kommt den im Geltungsbereich liegenden bzw.
~ihn tangierenden noch vorhandenen Grinlandfléchen (Weiden), die
vnoch kle1nte111g ‘und durch Hecken und Baumreihen gegliedert sind,
eine besondere Bedeutung fiir den Landschaftsraum Zu.

Das gleiche gilt fiir die Gehdlzbest#inde: die StraBenbiume an der:

K 222, die Lindenreihe an der "Birkenallee", die Eichen-/ Birken-

gruppe westlich der "Otto-Lilienthal- StraBe" und die Baum- und

Heckenbesténde im Bereich "Bookhorner Mithle". Sie sind aufgrund

- ihres Alters, ihrer kulturhistorischen Funktion und ihrer das ‘
‘Landschaftsbild pragenden Bedeutung als wertvoll und erhaltenswert-

einzustufen.

Dié Vegeﬁafion dér_Réndberéiche an den §traBén "Bookhorner Mﬁhlef
(ca. 5,40 m breit, Schwarzdecke) und "Otto-Lilienthal-Strafe (ca.
5 m breit, Schwarzdecke) 14t sich generell in 2 Typen gliedern.




a)  Bereich "Ottoehilienthal—StraBe"

In dlesem Bereich 1st die Vegetatlon der Flachen belderselts
der StraPe stark durch den sandigen und trockenen Boden und
die angrenzende Ackernutzung geprigt. Die Vegetatlon ist als
Rainfarn ~Beifup-Gesellschaft in einer nahrstoffreichen Auspra-
gung mit Brennessel und Ackerkratzdistel anzusprechen. Teil-
weéise kommt Geholzwuchs mit Brombeere, Eiche und Salwelde auf.

lb) . Bereich "Bookhorner,Mﬁhle"

In dlesem Bereich ist dle Vegetation der Randstrelfen durch
Pflege und angrenzende Gartennutzung gepridgt. Die Vegetation
'ist als Brennessel-Giersch-Gesellschaft nit Obergang zZu
ruderalem Trlttrasen einzuordnen. Die Flachen werden hauflg
gemaht. ‘

Aus pflanzen5021ologlscher Sicht stellen die - vorgefundenen Vegeta-
tlonstypen keine besonders schiitzenswerten Bestinde dar; sie sind
aber zu beruck51chtigen Arten- der "roten Liste" wurden im Gel-
‘tungsbereich des Bebauungsplanes n1cht festgestellt.

3. F'Anla und‘Zi"l der Planun

Wie in vielen anderen Orten. glelcher GroBenordnung fiihrt auch 1m
Ortskern von Ganderkesee der Verkehr zu nennenswerten Behinderun-
gen, Abgas, LArm etc. Deshalb hat die Gemeinde schon vor einigen
Jahren Oberlegungen zum Bau einer Westtangente angestellt fir die
zur Zeit der Bauentwurf erstellt wird. Durch den Bau der Westtan- .
gente soll ein Teil des Verkehrs vom Ortskern abgeleitet werden.
Dabei handelt es sich im wesentlichen um den auf das im Sudwesten
der Gemelnde gelegene Gewerbegeblet bezogenen Ziel- und Quellver—
kehr. : .

Nach der im Jahre 1990 durchgefuhrten Verkehrsuntersuchung Gander-
'kesee kénnen folgende Zlele durch den Bau der Westtangente
errelcht werden:

- Kompensation des sffuktur- und mobilitatsbedingt zunehmenden

Verkehrs (Wahrung heutiger Gegebenheiten bzw. Verringerung der .

ohne Westtangente kiinftig zu erwartenden Umfeldbeelntrachtl-

- ~ Sicherung bzw. Forderung der geplanten strukturellen Entw1ck-
lung b1s Zum Jahr 2010 :

= ﬁ.Gewahrlelstung der Durchfuhrung welterer MaBnahmen 2u elner
-langfristig wirksamen Verkehrsberuhlgung 1m Hauptort.




Das bedeutet im einzelnen:
a) Etwa 15 % des Gesamtverkehrs im. Ort Ganderkesee sind auf das
',Gewerbegeblet bezogener Quell— und Zielverkehr. Ein Anteil
dieses Verkehrs von ca. 85 % ist auf Bereiche ausgerichtet,
die in ndrdlicher Richtung verkehrllch an Ganderkesee ange-
-~ ‘bunden 51nd (z.B. Bremen, Delmenhorst, Wesermarsch, Oldenburg)
" und den Ort u.a. iiber die Autobahn A 28, die KrelsstraBen 343
" und 228, die Landesstrabe 887 und die BundesstraBe 212 anfah-
ren bzw. verlassen. Dieser Verkehrsanteil soll iber d1e K 343
und d1e geplante Westtangente am Oort Ganderkesee vorbe1 zum
und vom Gewerbegebiet geleltet werden

b) vDer geplante, zur Zeit im Planfeststellungsverfahren beflnd-
' liche Ausbau der BundesstraBe 75 mit einer Verbesserung der
AnschluBstelle Delmenhorst-Deichhorst (Anschlup der Bundes-
straBe 213) fiir den Lkw-Verkehr erdffnet die Mogllchkelt die
B 212 im Ort Ganderkesee abzustufen und -mindestens auf Teil- .
strecken- mit Gewichtsbeschrankungen zZu versehen sowie die '
. breite Fahrbahn zuriickzubauen. Diese MaBnahmen, die ohne den
-Bau der Westtangente als Ersatzstrecke nicht durchzufuhren
sind, "haben eine weltere erhebliche Entlastung des Ortskerns
Zur Folge . R

c) Durch die Fithrung des Verkehrs vom und zum Gewerbegebiet am.

‘ Ort vorbei ist die Ansiedlung weiterer Gewerbebetriebe in dle—f-
- ser Hinsicht problemloser méglich als bisher, was fiir die der
Gemelnde Ganderkesee durch die Raumordnungsplanung ubertragene
Aufgabe im Bereich der gewerbllchen Wirtschaft von grofer
Bedeutung ist. :

-d) D1e mit dem Bau der Westtangente zZu errelchende Vermlnderung
des Verkehrs im Ortskern, verbunden mit der Schaffung weiterer
Anlagen fir den ruhenden Verkehr sowie mit der Durchfuhrung

. verkehrslenkender Mapnahmen, versetzt die Gemeinde Ganderkesee
in die Lage, eine umfassende w1rksame Verkehrsberuhlgung im
Sinne der notwendigen Steigerung der Attraktivitdt und Aufent-
haltsqualitdt und damit einer Starkung der ertschaftskraft im
Hauptort zu verw1rk11chen.

TrotZ'der,dargelegten Notwendigkeit zum Bau der Westtangente ist -
die Gemeinde nach §61(6) BauGB verpflichtet, bei der Aufstellung
von Bauleitplinen die offentllchen und privaten Belange gegenein-
ander und untereinander gerecht abzuwdgen. Mit den im Rahmen die-
ses Bebauungsplanes getroffenen Festsetzungen und MaBnahmen, ins-
besondere im Bereich Natur und Landschaft (Ersatz- und Ausgleichs-
- mafnahmen), mit der gewdhlten Trassenfuhrung, mit dem Nachweis der
Notwendigkeit der Strape (vergl Verkehrsuntersuchung Ganderkesee)l
und durch die personllch gefiihrten Gesprache mlt den von der Pla—'




- pung unmlttelbar betroffenen Anllegern -insbesondere im Bereich
Bookhorner Miihle- hat die Gemeinde den vorgebrachten Bedenken '
gegen den Bau der Westtangente Rechnung ‘getragen. Im Hlnblick auf
‘die im angrenzenden Bereich wohnende und arbeitende Bevélkerung
hat sie sich mit den Problemen auseinandergesetzt und die ver-
- schiedenen Moéglichkeiten in technischer, okonomlscher und land-
' schaftspflegerischer H1n51cht gepruft und abgewigt.

4. 5,Inha1t ggg.Bebauungsplanes

Be1 der Aufstellung des Bebauungsplanes waren folgende Vorgaben Zu
beruck51cht1gen' :
- der wirksame Flachennutzungsplan der Gemelnde
‘= Vorbereitende Untersuchung Ortskern ‘
Ergebnisbericht mit Rahmenplan, Planungsgruppe 4, Berlin
- Verkehrsuntersuchung Ganderkesee, Dorsch Corisult, Hamburg
- Bestandsaufnahme des Verfassers
- Bauentwurf Westtangente (M. 1:500)
Aus den Planungsvorgaben und den Z1elsetzungen wurde der vorlie-
v gende Bebauungsplan entwickelt. Die. Festsetzungen werden nachfol-
gend detailliert erliutert. :

4.1 Verkehrsflachen gemip §9(1)11. BauGh

Wie die Bezeichnung des Bebauungsplanes Nr.148 "Westtangente"
schon ausdriickt, umfapt der Geltungsberelch tiberwiegend 6ffentli-
che Verkehrsflachen. Die aus dem Bauentwurf itibernommene Trassen-
fihrung wurde so gewdhlt, daB eine optimale Verkehrsfuhrung unter
Einbeziehung der im Geltungsberelch vorhandenen Strafen gesichert
ist. Die vorhandenen, von der neuen Trasse gekreuzten Wirtschafts-
wege werden verkehrsgerecht angeschlossen. Die Schenkellangen der
Sichtdreiecke in den Einmiindungen der pbergeordneten Strapen sind
gemaf RAS-K1 festgesetzt und in der Planzelchnung dargestellt.

Da dle Birkenallee kiinftig iiber die Westtangente an die K 343
‘angebunden ist, kann die bisherige Verbindung "Bookhorner. Miithle"
weitgehend aufgehoben werden. Vor allem wird aus Verkehrssicher-
“heltsgrunden auf den AnschluB an die K 343 verzichtet. Die

. ErschlieBung der angeschlossenen Grundstiicke bleibt aber ge51chert
 (Geh-, Fahr- und Leitungsrecht). Die "Otto-Lilienthal-StraBe"
'11egt bis auf ein Teilstlick im Norden im ‘Bereich der neuen Trasse
so, dap sich hier keine wesentlichen Anderungen ergeben.

Fiir die. Faprbahn der wésttangente ist entsprechend dem zu erwar-

tenden Verkehrsaufkommen ein Ausbauquerschnltt von 6,50 m vorgese-
hen; zus&tzlich ist an der Ostseite der Bau .eines Radweges (1,80m)
'geplant der an die an der K 343 und der K 232 vorhandenen Radwege

anbindet.
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‘Abschidtzung der 2u erwartenden Larm-Emissionen

Eine wichtige Zlelsetzung be1 der Tra551erung der Westtangente
bestand auch darin, die Immissionen auf die angrenzende Bebauung
méglichst gerlng zu halten. : /

Die vom Kfz-Verkehr der kunftlgen Westtangente ausgehenden und auf

die an den Geltungsberelch des Bebauungsplanes angrenzende Bebau-
~ung elnw1rkenden Larmlmmlss1onen sind nachfolgend wiedergegeben.

I. Beurtellung nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau,

{

Berechnungsgrundlage: ,

’1.‘ Verkehrsprognose Dorsch Consult: 3.200 Kfz/24 h {DTV)

2; - Bei Sperrung der B 212 fliir den Lkw-Verkehr ist mit .einer

~ Zunahme der Verkehrsbelastung der Westtangente zu rechnen, die
.aber deutlich unter einer Verdoppelung der Kfz-Zahlen liegen
wird. Fiir die Beurtellung der kiinftigen LArm-Situation wird
'daher e1ne Belastung von 5.000 Kfz/24 h zugrundegelegt.

Die maBgebenden stundlichen Verkehrsmengen M auf der Basis der
¢.g. Prognose bzw. Vorgabe und unter Beriicksichtigung der in

~ Tabelle 4, Zeile 3, angegebenen Werte betragen:

0,060 x 5.000 Kfz = 300 Kfz
0,008 x 5.000 Rfz = 40 Kfz.

tags: M
nachts:- M

Der Lkw-Anteil w1rd entsprechend Zeile. 3 Tabelle 4 der DIN 18005
mit 20 % am Tag und 10 % bei Nacht angesetzt. '

Der Beurtellungspegel w1rd fir tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und fir

nachts (22.00: bls 6.00 Uhr) nach folgender Glelchung berechnet:

Ly = Lm(ZU) +ALstro\ + ALy +ALstg "'AL;,J- + DLlx .

i

Auf der, Basis der o.g. Verkehrsmengen und Lkw-Anteile, einer

Hochstgeschw1nd1gke1t von 70 km/h und einem Abstand von 25 m von
der Fahrbahn ergeben sich unter Verwendung der Dlagramme (Bild 3,
4 und 19) und der Tabelle 2 die unten aufgefithrten Werte'

Tag:.300 Kfz[h Nach; 40 Kfz/h

Mittelungspegel: = . \ 66,3 dB »55 8 dB
(v=80/100 km/h, Abstand. 25'm)
. Minderung wegen Asphaltbeton -0,5 dB , -0,5 dB
, VMlnderung wegen Vmax=70 km/h: 1,5 dB ~-2,0 dB

Gesamt: 64,3 4B | - 53,3 dB -
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Flir das Wohngebiet "Elbinger Strafe" verringerh sich diese Werte.
wegen des Abstandes von 150 m um 11 dB, so daB hier die zuldssigen
Werte fiir ein WA-Gebiet (55/45 dB) deutlich unterschritten werden."

Zu uberprufen sind auBerdem die Abstande und die sich daraus erge—u
benden Redu21erungen der Immissionswerte flir folgende Gebaude' ’

_ReduZierung{ 5,5 dB

Nr. 6 Bookhorner Miihle Abstand:'GS'm

Nr.10 Bookhorner Mihle  /Abstand: 70 m- Reduzierung: 6,0 dB
Nr.70 Birkenallee ’ Abstand: 53 m Reduzierung: 4,0 dB
Nr. 3'Dtto—Li1ienthal—Str. Abstand: 28 m Reduzieruhg: 0,5 dB

¥

Legt man . fiir die Grundstucke Bookhorner Mithle . Nr 6 und 10 sowie

Birkenallee Nr.70 die Orientierungswerte fiir Dorfgebiete bzw.: fiir
Mischgebiete zugrunde (tags 60 dB, nachts 50 dB), werden dlese in
allen Féllen eingehalten. Bei dem Grundstiick Otto-Lilienthal- Str.
Nr.3 handelt es sich um einen Betrieb, der mit einem gewerblichen

‘Unternehmen vergleichbar ist. Fiir Gewerbegebiete gelten hohere

Orientierungswerte (65/55 dB), so daB auch hler die Grenzwerte
eingehalten werden. ‘

II;_Beurteilung'nach Verkehrsldrmschutzverordnung (16.BImSchV)

Immissionsgrénzwerte: MD/MI  tags 64 dB(A) nachts =~ 54 dB(A)
GE B 69 dB(A) 59’dB(A)

Es werden die glelchen Verkehrsmengen wie unter I. zugrundegelegt

fBeurtellungspegel Lr = Lm(ﬁ“?+Dv+Dstro+Dstg+Ds1+D3n+Ds+K

tags. . nachts

Ln(28) 66,1 dB(A) 56,0 dB(A)
Dy (70 km/h) -1,5 dB(A) -2,0 dB(A)
Dstro +0,0 dB(A) +0,0 dB(A)
Dstg : +0,0 dB(A) +0,0 dB(A)
SR 64,6 dB(A) - 54,0 dB(A)
Ds: 65 m - ~2,9 dB(A) - -2,9 dB(A)
~70'm . -3,3 dB(A) -3,3 dB(a)
53 m ~=2,0 dB(A) -2,0 dB(A)
28 m +1,0 dB(A) +1,0 dB(A)

Dex (hm=1,5m)
' 65 m -4,1 dB(A) -4,1 dB(A)
70 m ~4,2 4aB(A) ~4,2 dB(A)
53 m -3,9 4B(A) - -=3,9 dB(A)

28 m

-2,7 dB(A): = -2,7 dB(A)




"Dp - ' +0,0 dB(A) . +0,0 dB(A)

K 40,0 dB(A)  +0,0 dB(A)

- Nr. 6 Bookhorner Miihle Abstand: 65 m . Reduzierung: 7,0 dB(A)
Nr.10 Bookhorner Miihle Abstand: 70 m  Reduzierung: 7,5 dB(A)
'Nr.70 Birkenallee Abstand: 53 m Reduzierung: 5,9 dB(A)
Nr. 3 Otto-Lilienthal-Str. Abstand: 28 m 1,7 dB(A)

Reduzierung:

‘Damit werden die Orientierung5werté'(64/54‘dB(A)) noch deutlicher

unterschritten als bei dem Nachweis auf der Basis der DIN 18005.

4,2 Flachen filir die Landwirtschaﬁt geméﬁ §9(1)18.a) BauGB

Wie unter 4.1 dargelegt, wird aus Verkehr551cherheltsgrunden auf
den Anschlup. der Strape "Bookhorner Miihle" an die K 343 verz1chtet
und die Trasse als offentllche Verkehrsfldche aufgehoben. Die
Erschliefung der Girtnerei und des landwirtschaftlichen Betriebes
wird iber einen neuen gemeinsamen AnschluBf an die Westtangente
sichergestellt. Die auch heute als landwirtschaftliches Griinland
(Weide) genutzte Flache (ca. 1,5 ha), die kunftlg durch die West-
tangente von den westlich angrenzenden Flachen abgeschnitten ist,
wird entsprechend dem Bestand unter Elnbé21ehung der aufgegebenen
Strape "Bookhorner Mihle" als Fldche flir die Landwirtschaft fest-
gesetzt. Der auf dieser Fliche stehende Maschlnenschuppen, der zum-

"vlandw1rtschaftlichen Betrieb "Bookhorner Mihle" Nr.10 gehért, soll

erweitert werden. Entsprechend ist ein {liberbaubarer Bereich fest-
gesetzt worden. Durch die'textliqhe FestSetzung'Nr.l'wird‘ﬁicher—
gestellt, dap in diesem Bereich ausschlieflich Gebdude errichtet
werden, die der Landwirtschaft dienen. Auch Altenteiler-Hiuser

sind damit in unmittelbarer-Néhe der Westtangente~ausge$chlossen.

-

4.3 Bihdung fﬁr‘das Anpflanzen und die Erhaltung von
Baumen und Stréduchern und sonstigen Bepflanzungen
gemép §9(1)25.a) und b) BauGB.

Der umfangrelche Bestand an Elnzelbaumen ist eingemessen und
soweit er nicht der neuen Trasse der Westtangente weichen muB, in
der Planzeichnung gekennzelchnet und als zu erhalten festgesetzt
(s. textl Festsetzung Nr.3). ‘
AuBerdem werden 2 1andwirtséhaftliche Fldchen, die durch den Tras-
senverlauf als nicht mehr landwirtschaftlich nutzbare Restzwickel
anfallen, fir eine- flachenhafte Bepflanzung gemaB 59(1)25 a) BauGB
festgesetzt (s. textl. Festsetzung Nr 4).
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4.4 Fl&achen fur MaBnahmen zZum Schutz, Zur Pflege und zZur
EntW1cklung von Natur und Landschaft gem3p 59(1)20 BauGB.

Die durch d1e Trassenfiihrung der kiinftigen Westtangente abge- -
trennte Grunlandflache an der "Otto- L111entha1 ~-StraPe"” soll, da
sie aufgrund der’ abgeschnlttenen Lage und der geéringen GrdoPfe als
landwirtschaftliche Fldche nicht mehr w1rtschaft11ch genutzt wer-
den kann, zu einer ndhrstoffarmen Sukzessionsfliche hergerichtet
werden. Da die "Otto- -Lilienthal- StraBe" in diesem Bereich keine
ErschlleBungsfunktlon mehr erfiillt, wird sie entsiegelt und in die
Flache einbezogen. Die Erschliefung des Vlehverwertungsbetrlebes
erfolgt von der Westtangente her.

Um die beab51cht1gte Nutzung zu sichern, wird die ca. 4.500 m?
groBe Fliache als Fl&che fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und
zZur Entw1ck1ung von Natur und Landschaft festgesetzt

4.5 Auswirkung der Planung auf Natur und Landschaft
(Elngrlffsregelung)

In Rahmen der.Bearbeitung'des Bebauungsplanes sind auch die Aus-
wirkungen der Planung auf Natur und Landschaft aufzuzeigen. Nach
den Ausfuhrungen des Gesetzes sind Natur und Landschaft im besie-
delten wie unbesiedelten Bereich zu schiitzen, zu pflegen und zu
-entwickeln. Bei der Beurteilung des Eingriffstatbestandes geht das
- Niedersd@chsische Naturschutzgesetz in §§ 7 ff. von dem Grundsatz
aus, daP Eingriffe die Leistungsfdhigkeit des Naturhaushaltes und
das Landschaftsbild nicht mehr als unbedingt notwendig beeintréch-
" tigen. Damit fordert das Gesetz zunichst die Vermeidung von Beein-
'trachtlgungen und Veranderungen der Gestalt und Nutzung von Fl&a-

chen,

I

Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr.148 "Westtangente" sind die
Funktionen von unbebauten Bereichen und Vegetationsbestinden fiir
die nachhaltlge Slcherung der Leistungsfahigkeit des Naturhaus-
"haltes von Bedeutung. In Betracht kommen hier vor allem die von
der Planung betroffenen bisher noch unbebauten und iiberwiegend -
landwirtschaftlich genutzten Flachen sowWie die landschaftsprigen-
den Baum- und Heckenbestdnde (s. 2. Heutige Situation).

" Der mit diesem Bebauungsplan festgesetzte Trassenverlauf der West-
tangente stellt aus landschaftsplanerischer Sicht einen Eingriff .
gemdB §7 NNatG dar. Dabei ist festzustellen, dap die Westtangente
auf einer Lange von ca 570 m auf einer bereits bestehenden Strape
("Otto-Lilienthal- StraBe") und im restlichen Bereich z.T. {iber

;;'landwirtschaftllch genutzte Fléachen, vor allem iber Malsacker ohne
“Geholzgllederung oder Graben,_verlauft '
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~ Als Ausglelch fiir das erforderliche Entfernen von Baumen in den
Elnmundungs— und Kreuzungsbereichen, die Beseitigung von Vegeta-
tionsbestédnden und die Ver51egelung dieser Flachen durch den Bau
der WeSttangentev(Fahrbahn und Radweg ca. 11.400 m2) sind folgende
‘Mafnahmen vorgesehen bzw. Festsetzungen getroffen worden:

- Baﬁmpflanzung (Stiéleichén) als Reihevauf dem 2,25 m breiten
' - Trennstreifen zwischen Fahrbahnrand und Radweg auf der gesam-
ten Strecke (ca. 1.800 m)-

- Entnutzung der‘entstandenen Zwickelfléchen durch.

a) ,partielle-Pflanzﬁnqen mit Standortgerechten Ldubbauménv
und Strauchern (s. textl. Festsetzung Nr.4) auf dem ca.
2. 840 m? grofen Bereich zw1schenk"An der Loge" und K 232

b) Herrichten einer‘néhrstoffarmen Sukzéssionsfléche auf der
ca. 4.600 m? grofen Flédche im Bereich Blrkenallee/"Otto-
Lilienthal~- ~-Strape” :

- Ent51ege1ung nicht mehr bendétigter StraBenabschnltte,
a) "Bookhorner Muhle" ca.630 m?
b) . "Otto-Lilienthal-StraBe" ca.375 mz

Dariiber hinaus beabsichtigt die Gemeinde, im Einvernehmen mit den
Eigentiimern die vorhandenen liickenhaften Wallheckenbestdnde (Wall-
hecken Nr.5 und Nr.57) zu ergénzen, w1ederherzustellen und entlang
der unbefestlgten landwirtschaftlichen Wege zu verlidngern. ‘Auch
die vorgesehenen Sickermulden und Seltenstrelfen beiderseits der
Westtangente (s. Regelquerschnitt) nehmen elne Ausglelchsfunktlon
nach dem Nds. Naturschutzgesetz wahr. ‘ .

Durch die getroffenen Festsetzungen wird d1e Westtangente bei -
Geringhaltung der Eingriffe in den Landschaftsraum integriert.

Falls die Wlederherstellung der Wallhecken aus prlvatrechtllchen
Griinden nicht mdglich ist, wird die Gemeinde als ErsatzmaBnahme

- das in der Gemarkung Ganderkesee gelegene, ca. 3.800 m? grofe
gemeindeeigene Flurstlick 32/14 der Flur'lg-(siehe Planausschnitt
M. 1:5.000 auf der folgenden Seite)..als Ruderalfliche mit einer . ‘
ca. 160 m langen Wallhecke sowie elner Trockenholzhecke herrichten -

und anlegen
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4.6 Geh,- Fahr- und Leitungsrecht

Zur Sicherstellung der ErschlieBung der Baugrundstiicke an den auf-
gehobenen Strafen "Bookhorner Miihle" und "Otto-Lilienthal-Strafe"
(Teilbereich) wird ein Geh-, Fahr- und Leitungsrecht zugunsten der
Anlieger festgesetzt (s. textl. Festsetzung Nr.2). :

4
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4.7 Fihrung von Ver- und Entsorgungsleitungen,geméﬁ §9(1)13. BauGB

Da die Trasse der Westtangente neue Bauflichen nicht erschlieft,
'sind Mapnahmen zur Ver- und Entsorgung nicht erforderlich. Die
Entwéssefung der neuen StraBenfldchen erfolgt iiber beidseits ange-
ordnete Mulden, und zwar nach Méglichkeit durch Versickerung. Die.
in den StraBen "Bookhorner Miihle" und "Otto-Lilienthal- ~-StraBe"
vorhandenen Leitungen bleiben erhalten und sind beim Bau der neuen
Trasse entsprechend zu- sichern. Die in die Planzelchnung nach—
richtlich ubernommenen Gasleltungen entlang der Westtangente 51nd
zu sichern, ggf. zu verlegen

5. Soziéle, bodenordnende und sonstige Ma@nahmen; fiir die
der Bebauungsplan die gesetzliche Grundlage bildet ‘

5.1 SozialmaBnahmen : , _ ‘ ‘ ' . 4 s

Derzeit ist nicht davon auszugehen, dapP die Realisierung des
:Bebauungsplanes sich nachteilig auf die persdnlichen Lebensum-
sténde der in dem Gebiet wohnenden oder arbeitenden Menschen aus-
w1rken wird. Falls erforderlich, wird die Gemeinde priifen, ob und
wieweit nachtelllge Auswirkungen vermleden oder gemildert werden
kénnen. Dies wird nach elngehender Beratung und Erorterung mit den

Betroffenen geschehen

Art und Umfang der dann zu ergreifenden MaBnahmen (Entschiddigung
durch Geld, Ersatzlandbeschaffung, sonstige soziale MaPnahmen)
sind -ausgerichtet auf die Betroffenen und deren persdnliche ’
Lebensumstande- im einzelnen zu regeln und‘festzulegen.

5.2 Bodenordnende Mafnahmen
Fldchen fiir dffentliche Einrichtungen

. Die Realiesierung des Bebauungsplanes verlangt im Plangebiet die
Erstellung folgender in der Planzelchnung festgesetzter offentll—
cher Elnrlchtungen 7 . :

- = Neubau der Westtangente e1nsch11e511ch Radweg
~ Herrichten und Bepflanzen der Flachen fiir Anpflanzungen
= Herrlchten der nahrstoffarmen Suk29551onsf1ache' |
Fir den Erwerb dieser Flachen werden freie Vereinbarﬁngen,ange—
strebt. Sollten die Verhandlungen wider Erwarten nicht zum Erfolg
-fﬁhren,'w1rd die Gemelnde die erforderlichen Manahmen nach dem
IV. und V. Teil des Baugesetzbuches durchfuhren
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5.3 Kosten

Bei der Realisierung des Bebauungsplanes’entstehen dér Gemeinde
fiir den Grunderwerb und die Herrlchtung der o.g. offentllchen Fl&-
chen vorauss1cht11ch die folgenden Kosten' ‘ : :

'Grunderwerb"Westtangente:_ ’ - 140.000 DM

Grunderwerb Pflanzfléchen: ‘ o 40.000 DM
Baukosten Wésttangente: o 2.040.000 DM

2.220.000 DM
Davon werden 90 % aus Strukturhllfemlttein bereitgestellt. Der

Gemeindeanteil von 10 % = 222.000 DM w1rd {iber den Vermogenshaus—
vhalt der Geme1nde flnan21ert :

6. Verfahrensvermerke

Diese_Begrﬁndung ist der als Satzung beschlossenen Planzeichnung
des Bebauungsplanes Nr.148 "Westtangente" als Anlage_beigefﬁgtw
Darin’'sind die Festsetzungen dargestellt (zeichnerische Darstel-
lung im MaBstab 1:1.000 einschlieplich Uber51chtsplan M.1:5. 000)

22 APR 9"

Ganderkesee, den .&& A
Blirgermeister

Die Begrundung'hat zZzusammen mit der Blanzeichnung des Bebauungs—‘
- planes gemd@f §3(2) BauGB in der Zeit vom .uz..awﬁﬁbf..'bis zZum
. .‘2.’.’.‘72 A . sffentlich ausgelegen. '
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_ Blirgermeister

Bearbeitungsvermerk

Dieser Bebauungsplan Nr.148 "Westtangente". wurde im Auftrage der

f_ Geme1nde Ganderkesee ausgearbeitet vom

Ingenieurbiiro Horst Prante, Dipl.-Ing.
Am StratJebusch 105 - 2902 Rastede




