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1. Geltungsbereich

Das Plangebiet liegt zwischen der Bahnstrecke Hannover — Hamburg und der Aller und
reicht von der Hafenstralle im Norden bis zur Bahnhofstralle im Slden unter Einbeziehung
des Quartiers Trift/Arndistralle/Bahnhofstralie.

2. Rechtsqrundlagen

Baugesetzbuch (BauGB)

Baunutzungsverordnung (BauNVO)
Planzeichenverordnung (PlanzV 90)
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
Niedersachsisches Naturschutzgesetz (NNatG)
Wasserhaushaltsgesetz (WHG)

Niedersachsisches Wassergesetz (NWG)
Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz (NDSchG)

3. Verfahren

Der Verwaltungsausschuss der Stadt Celle hat in seiner Sitzung am 16.05.2000 die Einlei-
tung des Verfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 127 der Stadt Celle ,Bier-
mannstralle “ gem. § 2 Abs. 1 BauGB beschlossen.

Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 127 Biermannstrafle” wurde ausgearbeitet im Amt
fir Stadtplanung, Geodaten und Bauaufsicht.

Der Verwaltungsausschuss der Stadt Celle hat in seiner Sitzung am 11.06.2002 dem Entwurf
zum Bebauungsplan Nr. 127  Biermannstrale" und der dazugehérigen Begrindung zuge-
stimmt und deren offentliche Auslegung beschlossen.

Ort und Dauer der &ffentlichen Auslegung wurden am 20.06.2002 ortsiiblich bekanntge-
macht.

Der Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 127 Biermannstralle “ und die dazugehdrige Begriin-
dung haben in der Zeit vom 28.06 bis 05.08.2002 gem. § 3 Abs. 2 BauGB &ffentlich ausgele-
gen.

Der Rat der Stadt Celle hat in seiner Sitzung am 19.09.2002 den Bebauungsplan Nr. 127
,Biermannstra’e" nach Priifung der Anregungen nach § 3 Abs. 2 BauGB als Satzung gemaf}
§ 10 Abs. 1 BauGB sowie die dazugehorige Begrindung beschlossen.

4. Lage des Plangebietes

Das Plangebiet liegt ca. 1,2 km westlich des Stadtzentrums zwischen der Aller und der
Bahnstrecke Hannover/Hamburg der DB AG. Der Planbereich berthrt die Gebiete der Ort-
schaften Hehlentor im Norden und Neuenhdusen im Siden und umfasst im wesentlichen die
Trasse der BiermannstralRe von der Hafenstralle an, mit den entsprechenden Randberei-
chen, und den Bereich der geplanten Weiterflihrung Gber die Aller bis zur Bahnhofstralle
(Bundesstralie 214).



5. Raumordnung und Landesplanung

Die grolie selbstandige Stadt Celie liegt gemafl Landes-Raumordnungsprogramm im Ord-
nungsraum Hannover. In Ordnungsraumen sind vorrangig solche Entwicklungsmafnahmen
durchzufthren,

s die inshesondere dem wirtschaftlichen und sozialen Strukturwandel gerecht werden.

o die der Erhaltung des bestehenden Angebots an Arbeitspldtzen dienen,

» die zur Sicherung und Entwicklung der Aufgaben beitragen, die Uber den Ordnungsraum
hinaus eine wesentliche Bedeutung fUr die Versorgung der Bevélkerung mit Gltern,
Dienstleistungen sowie flr die Arbeitsstatten haben,

+« und die Umweltbedingungen durch die Entflechtung sich gegenseitig stérender Nutzun-
gen verbessert.

Zur Erreichung dieser Ziele ist auch ein funktionsfahiges Verkehrswegenetz erforderlich.

Das Regionale Raumcrdnungsprogramm, das zwar inzwischen auller Kraft getreten ist, in
seinen Aussagen aber weiterhin als gutachtliche Stellungnahme zur Regionalplanung dienen
kann, stuft die Stadt Celle als Mittelzentrum ein mit dem Schwerpunkt fiir die vorrangige Si-
cherung und Entwicklung von Arbeits- und Wohnstétten.

Zur Verkehrsentwicklung wird in dem Erlauterungsbericht Folgendes ausgefahrt:

.Die Verkehrsentwicklung im Flanungsraum wurde in den vergangenen Jahren durch eine
weiter zunehmende Motorisierung bei gleichbleibendem klassifiziertem Verkehrswegenetz
und weiterem erheblichen Verkehrsanstieg, von dem die Stadt Celle infolge ihrer verkehrs-
raumlichen Situation in besonderem Male betroffen ist, gepragt; damit einher gehen Ver-
kehrsmengensteigerungen auf den Straflen und infolgedessen auch hohere Reise-
/Fahrtzeiten. (...)"

,Beeintrachtigungen durch den Durchgangs- und Erholungsverkehr aber auch im Rahmen
des Ziel- und Quellverkehrs bestehen in besonderem Male fir die Entwickiung (u.a.}) der
Stadt Celle . Hier ist durch geeignete MalRnahmen, z.T. durch den Bau von Ortsumgehungen
fir eine Verkehrsentlastung bzw. durch eine intelligente Steuerung, flr eine Verbesserung
des Verkehrsablaufs und flir eine Verkehrsentzerrung zu sorgen bzw. sicherzustellen, dass
langfristig anzustrebende Lésungen durch andere Nutzungen nicht gefdhrdet werden.*

Um diesen Zielen gerecht werden zu kénnen, muss neben der geplanten Ortsumgehung im

Zuge der Bundesstralle 3 auch das innerériliche Netz der Hauptverkehrsstrallen optimiert
werden.

6. Inhalt des Flachennutzungsplanes

Der Flachennutzungsptan in seiner wirksamen Fassung enthalt bereits die WeiterfGhrung der
Biermannstrafie als Element eines innenstadinahen Hauptverkehrssiraflennetzes. Allerdings
ist hier noch die Fihrung durch die Triftanlagen dargestelit.

Der Rat der Stadt Celle hatte nach ausflUhrlicher Diskussion verschiedener Trassen- und
Verkehrsfisthrungsvarianten die TrassenflGhrung durch die Triftanlagen mit Weiterflhrung
durch die Fuhsestralle durch Beschluss vom 14.02.1981 verworfen.



_""D%e daraus folgende Fiadchennutzungsplananderung mit dem Inhalt, nur die Flhrung durch
die Triftanlagen herauszunehmen, ohne eine realisierbare Alternative fur die Weiterfihrung
der Biermannstralle anzubieten, wurde zunachst zuriickgesteilt.

Durch in der Zwischenzeit eingetretene veradnderte Flachennutzungen insbesondere im Be-
reich stdlich des Bahnhofs mit der Ansiediung der P+R-Anlage sowie des Busbahnhofs sind
inzwischen die Méglichkeiten geschaffen, die Weiterfuhrung der Biermannstrafle bis zur
[tagstrae zu planen. Die erforderlichen Aufstellungs- bzw. Anderungsverfahren fur die ent-
sprechenden Bebauungspidne wurden bereits eingeleitet. Die Anderung des Flachennut-
zungspianes fUr die neue Trassenflhrung wird im Parallelverfahren gemal § 8 Abs. 3
BauGB durchgefuhrt. Im Zusammenhang mit dieser Anderung wird auch die Nutzung der
angrenzenden Flachen den neuen Entwicklungen angepasst und eine entsprechende Fia-
chendarsteliung vorgenommen.

7. _Angaben zum Bestand

Bei dem Plangebiet handelt es sich um einen Bereich, der durch unterschiedliche Nutzungen
gepragt ist. Die bauliche Nutzung im nordlichen Bereich von der Hafenstralle bis zur ge-
planten Allerbricke ist Gberwiegend gekennzeichnet durch gewerbliche Nutzungen entiang
der vorhandenen Biermannstrafle, wobei hier im wesentlichen Speditions- und Busbetriebe
sowie die Verwaltung der Osthannoverschen Eisenbahn (OHE) sich angesiedelt bzw. er-
weitert haben.

Der Grofteil dieses Bereiches liegt im gesetzlich festgesteliten Uberschwemmungsgebiet
der Aller.

Sudlich der geplanten Allerbriicke schliefit sich der Bereich des Bahnhofs und des Bahn-
hofsvorplatzes mit seinen spezifischen Nutzungen an.

Ostlich davon befindet sich das bebaute Quartier zwischen Bahnhofsplatz, Trift und Arndt-
stralle, das gekennzeichnet ist durch denkmalgeschiizte Bausubstanz, Oberwiegend En-
sembleschutz, sowie einigen Einzeldenkmalen. Die Nutzung in diesem Quartier ist bestimmt
durch Wohnen - hauptséchlich im Bereich der Stralle Trift — sowie durch eine gemischte
Nutzung aus Praxen, Dienstleistungseinrichtungen, Hotelnutzung, Verwaliung u. & im Be-
reich Bahnhofsplatz, Bahnhofstralie und Arndtstralie.

Der Bereich nordlich der Strale Trift bis zur Aller umfasst einen Tell des Gelandes der Ju-
stizvollzugsanstalt. Westlich davon befinden sich zwei Wohngebaude, Trift 6 und 7. Auch
diese Gebaude, die im Zuge der geplanten Strallentrasse weichen missen, sind Einzel-
denkmale i. S. des § 3 Abs. 2 Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz (NDSchG).

Die héhere Denkmalschutzbehérde hat dem Abbruch dieser Gebaude aus Grinden eines
Uberwiegenden offentlichen Interesses anderer Art zugestimmt.

Der Allerbereich gehért zum FFH-Gebiet Nr. 90 (Aller, untere Leine, Oker), das als potenzi-
eller Teil des Europaischen Schutzgebietsystems ,Natura 2000" voraussichtlich als Gebiet
von gemeinschaftlicher Bedeutung benannt werden wird. Eine FFH-Vertraglichkeits-
untersuchung wurde durchgefiihrt,

Die durch den Bebauungsplan vorbereiteten Eingriffe in Natur und Landschaft wurden im
Rahmen eines Grinordnungsplanes (GOP) untersucht und bewertet. Entsprechende Fest-
setzungen zu den notwendigen Ausgleichsmalinahmen wurden in den Bebauungsplan auf-
genommen. Der GOP ist Anlage 2 dieser Begriindung.
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__Z)ie durch die geplante Stralenfihrung bedingten Veranderungen der Larmsituation in den
“angrenzenden Bebauungsbereichen wurden im Rahmen eines schalltechnischen Gutach-
" tens untersucht. Dieses Gutachten ist Anlage 1 der Begrindung.

8. Anlass und Ziel der Planung

Heute ist das Stadtbild von Neuenhausen gepragt durch Reste der friheren Mischnutzung -
u.a. Wohnbebauung aus dem 17. Jahrhundert, schmale Verkehrswege (z.B. Kirchstrale,
Schackstralle, Fuhsestrale, die noch den alten Wegen entsprechen und nicht aus dem vor-
gesehenen orthogonalen Raster des Planes von 1880/82 entwickelt wurden) — durch aus-
laufende Industrieanlagen aus dem 19. Und 20. Jahrhundert etc. Es handelt sich hier aiso
um ein stadtebaulich sehr heterogenes Gebiet.

Einerseits zeigt sich aufgrund von Betriebsaufgaben oder —~aussiedlung, Einzug von Austan-
derfamilien und auffallende Ansiediung von Kneipen eine beginnende Verslumung, anderer-
seits lasst der Neubau von Betrieben, Modernisierung von Altbausubstanz und Errichtung
neuer Wohnhauser den Mut zu privaten Investitionen erkennen.

Neuenhausen hat dank seiner ginstigen Lage zum Stadtzentrum mit ca. 1,2 km Luftlinie

einen starken Zentrumsbezug. Hierin liegen allerdings auch die Schwierigkeiten begrindet,

die Eigenversorgung des Gebietes durch Dienstleistungsbetriebe, besonders des Einzethan-

dels, und fur ansassige Betriebe tragbare Existenzbedingungen sicherzustellen.

Die Zentrumsnadhe hat in Neuenhdusen ein mehr stidtisches Erscheinungsbild entstehen

iassen; dies ist gekennzeichnet durch

» ein dichtes StraRennetz mit z.T. leistungsstarken und stark belasteten breiten Strallen

s eine in Teilbereichen hohe Bebauungsdichte

s eine bei ablesbarer Rickentwicklung noch gegebene Versorgung mit Betrieben des Ein-
zelhandels, der Gastronomie und anderer Dienstleistungen

o gréBere oOffentliche Versorgungseinrichtungen, wie Schulen, eine grole Kindertages-
statte in der Fuhsestraflle, das Haus der Altenbegegnung und das Angebot der Kirchen-
gemeinde.

Zudem ,hangt* das Gebiet an der Haupterschliefung des Bahnhofs und ist somit das verbin-
dende Glied zwischen Bahn und Zenirum.

Im Erlauterungsbericht zur 1. Anderung des Flachennutzungsplanes sind bereits {ibergeord-
nete Probleme aufgefilhrt, die Ursachen fUr stadtebauliiche Missstande sein kdnnen und
einer Verbesserung und Neuordnung auch des Ortsteils Neuenhdusen entgegenstehen kon-
nen. Dazu gehéren inshesondere auch die verkehrlichen Probleme: “Bedingt durch die
raumiiche Enge weist das bestehende klassifizierte und nicht klassifizierte Strallennetz Cel-
les zahlreiche Konflikte und zum Teil erhebliche Ausbauméngel auf. (Uberlastete Ortsduch-
fahrten, Schwerlastverkehr im Stadtkern, mangelhafte Ausbaustandards, ungeniigende
Knotenpunkte, fehlende Trennung von Rad-, Fufs- und Pkw-Verkehr, fehlende Parkplatzka-
pazitdien)”

Als besonder Problempunkite werden die Uberlastung der Innenstadt im Bereich Bahn-
hofstraflle sowie die starke Belastung von Ortsteilen wie Neuenhdusen genannt. ,Es fehit ein
funktionierendes kernnahes Tangentensystems, ohne das die Voraussetzungen fir eine ge-
ordnete stadtebauliche Entwicklung des gesamten inneren Stadtbereiches nicht gegeben
ist.”
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Durch die Realisierung der Verlangerten Biermannstralle ist es moglich, dem Bereich eine
;stadtebauliche Struktur mit rdumlich funktionalen kilaren Zuordnungen zu geben. Dies flhrt
© zu einer Verbesserung des Wohnumfeldes und damit zu einer Steigerung der Wohngualitat
in den dann durch ,Schleichverkehr* weniger belasteten Bereichen. Die Blndelung des Ver-
kehrs auf dieser Trasse einerseits sowie eine gute Anbindung fur die zuklnftigen Nutzer der
z.Zt. noch brachliegenden Flachen im Bereich Wiesenstrale andererseits konnen einen

insgesamt positiven Effekt auf die weitere stadtebauliche Entwicklung im Ortsteil Neuenhau-
sen bewirken. Auch die Umgestaltung des Bahnhofs sowie des ,neuen” Bahnhofsplatzes
nérdlich des Bahnhofsgebaudes sowie die Neuordnung mit Nutzungszuweisungen der Fla-
chen im Bereich der OHE stellt eine Verbesserung der stadtebaulichen Situation dar.

Das historische Hauptverkehrsnetz Celles ist im Besonderen gepragt durch die radial auf
den Stadtkern zulaufenden Bundes- und Landesstrallen mit dem Brennpunkt Allerbriicke.
Auch der Bau des Wilheim-Heinichen-Rings als erste Mallnahme zur Verbesserung der Ver-
kehrssituation brachte wenig Entlastung. Die stetig steigende Motorisierung hat dazu gefihrt,
dass das Hauptverkehrsnetz in Celle so Uberlastet und sensibel ist, dass die geringste Sto-
rung im Verkehrsablauf den Zusammenbruch jeglicher geordneter Verkehrsverhaltnisse zur
Folge hat. Da Uber das Hauptverkehrsnetz die anfalienden Verkehrsmengen nicht mehr ab-
gewickelt werden konnen, drangt der Verkehr zunehmend flachendeckend in Wohnbereiche
und fuhrt dort zu erheblichen Beeintrachtigungen der Wohn- und Umweltqualitat,

Folgerichtig weist daher der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Celle neben der durch den
Bund zu planenden Ostumgehung fir Celle zur Abfiihrung der grofrdumigen sowie Ziel- und
Quellverkehre auch einen zusatzlichen Alleriibergang zur Bewaltigung der quartierverbin-
denden Verkehre aus. Dabei zeigen die Zahlen, dass zur langfristigen Konsolidierung des
Verkehrsaufkommens far Celle beide Alleriibergange zwingend sind.

Als Alternative zur Biermannstrafle wurde auch der Ausbau und die WeiterfUhrung des Will-
helm-Heinichen-Rings nach Norden von der L 180 zur B 3 untersucht. Modellrechnungen
haben jedoch ergeben, dass diese Mallnahme nicht geeignet ist, dem Innenstadtbereich die
notwendige Entlastung zu bringen. Dies kann nur eine nahe der Innenstadt geflihrte quar-
tiersverbindende Strae.

Die Verkehrssituation hat sich durch die stetige Zunahme des Individualverkehrs weiter ver-
scharft, so dass eine Entlastung des innerstadtischen Bereiches der Allerbriicke zwischen
Torplatz und Neumarkt sowie eine Entzerrung der Verkehrsstréme in Nord-Std-Richtung als
vordringlichste Aufgabe zur Verbesserung der Verkehrssituation anzusehen ist. Deshalb
wurde fur die innere Erschliefung als quartierverbindendes Element ein Strallenzug unter
Weiterflihrung der Biermannstrae in Richtung Stiden bis zur tagstralle vorgesehen. Diese
Stralle wird so gestaltet, dass sie zum Einen den ErschlieBungsanforderungen genlgt, zum
Anderen aber nicht als Konkurrenz zu dem Gbergeordnaten StralRenzug Wilhelm-Heinichen-
Ring eine Alternative bietet.

Auch eine bessere Anbindung und Emeichbarkeit des Parkplatzangebotes auf dem Schut-
zenplatz sowie der P+R-Anlage kénnten zur Entlastung der Lage beitragen.

Der Teilabschnitt zwischen John-Busch-Stralle und Alter Bremer Weg sowie im Anschluss
daran der Bereich bis zur Hafenstralle sind bereits ausgebaut.

Aufgrund anderer baulicher und liegenschaftlicher Voraussetzungen, u.a. durch die Errich-
tung der P+R-Anlage mit Busbahnhof im Bereich sidlich der Bahnhofstralle, ist nunmehr
gine unter den gegebenen Verhaitnissen optimale Trassenflhrung der verlangerten Bier-
mannstrale Uber den Bahnhofsvorplatz bis zur Anbindung an die Itagstralle maglich, eine
Variante, die neben anderen bereits im Rahmen der Planung in den 80er Jahren diskutiert
worden ist.
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éurch die Aufstellung diese Bebauungsplanes werden die planungsrechtlichen Vorausset-
‘zungen zur Realisierung des Bauabschnittes zwischen Hafenstralle und Bahnhofstralle ge-
/ schaffen.

9. Umweltvertriglichkeitspriifung

Die UVP ist eine projektbezogene Prufung der umweltrelevanten Auswirkungen von Vorha-
ben. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen ist eine UVP demgemal nur dann durchzu-
fithren, wenn es sich um auf konkrete Vorgaben bezogene Bebauungsplane handelt.

Grundlage der Durchftihrung einer UVP ist die EG-Richtlinie ,lUber die Umweltvertraglich-
keitspriffung bei bestimmten offentlichen und privaten Projekten® und deren Umsetzung
durch das UVPG sowie spezielle landesrechtliche Regelungen. Die Zielsetzung der UVP
wird in der EG-Richtlinie wie foigt umschrieben:

,Die Genehmigung fur éffentliche und private Projekte, bei denen mit erheblichen  Aus-
wirkungen auf die Umwelt zu rechnen ist, sollte erst nach vorheriger Beurteilung der mogli-
chen erheblichen Umwelteinwirkungen dieser Projekte erteilt werden. Diese Beurtellung hat
von seiten des Projekttragers anhand sachgerechter Angaben zu erfolgen, die ggf. von den
Behorden und der Offentlichkeit ergénzt werden kdnnen, die méglicherweise von dem Pro-
jekt betroffen ist. .... Die Umwelteinwirkungen eines Projektes missen mit Ricksicht auf
folgende Bestrebungen beurteilt werden: die menschliche Gesundheit zu schitzen, durch
eine Verbesserung der Umweltbedingungen zur Lebensqualitat beizutragen, fur die Erhal-
tung der Artenvielfalt zu sorgen und die Reproduktionsfahigkeit des Okosystems als
Grundiage allen Lebens zu erhalten.”

Mit diesen Zielsetzungen entspricht die UVP im wesentlichen der in § 1 Abs. 5 BauGB nor-
mierten Zielvorgabe der Bauleitplanung, wonach diese u.a. dazu beitragen soll, ,eine men-
schenwirdige Umwelt zu sichern und die natirlichen Lebensgrundlagen zu schitzen und zu
entwickeln.®

Hinsichtlich der Planung ,Verlangerte Biermannstrale® kann festgestelit werden, dass eine
UVP-Pflicht weder nach nationalem noch nach EG-Recht geboten ist. Weil es sich bei dem
Vorhaben weder um eine Bundesfernstralle (vgl. § 1 FStrG) noch um eine Schnelistralle im
Sinne des Europaischen Ubereinkommens Gber die Hauptstrallen des Internationalen Ver-
kehrs, handelt, fallt es weder in den Anwendungsbereich des (Bundes-)Gesetzes Gber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), noch unter die in Art, 4 Abs. 1 Anhang | Nr. 7 der
Richtlinie des Rates der Europaischen Gemeinschaft Uber die Umweltvertréglichkeitsprifung
bei bestimmten éffentlichen und privaten Projekten benannten Vorhaben, fir die der Richtili-
nie unmittelbare Wirkung zukommt.

Bei sorgfaltiger Beachtung des Abwagungsgebotes gem. § 1 Abs. 6 BauGB hat im Grunde
bei jeder Bauleitplanung eine Prifung der umweltrelevanten Folgen des Plans und damit der
Sache nach stets eine Umweltvertraglichkeitsprifung zu erfolgen, in dem die Belange des
Immissionsschutzes und der sonstigen Auswirkungen der Planung auf den Menschen, die
Belange des Naturschuizes und der Landschaftspflege und die Belange des Denkmalschut-
zes und der sonstigen Auswirkungen der Planung auf die Kultur- und SachgUter sachgerecht
aufbereitet und abgearbeitet werden.



40. FFH-Vertréglichkeit

' Bei der geplanten Weiterfihrung der Biermannstralle handelt es sich um einen Plan, der auf
seine Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen betroffener Gebiete des Schutzgebietsnetzes
,Natura 2000“ zu prifen ist (sog. FFH-Vertraglichkeitsprifung). Das Planungsblro Dr. Kaiser
{Arbeitsgruppe Land & Wasser AWL) wurde von der Stadt Celle mit der Erstellung einer sol-
chen FFH-Vertraglichkeitspriffung beauftragt.

Als potenzieller Teil des Europdischen Schutzgebietsystems ,Natura 2000 kommt in dem
von der Pianung betroffenen Raum nur ein Gebiet in Betracht, das voraussichtlich als Gebiet
von gemeinschaftlicher Bedeutung benannt werden wird. Hierbei handeit es sich um das
FFH-Gebiet Nr. 90 (,Aller, untere Leine, Oker”). Dieses Gebiet wird durch die Verlangerung
der Biermannstrale in Richtung Bahnhofsplatz gequert. Darlber hinaus grenzt der Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes unmittelbar an dieses Gebiet an.

Um die moglichen Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten zu erkennen sowie eine
zielorientierte Bestimmung des zu betrachtenden Raumes und des erforderlichen Untersu-
chungsumfanges durchfilhren zu kdnnen, wurden zunadchst die potenziellen Wirkfaktoren
zusammengestellt. Hierbei sind anlage-, bau- und betriebsbedingte bzw. nutzungsbedingte
Wirkfaktoren zu unterscheiden.

Das Untersuchungsgebiet ist aufgrund seiner innerstadtischen Lage, der Motorschifffahrt auf
der Aller sowie der Querung der Aller durch eine viel befahrene Eisenbahnlinie und einen
Rad-FuBweg durch Stérungen (Larm, Lichtreflexe) deutlich vorbelastet.

For die auf Grundlage der vorliegenden Bestandserhebungen flr das Untersuchungsgebiet
vorlaufig zu formulierenden Erhaltungsziele kann durch bestimmte Vorkehrungen das Aus-
mafl der Beeintrachtigungen verringert werden. Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes
und bei der spateren Realisierung sollen diese MalRnahmen soweit wie moglich berlcksich-
tigt werden.

Trotz dieser Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen verbleiben flr die Erhaltungsziele
relevante Beeintrachtigungen. Auch weitere Plane und Projekte Dritter, - u. a. der Bau der
Ortsumgehung, Maflinahmen zum Schutz vor Allerhochwasser auf dem Gebiet der Stadt
Celle — Rahmenentwurf -, fihren nicht dazu, dass im Zusammenwirken mit der geplanten
Weiterfihrung der Biermannstraf3e das Maf} der Erheblichkeit Uberschritten wird.

JErheblich ist eine Beeintrachtigung, wenn die Verdnderungen und Stdrungen in ihrem
Ausmaf oder in ihrer Dauer dazu fuhren, dass ein Gebiet seine Funktionen in Bezug auf die
Erhaltungsziele der FFH- bzw. Vogelschutz-Richtlinie oder die far den Schutzzweck mal-
geblichen Bestandteile nur noch in eingeschranktem Umfang erfullen kann®. (...)

Dazu hat die Europaische Kommission klargestellt, dass nicht schon jeder Flachenverlust ais
erhebliche Beeintrachtigung zu bewerten ist. Vielmehr muss dies im Einzelfall geklart wer-
den.

Unter diesen Voraussetzungen kommt die Vertraglichkeitsuntersuchung zu dem Ergebnis,
dass fur das Natura 2000- Gebiet Nr. 90 keine vorhabensbedingten erheblichen Beeintrach-
tigungen zu erwarten sind und das Vorhaben somit mit den Erhaltungszielen fur das Natura
2000-Gebiet vertraglich ist.
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j_@ Einariff in Natur und Landschaft

. Mit der Novellierung des BauGB zum 01.01.1998 sind die Belange von Natur und Landschaft
* deutlicher in das Baurecht eingebunden worden. Dies gilt insbesondere hinsichtlich der Be-
ricksichtigung der sogenannten Eingriffsregelung nach dem Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG). Die Eingriffsregelung ist im Bauleitplanverfahren nach den Vorschriften des
BauGB umzusetzen.

Die Eingriffsregelung sieht vor, dass Eingriffe die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes
und das lL.andschaftsbild nicht mehr als unbedingt notwendig beeintrachtigen dirfen (§ 1a
BauGB, Vermeidungsgundsatz). Bei Vorliegen eines Eingriffstatbestandes ist durch geeig-
nete Kompensationsmalnahmen sicherzustellen, dass keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes zurtickbleiben.
Daher wurde das Planungsbiiro Dr. Kaiser (Arbeitsgruppe Land & Wasser — ALW) von der
Stadt Celle mit der Erstellung eines Grinordnungsplanes (GOP) fur den zweiten Bauab-
schnitt zum Ausbau der Biermannsrafle beauftragt.

Der Aller kommt im Hinblick auf diese Untersuchungen besondere Bedeutung zu. Auf das
FFH-Vorschlagsgebiet Nr. 90 wurde bereits unter Pkt. 8. ausfihrlich eingegangen.

Darlber hinaus hat die Aller, die das Plangebiet im Osten begrenzt und durch das Briicken-
bauwerk im Zuge der Biermannstralle Uberquert wird, im Niedersachsischen Fliellgewasser-
schutzsystem eine wichtige Funktion als Verbindungsgewdésser, dessen Durchgangigkeit
wieder herzustellen und zu erhalten ist und bei dem die notwendigen Biotopstrukturen und
eine ausreichende Gewassergite zu schaffen sind. Zur Erreichung dieser Ziele hat das Land
Niedersachsen das Nds. FlieRgewéasserschutzprogramm eingerichtet. Aulerdem ist die Aller
Schwerpunktraum zur Fortfithrung des Nds. Fischotterschutzprogramms.

Auf der Grundlage einer umfangreichen Bestandsaufnahme wurde in Anlehnung an die ,na-
turschutzfachlichen Hinweise zur Anwendung der Eingriffsregeiung in der Bauleitplanung"
der niedersachsischen Fachbehérde fir Naturschutz (BREUER, 1994) die Bewertung der
Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf Natur und Landschaft sowie die Ableitung der
daraus erforderlichen Vermeidungs- Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen vorgenommen.

Innerhalb des Plangebietes sind eine Reihe von Ausgleichsmallinahmen mdglich, die durch
entsprechende Festsetzungen in den Bebauungsplan aufgenommen werden sollen:

- Anlage von Strauchhecken

- Pflanzen von Baumen im StralRenbereich und im Bereich der Stellplatzanlagen

- Anlage eines Versickerungsbeckens flir Regenwasser sowie von Entwasserungsmulden
entlang der Strallentrasse

- Abriss von Gebauden und Rekultivierung des Bodens.

Als vorlaufiges Ergebnis der Untersuchungen ist festzustellen, dass durch Vermeidungs-
malnahmen (speziell wéhrend der Bauzeit) sowie die oben angefihrten Ausgleichsmaf-
nahmen eine Kompensation des durch die Planung vorbereiteten Eingriffs nicht volistandig
innerhalb des Geitungsbereiches des Bebauungsplanes erfolgen kann. Es wird daher zum
Ausgleich der verbleibenden erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Arten und
Lebensgemeinschaften fir eine im Bereich der Alleraue westlich der Bahn und sldlich der
StraRe Tribiinenbusch intensiv genutzte Fldche eine extensive Grinlandnutzung einzurich-
ten sein, auf der sich als Ersatz langfristig ein artenreiches mesophiles Grinland entwickeln

kann.
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Die Trassenfuhrung

Ziel der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Celle ist die Bundelung des flieBenden Ver-
kehrs auf dafiir ausgebaute oder noch auszubauende Stralenziige. Derzeit gibt es keine
weitere Querungsmoglichkeit der Aller fur den motorisierten Verkehr zwischen dem Wilhelm-
Heinichen-Ring im Westen und der geplanten Allerbriicke im Zuge der Ortsumgehung im
Osten.

Ein Element des Verkehrskonzeptes ist die Biermannsirafle. Sie stellt als Gesamtmalinahme
zukiinftig eine westliche Umgehungsmoglichkeit fir die B 3 im Innenstadtbereich dar. Sie
verbindet die John-Busch-Strale im Norden mit der ltagstrafte im Siden im Bereich des
Guterbahnhofs und entlastet somit den Strallenzug Harburger Straflle, Alierbriicke, Neu-
markt, MihlenstralRe und Thaerplatz im Zuge der B 3 . Damit eréffnet sich die Méglichkeit,
die Innenstadt vom Individualverkehr merklich zu entlasten. Des weiteren bietet sich durch
die bahnparallele Fihrung ein winschenswerter Synergieeffekt beziglich der Emissionen
von Larm und Abgasen . Aulerdem besteht die Chance zur Schaffung einer stadtebaulichen
Ordnung in Nebenbereichen der Bahn bzw. auf ehemaligen gewerblich genutzten Flachen.

Der 1. Bauabschnitt von der John-Busch-Strale bis zur Einmindung Hafenstralle ist schon
ausgebaut. Die Aufsteliung des Bebauungsplanes Nr. 127 Biermannstralle® dient der pla-
nungsrechtlichen Absicherung des zweiten Bauabschnitts von der Hafenstrae bis zur
Bahnhofstrale. Fir den anschlieRenden dritten Bauabschnitt von den Bahnhofstralle zur
Wiesenstralle ist eine zeitgleiche Planung und Realisierung vorgesehen. Die planungsrecht-
liche Absicherung erfolgt hierfur durch Anderung schon bestehender Bebauungspléane.

Die Trasse der Biermannstralle fihrt vom Anschluss Hafenstralle im wesentlichen auf der
vorhandenen ,alten Biermannstralle” parallel zur Grundsticksgrenze der OHE. Dem beste-
henden Baumbestand auf dem OHE-Geldnde wird durch einen ca. 1,0 m breiten unbefe-
stigten Randstreifen Rechnung getragen.

Die im Bereich des Hauses Nr. 19 vorhandene Kurve kann ,begradigt” und entscharft wer-
den, da das dort befindliche Wohnhaus abgebrochen wird,

Im Bereich der nordseitigen Rampe, vor der OHE-Verwaltung, wird die Achse in ostliche
Richtung verschoben, Der gréfiere Abstand vor dem Verwaltungsgebéude der OHE wird
durch den Platzbedarf fir die Zufahrt zum Gebédude und zu den hier vorgesehenen Stellplat-
zen sowie den anzubindenden Geh-/Radweg in Richtung Klein Hehlen erforderlich.

Zur Ubergquerung der Aller ist eine 100 m lange Spannbeton-Zweifeldbriicke geplant, die in
einem Abstand von ca. 40 m parallel zur neuen Eisenbahnbricke verlduft. Die Unterkante
der Briickenkonstruktion wird durch das freizuhaltende Lichtraumprofil fir die Binnenschiff-
fahrt bestimmt. Dieses ist definiert mit 4,20 m Uber dem héchsten schiffbaren Wasserstand,
der nach Angaben der Fachverwaltung bei 34,94 m 0. NN liegt. Dies hat zur Folge, dass die
Zufahrten zum Briickenbauwerk angerampt werden muissen. Wahrend das sldliche Brik-
kenwiderlager im Bereich des Leitdames liegt, der im Zusammenhang mit den Neubau der
DB-Briicke Gber die Aller entstanden ist, und dessen Krone oberhalb des héchsten Hoch-
wasserstandes liegt, muss das nordliche Widerlager im Uberschwemmungsgebiet der Aller
errichtet werden. Damit liegt auch die Anrampung zur Briicke auf der Nordseite im Uber-
schwemmungsgebiet. Daraus ergibt sich ein sogenannter Volumenverlust fir den Hochwas-
serabfluss, fiir den durch Abgrabungen an anderer Stelle des Uferbereiches ein Ausgleich
geschaffen werden soll. Zur Berechnung des Volumenverlustes und des neu zu schaffenden
Retentionsraumes wurde ein Bemessungshochwasser mit HHW = 37 40 m (. NN zugrunde-
gelegt.
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Jevor die Trasse auf den Bahnhofsplatz aufmiindet ist im Einmindungsbereich Trift ein klei-
Jner Kreisverkehr vorgesehen. Im Bereich des Bahnhofsplatzes wird die Achse der Stralte im
/ Hinblick auf die Weiterfihrung Uber die Bahnhofstralle hinaus in Richtung P+R-Anlage etwas
* nach Osten verschwenki. Durch Abbruch der Anbauten im Frontbereich des Bahnhofsge-
baudes verbleibt trotzdem fir die Nebenanlagen eine ausreichend bemessene Vorflache
zwischen 5,0 und 11,0 m Breite.

Aufgrund der beschrankten Platzverhaltnisse im Bereich der Bahnhofsunterfihrung ist die
Anlage einer Linksabbiegespur aus Richtung Neustadt in den Bahnhofsplatz nicht méglich.
Dieser Verkehr wird Ober die Arndtstralle und die Trift zum Kreisverkehr und dann Richtung
Norden gefihrt. Dazu kann unter Aufgabe des Parkstreifens auf der Sidseite der Bahn-
hofstralle auf einer Lange von ca. 50 m, der den Geradeaus-Verkehr in Richtung Innenstadt
aufnehmen soll, der notwendige Raum far eine Linksabbiegespur zur Verfugung gestelit
werden. In diesem Knotenpunkt ist keine separate Lichtsignalanlage vorgesehen. Es kann
davon ausgegangen werden, dass durch geringfiigige Anderungen im Programm der Licht-
signalanlage Bahnhofstraf&e/FuhsestraE&e die erforderlichen Zeitllicken fur die Linksabbieger
in die Arndtstralle geschaffen werden koénnen. Die Arndistrale bleibt dabei weiterhin Ein-
bahnstralle; die Trift wird in diesem Bereich zweispurig mit entsprechenden Nebenanlagen
ausgebaut.

Zur Bewaltigung des prognostizierten Verkehrsaufkommens ist ein zweispuriger Ausbau der
Biermannstrale mit Linksabbiegespuren — soweit erforderlich — an den Knotenpunkten vor-
gesehen, aullerdem beidseitig Geh- und Radwege, teilweise als kombinierte, tellweise als
getrennt geflihrte Wege.

Im Bereich der ,alten Biermannstralle® werden die Baume auf der OHE-Seite weitgehend
erhalten. Zuséatzliche Anpflanzungen auf der Ostseite sind im Bereich der dortigen Versicke-
rungsmulden vorgesehen sowie im Bereich des Kreisverkehrs. Der Knotenpunkt Bahnhofs-
platz/Bahnhofstrate wird durch eine Lichtsignalaniage geregelt; dartiber hinaus soll in Hohe
des OHE-Verwaltungsgebaudes, wo der Radweg aus Richtung Klein Hehlen aufmiindet,
eine Anforderungsampel eingerichtet werden, die ein sicheres Queren fir Fullganger und
Radfahrer erméglicht und die Verbindung zum Erholungsraum Allerniederung, dem Sport-
platz und Klein Hehlen sicherstelit.

Die auf der Ostseite der Eisenbahnbriicke vorhandene Brucke fir Fulgénger und Radfahrer,
die stark von Bahnkunden frequentiert wird, insbesondere auch aus dem Bereich Klein Heh-
len, ist nach Fertigstellung und Inbetriebnahme der neuen Allerbricke entbehrlich und wird
abgebrochen. Der daran anschlieRende Full-/Radweg wird direkt an die westseitigen Ne-
benanlagen der Biermannstralle vor dem Verwaltungsgebaude der OHE-Verwaitung ange-
bunden. Der Anbindepunkt liegt bereits im Bereich der Nordrampe zur Allerbrlicke und muss
daher angerampt und mit Stitzmauern versehen werden.

Der gesicherte Ubergang Ober die Bahnhofstrale in Héhe der KirchstralRe wird um ca. 256 m
in westliche Richtung verschoben, um die Raumzeiten im Knotenpunkt zu minimieren.

Der vorhandene Uberweg tber den Bahnhofspiatz mit Orientierung auf den Haupteingang
des Bahnhofsgebaudes entfallt an dieser Stelle und wird um ca. 20 m in sudliche Richtung
zur BahnhofstraRe hin verschoben. Eine weitere Querungsmdglichkeit des Bahnhofsplatzes
far Fulganger von und zum Bahnhof wird ca. 30 m nordlich des heutigen geschaffen. Dieser
berticksichtigt bereits die optionale stadtebauliche Konzeption einer passagendhnlichen
FuRgangerfuhrung zu den Triftanlagen Richtung Innenstadt.
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gne Hohenlage der Stralle orientiert sich im Bereich Bahnhofsplatz eng am Bestand. An sei-
Jner Nordseite beginnt die Steigung, die tber der Aller inren Hochpunkt bei 41.21 m erreicht.
/ Diese Hohe bestimmt sich aus dem fir die Binnenschifffahrt freizuhaltenden Lichtraumprofil.
" Diese Vorgaben fur das Briickenbauwerk bewirken, dass die Rampenhohe vor dem Verwal-
tungsgebaude der OHE bis zu 2,50 m oberhalb des heutigen Gelandeniveaus liegen wird.

Die gewahite Gradiente ermoglicht eine hochwasserfreie Zufahrt zu den dstlich der Stralle
liegenden Gewerbegebietsflachen, die bei entsprechender Genehmigung durch die Untere
Wasserbehtrde fur eine Bebauung in Teilbereichen aufgehdht werden kénnen. Flr den
weiteren Verlauf wird aus Grinden des Hochwasserabflusses die Gradiente nicht Gber das
Gleisniveau der OHE angehoben, so dass ein Teilbereich der Strafle unterhalb der Héhe des
(rechnerisch ermittelten) Hochwasserstandes (HQ 100) liegt. Zur Anbindung an die Hafen-
stralle steigt die Gradiente wieder an, so dass dieser Bereich hochwasserfrei ist.

Die Querschnitte der einzelnen Straflenabschnitte wurden aufgrund der rechnerisch ermit-
telten Prognosebelastungen festgelegt.

Die Trassenfihrung stdlich der Aller fihrt durch einen Teil des Bahnhofsviertels mit denk-
malgeschitzter Bausubstanz. In diesem Bereich werden starkere Eingriffe in die vorhandene
Struktur erforderlich. Betroffen sind hier insbesondere die Gebaude Trift 6 und 7.

Beide Gebdude sind Einzeldenkmale im Sinne des § 3 Abs. 2 NDSchG. Das Baualter der
Gebaude lasst sich aus den Unterlagen des Stadtischen Archivs nicht feststelien. In einem
Plan aus dem Jahre 1835 sind beide Hiuser noch nicht verzeichnet.

Aufgrund der aufleren Erscheinung musste Trift 6 etwa 1850 erbaut worden sein, Trift 7 et-
was spater, ca. 1870 - 1880.

Trift 6 ist ein symmetrisch aufgebauter Massivbau mit ziegelgedecktem Walmdach. Von die-
sem Bautyp gibt es in Celle noch einige andere Exemplare, z.B. in der Trift, der Neustadt
und der Hannoverschen Heerstralle.

Trift 7 ist ein zweigeschossiger Putzbau mit ziegelgedecktem Satteldach und profilierten Ge-
simsen und Fensterumrahmungen. Es handelt sich hierbei um ein typisches Beispiel der im
Bahnhofsviertel vorherrschenden Grinderzeitarchitektur.

Beide Gebdude missen dem Stralenausbau weichen. Dies ergibt sich aus einem Varian-
tenvergleich, in dem verschiedene Méglichkeiten der Knotenpunkigestaltung Biermannsira-
Re/Trift/Bahnhofsplatz und der damit zusammenhangenden Lage des Brlickenbauwerks un-
tersucht wurden.

Die Variante | sieht eine geradlinige Verldngerung der Biermannsralle mit einer Zweifeld-
briicke von ca. 100 m Lange vor. Der Knotenpunkt Trift wird als normale T-Einmiindung mit
separaten Linksabbiegespuren ohne Aufweitung des Briickenguerschnitts gestaltet, wodurch
die Aufstelllange fir Linksabbieger in die Trift ca. 20 m betragt. Er wird lichtsignalgeregelt. In
alien Teilabschnitten werden beidseitig Geh- und Radwege vorgesehen. kingriffe in die Vor-
flachen der OHE-Verwaltung sind hierbei nicht zu vermeiden, ebenso der Abbruch der Ge-
baude Trift 8 und 7. Flachen der DB AG werden dadurch nicht in Anspruch genommen.



- 14 -

ﬁariante Il beriicksichtigt den Erhalt der Gebaude Trift 6 und 7. Dies ist nur durch ein Ver-
Jschwenken der Trasse in westliche Richtung mdglich und bedeutet einen gravierenden Ein-
7 griff in die Flachen der DB AG. Die Trift kann durch die bestehende Bebauung nur im vor-
* handenen Querschnitt angebunden werden. Separate Radwege sind nicht moglich. Die
Fahrbahn muss geringfligig fir den Zwei-Richtungsverkehr aufgeweitet werden. Auch bei
dieser Variante muss der Knotenpunkt eine Lichtsignalregelung erhalten. Das Briickenbau-
werk wird aufgrund des ungunstigen Kreuzungswinkels ldnger (ca. 113 m), bleibt aber ge-
radlinig. Der Eingriff in die Vorflache der OHE-Verwaltung wird aufgrund der Brickenlage
grofer als bei Variante |,

Variante ill behalt die Trassierung der Briicke aus Variante | bei. Die Verknipfung mit der
Trift wird jedoch als Kreisverkehrsplatz gestaltet, wodurch auf Linksabbiegespuren und eine
Lichtsignatanlage verzichtet werden kann. Auch bei dieser Variante konnen die Gebaude
Trift 6 und 7 nicht erhalten werden.

Die Bewertung der Varianten in Bezug auf die Hauptkriterien

- Leistungsfahigkeit

- Verkehrssicherheit

- Stadtebauliche Auswirkungen

- Auswirkungen auf die Umwelt

- Eingriffe in Eigentum Dritter

- Baukosten und Folgekosten

zeigt deutliche Vorteile fir die Variante Hl mit der Kreisverkehrlosung, so dass diese den
weiteren Planungen zugrundegelegt wurde.

Art und Mal der baulichen Nutzung

Der Bereich, der ostlich der geplanten StraBentrasse Bestandteil des Bebauungsplanes ist,
kann aufgrund der unterschiedlichen Nutzung in zwei Abschnitte gegliedert werden: den
nordlichen von der Hafenstrafle bis zur Allerbriicke, und den stdlichen von der Allerbriicke
bis zur Bahnhofstralie einschlieBlich des Quartiers ArmndtstralRe/Trift.

Fur den nérdlichen Bereich wird zwischen der geplanten Strallentrasse und der Boéschungs-
kante zur Aller entsprechend der schon vorhandenen Nutzung ,Gewerbegebiet® {GE) aus-
gewiesen. FUr die Grundsiicke, die auflerhalb des gesetzlich festgesetzten Uberschwem-
mungsgebietes liegen werden die Uberbaubaren Flachen sowie die Ausnutzungszahlen im
Hinblick auf den Bestand festgelegt.

Die Flachen innerhalb des gesetzlich festgelegten Uberschwemmungsgebietes, die dem
Genehmigungsvorbehalt der Unteren Wasserbehérde unterliegen, werden in Teilbereichen
ebenfalls als ,Gewerbegebiet* ausgewiesen. Fir diese Grundsticke wird jedoch mit Rick-
sicht auf den Hochwasserabfluss die Grundflachenzahl auf GRZ 0,5 reduziert und die Ober-
baubaren Flachen entsprechend geringer festgesetzt. Auflerdem werden fur diese Grund-
stiicke Stellpatze, Garagen und Nebenanlagen aullerhalb der Uberbaubaren Fidchen ausge-
schlossen. Zur Unterbringung von Stellplatzen werden gesonderte Flachen festgesetzt, die
ebenfalls nur mit Genehmigung der Unteren Wasserbehdrde entsprechend ausgebaut wer-
den konnen. Die Nutzung wird auf ebenerdige Stelipldtze beschrénkt, die im Falle eines
Hochwassers auch Uberstromt werden kénnen und kein Abflusshindernis darstelien.
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,m Bereich des ehemaligen MTV-Platzes wird auflerdem eine Verkehrsflache besonderer
izweckbestimmung ausgewiesen. Hier sollen Ersatzflachen fUr ca. 6 bis 8 Linienbusse ge-
7 schaffen werden. Diese Busse nutzen zur Zeit sowohi die Arndtsralle als auch die Trift als
-~ Warteflache. Durch die neue Verkehrsfuhrung mussen diese Warteflachen aufgegeben wer-
den. Im Zuge der Planungen sind hierzu zwei alternative Standorte untersucht worden, wo-
bei Wert gelegt wurde auf eine Kombination mit anderen Nutzungen bzw. Einrichtungen. Bei
der vergleichenden Bewertung beider Standorte fiel die Entscheidung fir die Flache auf dem
ehem. MTV-Gelénde, die hinsichtlich der Anbindung und der Verkehrsflhrung sowie des
Grunderwerbs die bessere Ldsung darstellt als die Alternative gegeniber der OHE-
Verwaltung. Im Zusammenhang mit den Warteflachen flir die Busse werden noch ca. 78
Parkplatze, z.B. fur Pendler, vorgesehen. Zur Zeit wird der Seitenraum der alten” Biermann-
strafle als Parkstreifen genutzt, der nach Ausbau und Inbetriebnahme der neuen Strafie
entfallt und fir den so ein gleichwertiger Ersatz geschaffen werden kann.

Die bis zum Verlauf der Aller verbleibende Uferzone unterhalb der Bdschungskante wird als
,Private Grunflache" festgesetzt mit der Zweckbestimmung ,Flache zur Regelung des Hoch-
wasserabflusses”. In diesem Bereich kénnen auch die notwendigen Abgrabungen erfolgen,
die als Ausgleich fiir den verlorengehenden Retentionsraum im Zusammenhang mit dem
Briickenbauwerk erforderlich sind.

Fur das Quartier zwischen Trift, Arndistralle, Bahnhofstralle und Bahnhofsplatz wird dem
Bestand entsprechend die Art der Nutzung als ,Allgemeines Wohngebiet® (WA} bzw. ,Misch-
gebiet' (M) festgesetzt. Die Geschossigkeit orientiert sich ebenfalls an den vorhandenen
Geschosszahlen und wird im Bereich Bahnhofsplatz und Bahnhofstralle auf drei und fur die
Bebauung an der Trift und der Arndtstralle sowie fiir den Blockinnenbereich auf zwei Vollge-
schosse festgesetzt.

Die Ausnutzungszahlen entsprechen der hochstzuldssigen Ausnutzung gem. § 17 BauNVO.
Ein Teil der Grundstiicke ndrdlich der Strafte Trift wurde in den Geltungsbereich einbezogen,
da wegen der Anlage des Parkstreifens auf der Nordseite der Straie Teilftachen der Grund-
sticke fir den Ausbau in Anspruch genommen werden missen.

Bis auf das Grundstiick Nr. 9, das als Mischgebiet ausgewiesen wird, sind die Obrigen
Grundstiicke als Sondergebiet fir die Justizvollzugsanstalt festgesetzt.

Die durch die Kreisverkehrsflache einschlieflich der dazugehdrigen Bdschungen und Versik-
kerungsmulden nicht in Anspruch genommenen Fldchen des Grundstiicks Trift 7 werden
dem Sondergebiet zugeschlagen und als Flache fur Stellplatze, als Ersatz fir entfalilende
Stellpiatze an anderer Stelle, festigesetzt. Innerhalb dieser Flache ist die Verlegung eines
Regenwasserkanals vorgesehen, der von der Fuhsestralte kommend Gber die Arndtstrale
und Trift das gesammelte Regenwasser zur Aller ableiten soll. Zur Sicherung dieser Trasse
wird daher eine entsprechende Fiiche fUr ein Leitungsrecht zugungsten der Stadt Celle fest-
gesetzt.

13. Emissionen/immissionen

Offentliche Verkehrswege sind vom Anlagenbegriff des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(BImSch@G) ausgenommen. Sie unterliegen damit nicht dem allgemeinen Immissionsschutz-
recht, sondern es gelten fur sie Sonderregelungen, die sowohl in der Larmermittiung als
auch in der Larmbeurteilung einem anderen Mafstab folgen: der Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundesimmissionsschutzgesetzes -~ Verkehrsldrmschutzverordnung - 16.
BimSchV. Die Verordnung erganzt die §§ 41, 42 BImSchG; sie wird ihrerseits ergénzt durch
die Verkehrswege- Schallschutzmafinahmenverordnung — 24. BimSchV.
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41 BImSchG beschrankt sich auf Anforderungen zur Begrenzung der Verkehrsgerdusche,
Jdie durch die Nutzung der Strale entstehen, die gebaut oder gedndert wird. Larmemissio-
“nen, die durch andere Verkehrswege hervorgerufen werden, werden durch diese Vorschrift
/' nicht erfasst.

Eine additive Betrachtung der Larmemissionen von Straflte und Schiene ist daher nicht zu-
lassig.

Die 16. BIimSchV betrifft nur die Larmvorsorge. Diese wird durch Grenzwerte typisiert. Das
ist bei Verkehrslarmimmissionen leichter moglich als bei anderen schadlichen Umwelteinwir-
kungen, weil es sich um Standardsituationen handelt.

Die 16. BImSchV gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen Stralen.
Sie sagt nicht aus, auf welcher planerischen Grundlage der Strallenausbau erfolgen muss,
um ihre Anwendung auszuldsen. Sie ist daher auch bei Planung und Bau einer Stralle auf-
grund von Festsetzungen eines Bebauungsplanes anzuwenden.

Bei dem geplanten Stralenprojekt ,Weiterfuhrung der Biermannstralle” handelt es sich teil-
weise um den Neubau, teilweise um die Anderung einer vorhandenen Strafle, so dass hier
bei der Ermittiung und Beurteilung der Larmsituation die Anwendung der 16. BimSchV ge-
boten ist.

Im Zusammenhang mit der Stralenplanung wurde daher die Gesellschaft fur Umweltschutz
TUV Nord mbH mit der Erstellung eines "Schalltechnischen Gutachtens zum Ausbau der
Biermannstrafie" beauftragt.

Diese Untersuchung umfasst den gesamten geplanten Strallenverlauf der Verlangerung der
Biermannstralle vom Bremer Weg bis zur Anbindung an die ltagstrale und basiert auf Pro-
gnosedaten zur Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans. Es ist als Anlage 1 dieser
Begrindung beigeflgt.

Die Ergebnisse des Gutachtens zeigen, dass im groliten Teil des Plangebietes mit einer Er-
héhung der Larmwerte zu rechnen ist. Die Gebaude, fur die gem. der 18. BimSchV dem
Grunde nach Anspruch auf Larmschutz besteht, sind im Anhang 1 und 2 des Gutachtens
aufgefihrt.

Im Rahmen dieser Untersuchung wird gleichzeitig geprift, welche Malinahmen an den Ge-
bauden, die dem Grunde nach Anspruch auf Larmschuiz haben, in Anwendung der 24.
BImSchV erforderlich sind. Dabei kann es sich nur um Maflnahmen des passiven Schall-
schutzes handeln. Aktiver Larmschutz (Larmschutzwande, -walle) kommt aufgrund der in-
nerstadtischen Lage nicht in Betracht.

Dies ist zuldssig. Soweit ausreichende Mallnahmen des aktiven Ladrmschutzes nach dem
Stand der Technik nicht méglich sind, so entspricht es dem Larmschutzkonzept der §§ 41 ff
BimSchG, durch MaBinahmen des passiven Larmschutzes jedenfalls Innenpegel zu ge-
wahrleisten, die dem betroffenen Strallennachbarn eine gegen unzumutbare Larmbeein-
trachtigung abgeschirmte Gebaudenutzung erméglichen.

Der Bebauungsplan kann sich bei der Behandlung des passiven Larmschutzes fir beste-
hende Gebdude - wegen der bundesrechilichen Kostenerstattungsregelung in § 42
BImSchG in Verbindung mit der 16. BiImSchV — auf Hinweise beschranken.

In Bezug auf den passiven Schallschutz an vorhandenen baulichen Aniagen iasst es § 42
BImSchG mit der Bestimmung bewenden, dass der betreffende Eigentimer vom Trager der
Strallenbaulast den Ersatz von flr Schallschutzmallnahmen erbrachte notwendigen Auf-
wendungen beanspruchen kann. Dies gilt auch dann, wenn fir die Planung einer Strafie das
Mitte! des Bebauungsplanes anstelle der Planfeststellung gewahlt wird.
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’Exrs solcher gesetzlicher Erstattungsanspruch kann deshalb nicht Gegenstand einer Festset-
/zung nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB sein. Vielmehr ist es zulassig, in diesem Falle planeri-
7 sche Zurlickhaltung zu Uben und die Larmbetroffenen auf ihre Anspriche aus § 42 BimSchG

ZU verweisen.

Fir den Bebauungsplan wird daher fir bestehende Gebaude auf die Festsetzung von passi-
ven Schalischutzmafnahmen verzichtet und statt dessen ein entsprechender Hinweis auf-
genommen

1. _Abgasbelastung

Zur Ermittlung der Belastung durch Abgase wurde vom TOV Nord eine Schadstofftechnische
Untersuchung durchgefiihrt. Ais Ergebnis daraus kann festgesteltt werden, dass eine ge-
sundheitsgefahrdende Belastung durch Abgase in keinem Bereich zu erwarten ist; die ge-
setzlichen Grenzwerte werden nicht Uberschritten (s. Anlage 1 zur Vorlage)

2. Erschiifterungen

Erschitterungen durch Verkehr beruhen in der Regel auf einem ungenligenden Fahr-
bahnaufbau, der in vielen Fallen der Verkehrsentwicklung nicht Rechnung tragt. Durch den
Ausbau der Strallen entsprechend der notwendigen Belastungsklasse wird zweifellos eine
Reduzierung dieser Verkehrsauswirkung eintreten. Beflrchtungen, dass durch Erschutterun-
gen zuséatzlicher Verkehrsbelastungen die Bausubstanz leiden kénnte, sind daher unbegrin-
det.

14. Hochwassersituation

Der Hochwasserschutz hat in den letzten Jahren erheblich an Bedeutung gewonnen. Starke
und langanhaitende Niederschidge sowie zeitlich kurze Schneeschmelzen kdnnen Hoch-
wasser hervorrufen, die Siedlungen, Gewerbe-, industrie-, Verkehrs- oder sonstige Anlagen
gefahrden und in der Landwirtschaft zu erheblichen Schaden fihren kénnen.

Planungsvorgaben der regionalen Raumordnung sind daher, , Siediungen, Nutz- und Ver-
kehrsflachen sowie sonstige Anlagen vor Schaden durch Hochwasser zu sichern. Niede-
rungsgebiete, insbesondere an der Aller und der Fuhse, sind durch Hochwasser gefahrdet.

Bei HochwasserschutzmaRnahmen haben Wasserrickhaltemalinahmen Vorrang vor einer
Verbesserung und Beschleunigung der Abflussverhaltnisse. Natlrliche Riickstau- und Uber-
schwemmungsbereiche sind deshalb zu erhalten oder wiederherzustellen und ggf. zu ent-
wickeln.®

Im Rahmen der Bauleitplanung sind auch die Gemeinden gefordert, durch Festsetzungen
und Bestimmungen im Rahmen von stadtebaulichen Planungen ihren Beitrag zu Schutz der
Gewisser und damit auch zum Hochwasserschutz zu leisten.

Der Hochwasserschutz wird bei den Grundsétzen der Bauleitplanung des § 1 Abs. © Satz 2
BauGRB zwar nicht ausdricklich erwahnt, aber durch die in Ziffer 7 erfassten Belange des
Wassers mit umfasst, Darlber hinaus ist die Hochwasservorsorge Uber die Regelung zu
umweltschitzenden Belangen (§ 1 a BauGB) in die Abwagung einzubeziehen.
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__;_-":fur die Flachennutzungsplanung macht das BauGB und dem Gesichtspunkt des Hochwas-
Jserschutzes an drei zentralen Stellen Vorgaben:

# §5Abs. 2 Nr. 7 BauGB erwahnt als spezielle Darstellung ausdricklich Flachen, die im Inter-
essen des Hochwasserschutzes und der Regelung des Wasserabflusses freizuhalten sind.
Hierzu gehéren neben den eigentlichen Hochwasseschutzanlagen auch Hochwasserab-
flussgebiete, die von Bebauung freizuhalten sind.

§ 5 Abs. 3 Nr. 1 BauGB ordnet eine Kennzeichnungspflicht fir ,Flachen, bei denen besonde-
re bauliche Sicherungsmanahmen gegen Naturgewalten” erforderlich sind, an. Nach § 5
Abs. 4 BauGB sind schlieRlich etwaige Uberschwemmungsgebiete nach Wasserrecht nach-
richtlich zu Gbernehmen.

Aus diesen Regelungen ergibt sich, dass Stadte und Gemeinden bei der Bauleitplanung den
Belangen des Hochwasserschutzes Rechnung tragen kénnen und massen.

Die endgliltige Entscheidung tber das MaR des Hochwasserschutzes findet bei der Aufstel-
lung der Bebauungsplane statt.

Die Méglichkeiten, effektiven Hochwasserschutz auf der Ebene der Bauleitplanung zu be-
treiben, sind durch das Bau- und Raumordnungsgesetz 1998 (BauROG) deutlich erweitert
worden, Festsetzungen mit wasserrechtlichem Inhalt standen frither unter einem umfassen-
den Subsidiaritatsvorbehalt {...“wenn solche Festsetzungen nicht nach anderen gesetzlichen
Vorschriften getroffen werden kénnen.”) Durch das BauROG 1998 ist diese Subsidiaritat
entfallen; erhalten geblieben ist nur noch der Vorrang der Fachplanungen nach den §§ 7 und
38 BauGB.

Der Schutz der Uberschwemmungsgebiete ist auf der Ebene des Bundesrechts durch § 32
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) geregelt. Die Rahmenregelung dieses Paragraphen wird
durch die Vorschriften der §§ 92 ff des Niederséchsischen Wassergesetzes (NWG) ausge-
fallt. Hierin werden Regelungen zur Festsetzung von Uberschwemmungsgebieten getroffen
mit der Rechtsfolge der Genehmigungspflichtigkeit von MaBnahmen in Uberschwemmungs-
gebieten. Die Genehmigungpflichten bestehen insbesondere fur Veranderungen der Erd-
oberflache, fur das Herstellen oder die Anderung baulicher Anlagen und fir das Anpflanzen
von Baumen und Strauchern.

Durch die 6. WHG-Novelle wurde der Begriff der Uberschwemmungsgebiete erheblich er-
weitert. Entscheidend ist nunmehr, ob die fragliche Flache bel Hochwasser tUberschwemmt
oder durchflossen wird {regelmaRig wird hierbei der hdchste bekannte Hochwasserstand der
ietzten hundert Jahre zugrunde zu legen sein, HQ 100) oder flr die Hochwasserentlastung
oder Rickhaitung beansprucht wird. Neben den Uberschwemmungs- und Abflussflachen
werden also nunmehr auch Retentionsflachen erfasst.

Der Begriff des festgesetzten Uberschwemmungsgebietes steht im Gegensatz zum natlrli-
chen Uberschwemmungsgebiet, das dem Hochwasserabfluss und als Retentionsflache dient
ohne dass eine férmiiche Festsetzung durch die Bezirksregierung erfolgt ist. § 32 WHG be-
zieht sich auf beide Gebietsarten, da er die Uberschwemmungsgebiete unabhangig von der
Frage ihrer Festsetzung definiert. Demgegenuber beschrankt sich das NWG derzeit noch auf
festgesetzte Uberschwemmungsgebiete.

Teile des Plangebietes liegen im gesetzlich festgesteliten Uberschwemmungsgebiet der Alter
und sind daher in ihrer Funktion als natirliche Rickhalteflache zu erhaiten, d.h. Gegenstéan-
de, die den Wasserabfluss hindern kénnen, sind zu bheseitigen, der schadlose Hochwasser-
abfluss ist zu gewahrleisten und Bodenabschwemmungen, Auflandungen oder Vertiefungen
sind zu verhiten.
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_pesweiteren ist im gesetzlich festgesteliten Uberschwemmungsgebiet die Erhdhung oder
ertiefung der Erdoberflache, die Herstellung oder Anderung baulicher Anlagen, die Anlage
/ von Baum- oder Strauchpflanzungen, sofern es sich nicht um Einzelexemplare handelt, und
die Lagerung von Stoffen, die den Hochwasserabfiuss hindern kénnen, nach § 93 Abs. 2
Niedersachsisches Wassergesetz (NWG) - in der zur Zeit giiltigen Fassung - genehmi-
gungspflichtig. Die Genehmigung wird durch die Untere Wasserbehérde erteilt.

Das Vorhaben ist genehmigungsfahig, wenn der Hochwasserabfluss nicht beeintrachtigt wird
bzw. die zu erwartenden Beeintréchtigungen entsprechend ausgeglichen werden.

Die Ausweisung von Bauland in férmlich festgesetzten Uberschwemmungsgebieten ist daher
eine Abwagungsentscheidung, da der wasserrechtiiche Genehmigungsvorbehalt unberthrt
bleibt und die Planung damit nicht gegen eine Rechtsvorschrift verstoft,

Die im Bebauungsplan ausgewiesenen Bauflachen innerhalb des festgesetzten Uber-
schwemmungsgebietes sind daher besonders gekennzeichnet. Eine dem Bebauungsplan
entsprechende Nutzung filr einzelne Vorhaben ist hier nur mit einer Genehmigung der zu-
standigen Wasserbehérde maglich. Eine entsprechende Festsetzung wird in den Bebau-
ungsplan aufgenommen.

Fir die StraRentrasse, die ebenfalls zu einem Teil im Uberschwemmungsgebiet liegt, ist be-
reits ein wasserrechtliches Verfahren eingeleitet. Die Forderungen der Unteren Wasserbe-
hérde insbesondere fiir das Briickenbauwerk sind bei den Planungen ber{icksichtigt worden.

Die Hohenlage der Strafle orientiert sich an der Hohenlage der parallel verlaufenden Bahn-
trasse und wurde so gewahlt, dass sie bei ,normalem" Hochwasser noch befahrbar bleibt.

Hydraulische Untersuchungen der Stadt Celle ergeben fir ein statistisches hundertjahriges
Hochwasser der Aller (HW 100) folgende Hochwasserordinaten:

Nérdliches Plangebiet an der OHE - Hafenbahnbriicke 37,85 mNN
Sidliches Plangebiet am Pegel Bahnhof - Ceile 37,40 mNN

Im Zuge der Aufstellung des Rahmenentwurfs ,Hochwasserschutz in der Region Celle” sind
fur den gesamten Verlauf der Aller und der Fuhse hydraulische Berechnungen mittels zwei-
dimensionalen Modells (iber die Auswirkungen des von der Bezirksregierung Lineburg vor-
gegebenen Bemessungshochwassers durchgeflhrt worden.

Bei diesem Bemessungshochwasser handelt es sich um das sogenannte HQ - 100, das
nach allgemeiner wasserwirtschaftlicher und raumordnerischer Praxis sowie den Zuwen-
dungsrichtlinien des Landes Niedersachsen zum Schutz von Siedlungsgebieten anzusetzen
ist. Rein rechnerisch tritt es alle 100 Jahre einmal auf. Auf dieser Grundlage wurden die
Auswirkungen des vorgenannten Bemessungshochwassers durch den geplanten Bau der
Brucke Uber die Aller im Zuge der Biermannstrafle im Rahmen einer gesonderten hydrauli-
schen Berechnung ermittelt. Danach ist stromauf der geplanten Malnahme bei dem vorge-
nannten Bemessungshochwasser von einem rechnerischen Aufstau von max. 1 - 2 ¢cm aus-
zugehen. Diese Werte liegen im Bereich der rechnerischen Ungenauigkeit und sind damit
auch von der Bezirksregierung als ,nicht wesentlich” eingestuft worden.

Der Bau der Biermannstrale selbst wird in gleicher Héhe erfolgen wie die Gleise der Ost-
hannoverschen Eisenbahn. Daher wird die AbfluRwirksamkeit der Flutmuldenbriicke (Bahn-
verbindung Hannover — Hamburg) im Bereich der Strale Triblnenbusch in keinster Weise
verschlechtert. Der Verlust an Retentionsraum als Folge der StralRenbaumaflnahmen wird
durch Abgrabungen im gesetzlich festgestellten Uberschwemmungsgebiet ausgeglichen.



j/ - 20 -

/ Rahmenentwurf ;Hochwasserschutz in der Region Stadt Celle® werden die notwendigen

MaRnahmen zum Schutz der Siedlungsgebiete im Bereich der Stadt Celle dargestelit. Diese

-/ MaRnahmen wurden von Anbeginn bei den Planungen um den Ausbau der Biermannstralle

und dem dazugehérigen Briickenbauwerk Uber die Aller bericksichtigt.

Im Ergebnis sind beide Malnahme vereinbar, die Ma3nahmen des Hochwasserschutzes
werden in keinster Weise eingeschrankt.

15. Ver- und Entsorgung

Da es sich bei dem Plangebiet um ein Uberwiegend bereits erschlossenes und bebautes
Gebiet handelt, kann die Versorgung mit Gas, Wasser und Strom durch Anschluss an die
bestehenden Netze der Versorgungstrager sichergestellt werden. Die Schmutzwasserent-
sorgung erfolgt durch Anschiuss an die vorhandene Kanalisation zum Klarwerk.

Das auf den Privatgrundstiicken anfallende Regenwasser ist Uber grundstlckseigene, dem
Stand der Technik entsprechende Versickerungsanlagen in das Grundwasser einzuleiten.
Ein Notlberlauf in die Aller ist maglich.

Sowoh! fur die Einleitung von nicht schadlich verunreinigtem Niederschltagswasser in das
Grundwasser als auch in die Aller ist das Einholen einer wasserbehordlichen Erlaubnis gem.
§ 10 NWG erforderlich. Die Genehmigung wird durch die Untere Wasserbehdrde erteilt.

Im Bereich sidlich der Aller wird das auf den o6ffentlichen Verkehrsflachen anfallende Re-
genwasser wie bisher Uber Regenwasserkanale gesammmelt und der Alter zugeflhrt.

tm Zusammenhang mit dem Aus- und Neubau der Biermannstrale wird fir den Bereich
nordlich der Aller die bisher fir den bereits ausgebauten Teil bis zur Hafenstralle praktizierte
Direkteinieitung des Regenwassers in die Aller aufgegeben, Dazu wird der vorhandene Re-
genwasserkanal nach Siiden verlangert und Uber ein Abscheidebauwerk einem Versicke-
rungsbecken zugeleitet, das oberhalb der Boschungskante auf dem ehemaligen MTV-
Gelande angeordnet ist. An diesen Kanal werden auch die Regeneinldufe der Biemannstra-
e und der Buswartefldche angebunden. Fir den weiteren Trassenverlauf nach Stden wer-
den die Oberflichenwdsser in den Seitenraum geleitet und dort in Mulden versickert. Eine
solche Muldenversickerung ist auch fiir die Parkplatz- bzw. Steliplatzfldchen vorgesehen.

16. Altlasten

Im Altlastenkataster der Stadt Celle sind fur den Geitungsbereich dieses Bebauungspianes
keine Eintragungen vorhanden.

17. Kosten

Das notwendigen Finanzvolumen ist Uber den stadtischen Haushalt abgesichert und lber
das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz bezuschussungsfahig.
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8. Hinweise

Die Herstellung und die wesentliche Anderung von baulichen Anlagen in und an cberir-
dischen Gewassern bedarf gem. § 91 Abs. 1 Niedersdchsisches Wassergesetz (NWG)
einer Anlagengenehmigung, die auf Antrag durch die Untere Wasserbehérde erteilt wird.

Fur den an die Aller, hier Gewasser |. Ordnung, angrenzenden Geléndestreifen (Gewdés-
serrandstreifen) in einer Breite von 10 Metern gelten die Vorschriften der Absétze 2 bis 4
des § 91 a NWG. Die Wasserbehorde kann Abweichungen von diesen Regelungen un-
ter bestimmten Voraussetzungen zulassen.

Die Breite des Gewasserrandstreifens ist ausgehend von der Bdschungsoberkante des
Gewdssers zu messen.

Innerhalb des Gewaéasserrandstreifens dirfen bauliche Anlagen nur errichtet werden,
wenn sie standortbezogen sind. Baume und Stréucher aulerhalb von Wald darfen nur
beseitigt werden, wenn dies fir den Ausbau oder die Unterhaltung der Gewasser, den
Hochwasserschutz, die Verjingung des Bestandes oder zur Gefahrenabwehr erforder-
lich ist.

Im Rahmen des "Schalltechnischen Gutachtens zum Ausbau der Biermannstraie”, das

Anlage 1 zur Begriindung dieses Bebauungsplanes ist, sind die Gebaude ermittelt wor-
den, die aufgrund der 16. BiImSchV dem Grunde nach Anspruch auf L&rmschutz haben.

Auf die Kostenerstattungsregelungen gem. § 42 BImSchG wird hingewiesen.

Aufgestelit:

Amt
vund
-Ab

far Stadtplanung, Geodaten
Bauaufsicht
t. Stadiplanung -

Celle, im September 2002
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