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1. Geltungsbereich

Das Plangebiet liegt dstlich der Bahnstrecke Hannover/Hamburg zwischen der Bahnhofstra-
te im Norden und der Fuhse im Siden und umfasst im Wesentlichen das Gelénde der P+R-

Anlage.

2. Rechtsgrundiagen

Baugesetzbuch {(BauGB)
Baunutzungsverordnung (BauNVQ)
Planzeichenverordnung (PlanzV 90)
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV)
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
Niedersachsisches Naturschutzgesetz (NNatG)
Niedersdchsisches Wassergesetz (NWG)

3. Verfahren

Der Verwaltungsausschuss der Stadt Celle hat in seiner Sitzung am 19.02.2002 die Einlei-
tung des Verfahrens zur 1. Anderung (Neufassung) des Bebauungsplanes Nr. 124 der Stadt
Celle ,P+R-Anlage/Bahnhof’ gem. § 2 Abs. 1 BauGB beschlossen.

Der Entwurf der 1. Anderung (Neufassung) des Bebauungsplanes Nr. 124 P+R-
Anlage/Bahnhof‘ wurde ausgearbeitet im Amt fiir Stadtplanung, Geodaten und Bauaufsicht.
Der Verwaltungsausschuss der Stadt Celle hat in seiner Sitzung am 18.02.2003 dem Entwurf
zur 1. Anderung (Neufassung) des Bebauungsplanes Nr. 124  P+R-Anlage/Bahnhof* und
der dazugehorigen Begrindung zugestimmt und deren &ffentliche Auslegung beschiossen.

Ort und Dauer der offentlichen Auslegung wurden am 15.03.2003 ortstblich bekannige-
macht.

Der Entwurf zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 124 ,P+R-Anlage/Bahnhof* und die
dazugehorige Begrindung haben in der Zeit vom 25.03. bis 25.04.2003 gem. § 3 Abs. 2
BauGB offentlich ausgelegen.

Der Rat der Stadt Celle hat in seiner Sitzung am 03.07.2003 die 1. Anderung (Neufassung)
des Bebauungsplanes Nr. 124 P+R-Anlage/Bahnhof* nach Prifung der Anregungen nach §
3 Abs. 2 BauGB als Satzung gemaft § 10 Abs. 1 BauGB sowie die dazugehbrige Begrin-
dung beschlossen.

4. Lage des Plangebietes

Das Plangebiet liegt ca. 1,2 km westlich des Stadtzentrums an der Bahnlinie Hannover ~
Hamburg im Ortsteil Neuenhdusen. Es umfasst das Gelande der P + R — Anlage zwischen
der Bahnhofstralle und der Fuhse.



5. Raumordnung und Landsplanung

Die grolle selbsténdige Stadt Celle liegt gemaR Landes-Raumordnungsprogramm im Ord-
nungsraum Hannover. In Ordnungsrdumen sind vorrangig solche Entwicklungsmagnahmen
durchzufiihren,

+ die insbesondere dem wirtschaftlichen und sozialen Strukturwandel gerecht werden.

s die der Erhaltung des bestehenden Angebots an Arbeitsplatzen dienen,

» die zur Sicherung und Entwicklung der Aufgaben beitragen, die Gber den Ordnungsraum
hinaus eine wesentliche Bedeutung fir die Versorgung der Bevélkerung mit Gutern,
Dienstleistungen sowie flr die Arbeitsstatten haben,

» und die Umweltbedingungen durch die Entflechtung sich gegenseitig stérender Nutzun-
gen verbessert.

Zur Erreichung dieser Ziele ist auch ein funktionsfahiges Verkehrswegenetz erforderlich.

Das Regionale Raumordnungsprogramm, das zwar inzwischen aufler Kraft getreten ist, in
seinen Aussagen aber weiterhin als gutachtliche Steliungnahme zur Regionalptanung dienen
kann, stuft die Stadt Celle als Mittelzentrum ein mit dem Schwerpunkt fiir die vorrangige Si-
cherung und Entwickiung von Arbeits- und Wohnstatten.

Zur Verkehrsentwicklung wird in dem Erlduterungsbericht Folgendes ausgefiihrt:

.Die Verkehrsentwicklung im Planungsraum wurde in den vergangenen Jahren durch eine
weiter zunehmende Motorisierung bei gleichbleibendem klassifiziertem Verkehrswegenetz
und weiterem erheblichen Verkehrsanstieg, von dem die Stadt Celle infolge ihrer verkehrs-
raumlichen Situation in besonderem MaRe betroffen ist, gepragt, damit einher gehen Ver-
kehrsmengensteigerungen auf den Stralen und infolgedessen auch héhere Reise-
[Fahrtzeiten. (...)"

.Beeintrdchtigungen durch den Durchgangs- und Erholungsverkehr aber auch im Rahmen
des Ziel- und Quellverkehrs bestehen in besonderem Mafe fur die Entwicklung (u.a.) der
Stadt Celle . Hier ist durch geeignete MaRnahmen, z.T. durch den Bau von Ortsumgehungen
fur eine Verkehrsentlastung bzw. durch eine intelligente Steuerung, fur eine Verbesserung
des Verkehrsabiaufs und fir eine Verkehrsentzerrung zu sorgen bzw. sicherzustellen, dass
langfristig anzustrebende Lésungen durch andere Nutzungen nicht gefahrdet werden .

Die Verkehrsentwicklung soll den Zielen der Raumordnung und Landesplanung gemaf in
umweltschonender Weise erfolgen.

Dazu gehort neben der Optimierung des innerortlichen Netzes der Hauptverkehrsstralen zur
Vermeidung von Schieichverkehren durch Wohnbereiche einerseits auch die Verkehrsverla-
gerung auf umweltvertragliche Verkehrstréger durch benutzer- und umweltfreundliche Ver-
netzung von Schiene, Stralle, Luft und Wasser.

Dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) kommt dabei besondere Bedeutung zu. Er
ist zu einer attraktiven Alternative zum Individualverkehr auszugestalten. Dazu gehért unter
anderem, dass an den Haltestellen des Schienenverkehrs ausreichend Flachenvorsorge fur
park + ride- und bike + ride — Anlagen betrieben und entsprechende Angebote geschaffen
oder verbessert werden.



6 Inhalt des Flichennutzungsplanes

Der Flachennutzungsplan in seiner 58. Anderung enthalt die Trassenfuhrung der Veridnger-
ten Biermannstrale bis zur ltagstralle und stellf ansonsten fir den Planbereich gemischie
Bauflache (M) dar. Die 1. Anderung (Neufassung) ist daher aus dem Flachennutzungsplan
entwickelt.

7. Angaben zum Bestand

Der Planbereich selbst ist gepragt durch die vorhandene park + ride- und bike + ride-Anlage
mit integriertem Busbahnhof, die nahere Umgebung durch unterschiedliche Nutzungen wie
Wohn-, Geschafts- und Blrogebaude, die Bahnstrecke, das Geldnde der ehem. Stadtwerke
sowie dem Auenbereich der Fuhse.

Die durch den Bebauungsplan vorbereiteten Eingriffe in Natur und Landschaft, Uber die be-
reits bestehenden hinaus, wurden im Rahmen eines Griinordnungsplanes (GOP) untersucht
und bewertet. Entsprechende Festsetzungen zu notwendigen Ausgleichsmalnahmen wer-
den in den Bebauungsplan aufgenommen.

Die durch die geplante StralRenfihrung bedingten Verdnderungen der Larmsituation in den

angrenzenden Bebauungsbereichen wurden im Rahmen eines schalltechnischen Gutach-
tens untersucht.

8. Anlass und Ziel der Planung

Neuenhausen hat dank seiner giinstigen Lage zum Stadtzentrum mit ca. 1,2 km Luftlinie
einen starken Zentrumsbezug. Hierin liegen allerdings auch die Schwierigkeiten begriindet,
die Eigenversorgung des Gebietes durch Dienstleistungsbetriebe, besonders des Einzelhan-
dels, und fUr anséssige Betriebe tragbare Existenzbedingungen sicherzustellen.

Die Zentrumsnahe hat in Neuenhausen ein mehr stadtisches Erscheinungsbild entstehen

lassen; dies ist gekennzeichnet durch

» ein dichtes StraRennetz mit 2. T. leistungsstarken und stark belasteten breiten Strafien

o eine in Teilbereichen hohe Bebauungsdichte

s eine bei ablesbarer Rickentwicklung noch gegebene Versorgung mit Betrieben des Ein-
zelhandels, der Gastronomie und anderer Dienstleistungen

s groRere offentliche Versorgungseinrichtungen, wie Schulen, eine grole Kindertages-
stétte in der Fuhsestrale, das Haus der Altenbegegnung und das Angebot der Kirchen-
gemeinde.

Zudem ,héngt" das Gebiet an der Haupterschlieung des Bahnhofs und ist somit das verbin-
dende Glied zwischen Bahn und Zentrum.

Im Erlauterungsbericht zur 1. Anderung des Flachennutzungsplanes sind bereits Ubergeord-
nete Probleme aufgefihrt, die Ursachen fOr stédtebauliche Misssténde sein kénnen und ei-
ner Verbesserung und Neuordnung auch des Ortsteils Neuenhdusen entgegenstehen koén-
nen. Dazu gehoren insbesondere auch die verkehrlichen Probleme: “Bedingt durch die
raumliche Enge weist das bestehende klassifizierte und nicht klassifizierte Strallennetz Cel-
les zahlreiche Konflikte und zum Teil erhebliche Ausbauméngel auf. (Uberlastete Orts-
durchfahrten, Schwerlastverkehr im Stadtkern, mangelhafte Ausbaustandards, ungeniigende
Knotenpunkte, fehiende Trennung von Rad-, Full- und Pkw-Verkehr, fehlende Parkplatzka-
pazitaten)”



/ Als besondere Problempunkte werden die Uberlastung der Innenstadt im Bereich Bahnhof-
strale sowie die starke Belastung von Ortsteilen wie Neuenhdusen genannt. ,Es fehit ein
funktionierendes kernnahes Tangentensystem, ohne das die Voraussetzungen fiir eine ge-
ordnete stadtebauliche Entwicklung des gesamten inneren Stadtbereiches nicht gegeben
ist.”

Durch die Realisierung der Verlangerten Biermannstrale ist es moglich, dem Bereich eine
stadtebauliche Struktur mit raumlich funktionalen klaren Zuordnungen zu geben. Dies fihrt
zu einer Verbesserung des Wohnumfeldes und damit zu einer Steigerung der Wohnqualitét
in den dann durch ,Schleichverkehr* weniger belasteten Bereichen. Die Bundelung des Ver-
kehrs auf dieser Trasse einerseits sowie eine gute Anbindung flr die zuklnftigen Nutzer der
z.Zt. noch brachliegenden Flachen im Bereich WiesenstraBe andererseits kénnen einen
insgesamt positiven Effekt auf die weitere stadtebauliche Entwickiung im Ortsteil Neuenhau-
sen bewirken.

Die Verkehrssituation hat sich durch die stetige Zunahme des Individualverkehrs weiter ver-
scharft, so dass eine Entlastung des innerstadtischen Bereiches der Allerbriicke zwischen
Torplatz und Neumarkt sowie eine Entzerrung der Verkehrsstrome in Nord-Stid-Richtung als
vordringlichste Aufgabe zur Verbesserung der Verkehrssituation anzusehen ist. Deshalb
wurde flr die innere ErschlieBung als quartierverbindendes Element ein Straflenzug unter
Weiterfuhrung der Biermannstralle in Richtung Siden bis zur Itagstrale vorgesehen. Diese
Stralle wird so gestaltet, dass sie zum Einen den ErschlieBungsanforderungen genlgt, zum
Anderen aber nicht als Konkurrenz zu dem Gbergeordneten Strallenzug Wilhelm-Heinichen-
Ring eine Alternative bietet.

Auch eine bessere Anbindung und Erreichbarkeit des Parkplatzangebotes auf dem Schiit-
zenplatz sowie der P+R-Anlage kénnten zur Entlastung der Lage beitragen.

Durch die Anderung (Neufassung) dieses Bebauungsplanes werden die planungsrechtlichen
Veraussetzungen zur Realisierung des Bauabschnitts von der Bahnhofstralle durch die P+R-
Anlage bis zur Fuhse geschaffen. Parallel dazu wird der anschlieRende Teilabschnitt von der
Fuhse bis zur Wiesenstralle im Rahmen der 1. Anderung (Neufassung) des Bebauungspla-
nes Nr. 78 "Wiesenstralle" bearbeitef. Der Bauabschnitt von der Hafenstrafle bis zur Bahn-
hofstralbe ist durch den inzwischen rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 127 "Biermann-
stralle” planungsrechtlich geregeit.

9. Umweltvertraglichkeitspriifung

Die UVP ist eine projektbezogene Prifung der umweltrelevanten Auswirkungen von Vorha-
ben. Bei der Aufstellung von Bebauungsplénen ist eine UVP demgemaf nur dann durchzu-
fuhren, wenn es sich um auf konkrete Vorhaben bezogene Bebauungsplane handelt.

Hinsichtlich der Pltanung ,Verldngerte Biermannstrale” kann festgestellt werden, dass eine
UVP-Pflicht weder nach Anhang 1 des UVP-Gesetzes des Bundes nach nach Anlage 1 des
Niedersichsischen UVP-Gesetzes besteht.



A0._Eingriff in Natur und Landschaft

Mit der Novellierung des BauGB zum 01.01.1998 sind die Belange von Natur und Landschaft
deutlicher in das Baurecht eingebunden worden. Dies gilt insbesondere hinsichtlich der Be-
ricksichtigung der sogenannten Eingriffsregelung nach dem Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG). Die Eingriffsregelung ist im Bauleitplanverfahren nach den Vorschriften des
BauGB umzusetzen.

Die Eingriffsregelung sieht vor, dass Eingriffe die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes
und das Landschaftsbild nicht mehr als unbedingt notwendig beeintréchtigen dirfen (§ 1a
BauGB, Vermeidungsgundsatz). Bei Vorliegen eines Eingriffstatbestandes ist durch geeig-
nete Kompensationsmaflnahmen sicherzustellen, dass keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes zuriickbleiben.

Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes zur Realisierung der P+R-Antage wurde fir die
Abschatzung des zu erwartenden Eingriffs sowie zur Ermittlung des erforderlichen Kompen-
sationsbedarfs vom Buro Dipl.-Ing. 8. Behr ein Grinordnerischer Beitrag erarbeitet. Als Er-
gebnis wurde festgestellt, dass trofz der vorgesehenen Minimierungs- und Ausgleichsmaft-
nahmen der Kompensationsbedarf innerhaib des Planbereiches nicht abgedeckt werden
kann.

Als ErsatzmaRnahme wurde auflerhalb des Geltungsbereiches auf dem benachbarten Ge-
ldnde der Stadtwerke eine entsprechende Flache festgesetzt.

Da sich das Grundstick nicht im Besitz der Stadt Celle befindet, wurde zur Sicherung der
Durchfihrung dieser Mallnahme zwischen der Stadt Celle und der Stadtwerke Celle GmbH
am 08.12. 1998 ein ,stadtebaulicher Vertrag zur Umsetzung der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsregelung” geschiossen.

Die entsprechenden Festsetzungen aus dem rechtsverbindlichen Plan werden fur die 1. An-
derung (Neufassung) Ubernommen.

Aufgrund der Weiterfuhrung der Biermannstrafle Uber das Gelénde der P+R-Anlage ergibt
sich in Teilbereichen eine gegenilber der rechtsverbindlichen Planung weitere Inanspruch-
nahme von Flachen. Daher wurde das Planungsbiro Dr. Kaiser (Arbeitsgruppe Land & Was-
ser — ALW) von der Stadt Celle mit der Erstellung eines Griinordnungsplanes (GOP) fur den
weiteren Bauabschnitt zum Ausbau der Biermannsrale beauftragt.

Als Ergebnis der Untersuchungen ist festzustellen, dass durch Ausgleichsmalinahmen in-
nerhalb des Plangebietes der geplante Eingriff nicht vollstandig kompensiert werden kann.
Es verbieibt eine Flache von etwa 50 gm fUr externe Kompensationsmafnahmen fir nicht
ausgleichbare Beeintrdchtigungen des Schutzgutes ,Arten und Lebensgemeinschaften®,
Diese Flache kann im Zusammenhang mit der Ersatzmafinahme fiir den Bebauungsplan Nr.
127 ,Biermannstralle’ im Bereich der Aileraue westlich der Bahnstrecke bereitgestellt wer-
den.

11. Planinhalt

Die Ausweisung als ,Mischgebiet* (M) fir die P+R-Anlage, wie sie im rechtsverbindlichen
Plan festgesetzt ist, wird beibehalten und der besondere Nutzungszweck fir diese Flache
weiterhin festgeschrieben. Das MaB der Nutzung wird ebenfalls gegeniiber der rechtsver-
bindlichen Fassung mit einer Grundflachenzah] (GRZ) von 0,6 und einer Geschossflichen-
zahl (GFZ) von 1,2, den héchstzuldssigen Werten gem. § 17 der Baunutzungsverordnung
entsprechend, unverandert beibehalten. Die Uberbaubare Flache orientiert sich an dem vor-
handenen Baukérper.



< Anderungen gegeniber der rechtsverbindlichen Ausweisung ergeben sich hinsichtlich des
Busbahnhofes. Die bislang als Zu- und Abfahrt fir die Busse vorgesehene Fldche wird nun
als offentliche Verkehrsflache fur die Weiterflihrung der ,Biermannstrale” ausgewiesen, e-
benso der Bereich der Durchfahrt durch das Parkhaus, die hierfir bereits beim Bau vorge-
sehen wurde. Der Ausbau sieht eine zweispurige Stralle mit kombinierten Ful3- und Radwe-
gen vor, mit einer zusatzlichen Abbiegespur im Zufahrisbereich des Parkhauses. Der Bus-
bahnhof selbst wird als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ausgewiesen.

Der Uferbereich der Fuhse, der zum gréften Teil innerhalb des gesetziich festgesteliten U-
berschwemmungsgebietes liegt, wird weiterhin als 6ffentliche Grinflache mit der Zweckbe-
stimmung ,Parkaniage” festgesetzt, um die hier vorhandene, fur den Fuhse-Auenbereich
typische Geholz- und Krautflora zu erhalten. Innerhaib dieser Grinflache verlauft oberhalb
der Béschungskante der Fuhserandweg.

Innerhalb der Griinflache sind fir den direkt an die Fuhse als Gewésser Il. Ordnung angren-
zenden Gewasserrandstreifen in einer Breite von 5,0 m, gemessen von der Biéschungsober-
kante des Gewassers, die Vorschriften der Absétze 2 bis 4 des § 91 a Nds. Wassergesetz
(NWG) zu beachien.

Die Freihaltung des Gewasserrandstreifens sowie der Genehmigungsvorbehalt nach § 91
NWG far bautiche Anlagen in oder an cberirdischen Gewéassern soll sowohl den Wasserab-
fluss sichern als auch das allgemeine Wohl wahren. Hierzu zdhit u. a. die Reinhaltung des
Gewassers, Vermeidung von Hochwasserschaden und Bodenerosion, sowie die Bedeutung
des Gewdssers und seiner Uferbereiche als Lebensstatte fur Pflanzen und Tiere und ihre
Bedeutung fir das Landschaftsbild.

12. Emisssionen /Iimmissionen

Zu den Larmauswirkungen des Parkhauses auf die Nachbarschaft wurde bei der Aufsteliung
des Bebauungsplanes vom TUV/Nord ein schalltechnisches Gutachten erstellt. Die daraus
resultierenden textlichen Festsetzungen werden fir die Plananderung Ubernommen.

Bei dem geplanten StralRenprojekt ,\Weiterfuhrung der Biermannstral3e” handelt es sich teil-
weise um den Neubau, teilweise um die Anderung einer vorhandenen Stralle, so dass hier
bei der Ermitfiung und Beurteilung der Larmsituation die Anwendung der 16. BimSchV ge-
boten ist.

Im Zusammenhang mit der Stralenplanung wurde daher ebenfalls die Gesellschaft flir Um-
weltschutz TUV Nord mbH mit der Erstellung eines "Schalltechnischen Gutachtens zum
Ausbau der Biermannstrafle" beaufiragt.

Diese Untersuchung umfasst den gesamten geplanten Strallenverlauf der Verldngerung der
Biermannstralle vom Bremer Weg bis zur Anbindung an die ltagstrale und basiert auf Prog-
nosedaten zur Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans.

Die Ergebnisse des Gutachtens zeigen, dass im gréften Teil des Plangebistes mit einer Er-
hohung der Larmwerte zu rechnen ist. Die Gebaude, fur die gem. der 16. BimSchV dem
Grunde nach Anspruch auf lLdrmschutz besteht, sind ermittelt worden.

im Rahmen dieser Untersuchung wurde gleichzeitig gepriift, weiche MalRnahmen an den
Gebauden, die dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz haben, in Anwendung der 24,
BImSchV erforderlich sind. Dabei kann es sich nur um Mafinahmen des passiven Schall-
schutzes handeln. Aktiver Larmschutz (Larmschutzwénde, -walle) kommt aufgrund der in-
nerstidtischen Lage nicht in Betracht.



ﬁD-ie Plananderung enthalt einen Hinweis bezlglich der bundesrechtlichen Erstattungsrege-
lung in § 42 BImSchG in Verbindung mit der 16. BlmschV.

Zur Ermittlung der Belastung durch Abgase wurde vom TUV Nord eine Schadstofftechnische
untersuchung durchgefiihrt. Als Ergebnis daraus kann festgestellt werden, dass eine ge-
sundheitsgefahrdende Belastung durch Abgase in keinem Bereich zu erwarten ist; die ge-
setzlichen Grenzwerte werden nicht {berschritten.

13. Ver- und Entsorgung

Da es sich bei dem Plangebiet um ein Gberwiegend bereits erschlossenes und bebautes
Gebiet handelt, kann die Versorgung mit Gas, Wasser und Strom durch Anschluss an die
bestehenden Netze der Versorgungstrdger sichergestelit werden. Die Schmutzwasserent-
sorgung erfolgt durch Anschluss an die vorhandene Kanalisation zum Klarwerk.

Das auf den Privatgrundstiicken anfallende Regenwasser ist Uber grundstickseigene, dem
Stand der Technik entsprechende Versickerungsanlagen in das Grundwasser einzuleiten.

Das auf den offentlichen Verkehrsflachen anfallende Regenwasser wird (ber den vorhande-
nen Regenwasserkanal abgeleitet.

Die Ableitung des im Bereich der P+R-Anlage anfallende Niederschiagswasser in die Fuhse
ist (ber eine wasserbehérdiiche Erlaubnis gem. § 10 NWG geregelt. Anderungen an der
Niederschlagswasserbehandlung und —ableitung innerhalb des Plangebietes werden mit der
Unteren Wasserbehdrde abgestimmt.

14, Kosten

Das notwendige Finanzvolumen ist (ber den stadtischen Haushalt abgesichert und Gber das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz bezuschussungsfahig.

15. Hinweise

1. Im Rahmen des "Schalitechnischen Gutachtens zum Ausbau der Biermannstrafle” sind
die Gebsdude ermittelt worden, die aufgrund der 16. BimSchV dem Grunde nach An-
spruch auf Larmschutz haben. Auf die Kostenerstattungsregelungen gem. § 42 BimSchG
wird hingewiesen.

2. Die Herstellung und die wesentiich Anderung von baulichen Anlagen in und an oberirdi-
schen Gewassern bedarf gem. § 91 Abs. 1 NWG einer Anfagengenehmigung, die auf
Antrag durch die Untere Wasserbehérde erteilt wird.

3. Fir den an die Fuhse {Gewasser Ii. Ordnung) angrenzenden Gelandestreifen (Gewds-
serrandstreifen) gelten die Vorschriften der Absatze 2 bis 4 des § 91 a NWG. Die Was-
serbehdrde kann Abweichungen von diesen Regelungen unter bestimmten Vorausset-
zungen zulassen.

Die Breite des Gewasserrandstreifens, hier 5,0 m, ist ausgehend von der B&schungs-
oberkante des Gewdassers zu messen.



-10 -

Innerhalb des Gewasserrandstreifens dirfen bauliche Anlagen nur errichtet werden,

wenn sie standortbezogen sind. Bdume und Strducher auflerhalb von Wald durfen nur

beseitigt werden, wenn dies flir den Ausbau oder die Unterhailtung der Gewdsser, den

Hochwasserschutz, die Verjingung des Bestandes oder zur Gefahrenabwehr erforderlich
st

4. Im gesetzlich festgestellten Uberschwemmungsgebiet der Fuhse sind die Erhéhung oder
Vertiefung der Erdoberflache, die Herstellung oder Anderung baulicher Anlagen. Die An-
lage von Baum- oder Sfrauchpflanzungen, sofern es sich nicht um Einzelexemplare han-
delt, und die Lagerung von Stoffen, die den Hochwasserabfluss hindern kénnen, nach §
93 Abs. 2 NWG genehmigungspflichtig. Die Genehmigung wird durch die Untere Was-
serbehdrde erteilt.

Ein Vorhaben ist genehmigungsfahig, wenn der Hochwasserabfluss nicht beeintrachtigt
wird, bzw. die zu erwartenden Beeintrachtigungen entsprechend ausgeglichen werden
kénnen.

Aufgestelit:

Amt flir Stadtplanung,
Geodaten und Bauaufsicht
- Abt. Stadtplanung -
Celle, im 19.06.2003

Im Auftrag

N

{Brandt)
Techn. Angestelite



