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Zusammenfassung

Die Olliges Moormerland GmbH & Co. KG plant in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Moormer-
land die Aufstellung eines neuen Bebauungsplanes bzw. die Anderung des bestehenden Bebau-
ungsplanes Nr. W 25 "Ortschaft Warsingsfehn" der Gemeinde Moormerland.

Die Planflache zwischen der Karl-Carstens-Strafl3e und der Friedrich-Ebert-Straf3e in 26802 Moor-
merland soll unterteilt werden und im 6stlichen Teil ein Urbanes Gebiet (MU) und im westlichen

Teil ein Kerngebiet (MK) festgesetzt werden.

Im westlichen Teil an der Karl-Carstens-Stral3e plant die Olliges Moormerland GmbH & Co. KG ein
kombiniertes Gewerbe- und Wohnprojekt. Hierbei soll im Erdgeschoss eine Rossmann-Filiale mit

ca. 700 m? Verkaufsflache entstehen sowie im 1. und 2. Obergeschoss dariiber Wohnungen.

Fur dieses Planvorhaben war die zu erwartende Gerauschsituation im Plangebiet durch Verkehrs-

larm- und Gewerbeldarmeinwirkungen zu ermitteln und zu beurteilen.

Zusammenfassend ergeben sich folgende Untersuchungsergebnisse:
Verkehrslarm

Westlich des Plangebietes verlauft die Karl-Carstens-StralRe und dstlich die Friedrich-Ebert-Stral3e.
Von diesen o6ffentlichen Verkehrswegen sind relevante Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet zu

erwarten.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass sowohl tags als auch nachts im
westlichen Teil des Plangebietes keine Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm zu erwarten
sind, die die fur Kerngebiete (MK) anzusetzenden Grenzwerte der 16. BImSchV sowie die schall-

technischen Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 tiberschreiten.

Im 6stlichen Teil des Plangebietes sind tags Gerduschimmissionen durch Verkehrslarm zu erwar-
ten sind, die die angestrebten schalltechnischen Orientierungswerte fur Mischgebiete (MI) des Bei-
blattes 1 zur DIN 18005-1 (die fir Urbane Gebiete heranzuziehen sind) tberschreiten. Daher sind
zur Sicherstellung gesunder Wohnverhéltnisse Mindestanforderungen an die Schallddmmung von
AulRenbauteilen gemaf DIN 4109 zu stellen und textlich festzusetzen. Die erforderlichen Larm-
schutzmalRnahmen sind im Kapitel 4 erlautert. Zusatzlich sind im Bebauungs-plan textliche Fest-
setzungen in Hinblick auf typische Aufenthaltsbereiche im Freien (Terrassen, Balkone etc.) erfor-
derlich.

Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen zum Verkehrslarm im Bebauungsplan sind im Kapitel
4.4 aufgefuhrt.
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Gewerbeldrm

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung war zu prifen, ob innerhalb des Plangebietes
unzulassige Gerauschimmissionen durch bestehende Gewerbebetriebe in der Nachbarschaft ent-
stehen koénnen. Daher wurde die Larmsituation im Bereich des westlich an das Plangebiet angren-
zenden Versorgungszentrums bertcksichtigt, da hiervon relevante Gewerbelarmeinwirkungen zu

erwarten sind.

Darlber hinaus war zu prifen, ob die aus dem geplanten Betrieb einer Drogerie (Rossmann-Fili-
ale) resultierende Gewerbelarmzusatzbelastung in Verbindung mit der vorhandenen Gewerbelarm-

vorbelastung zu unzulassigen Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebietes flhrt.

Die Berechnungsergebnisse zur Gewerbelarmvorbelastung (Larmeinwirkungen auf das Plangebiet
durch das westlich angrenzende Versorgungszentrum) zeigen, dass sowohl im Tageszeitraum als
auch im Nachtzeitraum der Beurteilungspegel der Gewerbelarmvorbelastung in Teilbereichen den
jeweiligen Immissionsrichtwert der TA Larm fir Kerngebiete (MK) von 60/45 dB(A) tags/nachts

Uberschreitet.

Somit sind im Rahmen der Bauleitplanung gesunde Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse durch ge-
eignete Festsetzungen im Bebauungsplan sicherzustellen. Ein Vorschlag fir textliche Festsetzun-

gen im Bebauungsplan hierzu ist in Kapitel 5.5 zu finden.

Unter Beriicksichtigung der in Anlage 1 dargestellten Planung liegen die Fassaden der beiden
Obergeschosse aulRerhalb der Bereiche, fir die textliche Festsetzungen hinsichtlich gesunder
Wohn- und Aufenthaltsverhdaltnisse erforderlich sind. Daher sind fiir diese konkrete Planung auch
keine zuséatzlichen MalRnahmen zur La&rmminderung aufgrund der Gewerbeldrmvorbelastung an

der geplanten Bebauung erforderlich.

Durch die Gesamtlarmbelastung aus Gewerbelarmvorbelastung und Gewerbeldrmzusatzbelastung
(durch den geplanten Betrieb der Rossmann-Filiale im Erdgeschoss des Plangebaudes im westli-
chen Teil des Plangebietes) werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den Wohnnutzun-
gen im 1. und 2. Obergeschoss sowie an den Wohnnutzungen im sudlich angrenzenden Geb&aude

tags eingehalten oder unterschritten. Ein nachtlicher Betrieb der Rossmann-Filiale findet nicht statt.

Seite 3 von 44 zum Bericht Nr. LL15900.1/02



EF‘H b( =]a] §a 7‘
m&__:l

INGENIEURGESElLSCHAFT

Die Gewerbeldrmzusatzbelastung durch den geplanten Betrieb der Rossmann-Filiale unterschrei-
tet an allen Ubrigen betrachteten Immissionspunkten tags die Immissionsrichtwerte um mindestens
10 dB. Daher liegen diese Immissionspunkte im Sinne der TA Larm auf3erhalb des schalltechni-
schen Einwirkungsbereiches der Rossmann-Filiale. Daher ist eine Gewerbelarmvorbelastung im

Rahmen der Beurteilung nicht zu berticksichtigen.

Bei Bewertung der Parkplatzfrequentierungen durch die geplanten Wohnnutzungen im Sinne der
TA Larm (als Gewerbelarm) wéaren nachts Spitzenpegeliiberschreitungen durch Einzelereignisse,

wie Turen- und Heckklappenschlagen, nicht auszuschlief3en.

Hierbei ist jedoch darauf hinzuweisen, dass grundsatzlich davon auszugehen ist, dass Stell-
platzimmissionen auch in Wohnbereichen zu den ublichen Alltagsgerduschen gehéren und dass
Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf
entsprechen, auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigender-
weise unzumutbaren Stérungen hervorrufen. Dies wird gemaf der Parkplatzlarmstudie auch in ei-
nem Urteil des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wurttemberg vom 20.07.1995 so interpretiert,

dass Maximalpegel bei derartigen Nutzungen nicht zu berlcksichtigen sind.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit grofdter Sorgfalt erstellt.

Dieser Bericht besteht aus 44 Seiten und 11 Anlagen.

Lingen (Ems), den 20.07.2021 AS/Me/as (E) ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
Gerausche - Erschitterungen - Bauphysik
ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 - 49809 Lingen (Ems)

Tel. 0591 -800160-Fax0591-800 16 20

Messstelle nach § 29b BImSchG fiir
Gerausche und Erschitterungen

/ (Gruppen V und V1)
/ﬂ

geprift durch: i V. lpl Ing Jurgen Gerling (Fachlicher Mitarbeiter)

erstellt durch: (Projektleiter)
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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant zwischen der Karl-Carstens-Stral3e und der Friedrich-Ebert-Stral3e in
26802 Moormerland ein kombiniertes Gewerbe- und Wohnprojekt. Hierfur ist in Zusammenarbeit
mit der Gemeinde Moormerland ein neuer Bebauungsplan aufzustellen bzw. der bestehende Be-

bauungsplan Nr. W 25 "Ortschaft Warsingsfehn" der Gemeinde Moormerland zu andern. [15; 18].

An der Karl-Carsten-Strae im Westen soll eine Drogerie (Rossmann-Filiale) mit ca. 700 m?-Ver-
kaufsflache entstehen sowie im 1. und 2. Obergeschoss dartiber Wohnungen. Planungsrechtlich
ist hier ein Kerngebiet vorgesehen. An der Friedrich-Ebert-Stral3e im Osten ist ein Urbanes Gebiet

geplant [15]. Fir beide Teilbereiche sind Angebotsbebauungsplane vorgesehen.

Im Auftrag der Olliges Moormerland GmbH & Co. KG ist die Gerduschsituation im Plangebiet
durch Verkehrslarm- und Gewerbelarmeinwirkungen zu ermitteln und zu beurteilen. Neben den
Untersuchungen fir die Erstellung des Bebauungsplanes im Rahmen der Bauleitplanung beinhal-
tet diese Untersuchung auch die Konzeptprifung fir das geplante Bauvorhaben des Auftragge-

bers.

Westlich des Plangebietes verlauft die Karl-Carstens-Stralle und 6stlich die Friedrich-Ebert-Stralle.
Von diesen offentlichen Verkehrswegen sind relevante Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet zu
erwarten. Flr die Berechnung der Verkehrslarmemissionen - ausgehend von diesen Verkehrswe-
gen - wurden Prognosedaten flir das Jahr 2035 zur Verfligung gestellt [20], mit denen die Ver-

kehrslarmimmissionen auf das Plangebiet berechnet werden.

Bei Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[7] sind entsprechende SchallschutzmalRnahmen zu ermitteln und anzugeben. Des Weiteren sind

Empfehlungen fur die zugehdrigen Festsetzungen zur Larmvorsorge auszuarbeiten.

Westlich des Plangebietes befinden sich gewerbliche Nutzungen in Form eines Versorgungszent-
rums mit einem gemeinsamen Parkplatz. Hierbei ist zu untersuchen, ob durch diese Gewerbebe-
triebe unzulassige Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet zu erwarten sind. Im Falle von Uber-

schreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte fur Gewerbeldrm des Beiblattes 1 zu

DIN 18005-1 [7] bzw. von Immissionsrichtwerten gemaf TA Larm [1] durch die umliegenden Ge-

werbebetriebe, sind Vorschlage fir mdgliche Larmminderungsmallinahmen zu erarbeiten und vor-

zuschlagen.

Die Lage des Plangebietes und der relevanten Schallquellen ist der Anlage 2 zu entnehmen.
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Dieser Bericht ersetzt den schalltechnischen Bericht Nr. LL15900.1/01 vom 26.02.2021. Die Ande-
rungen sind zum einen redaktioneller Art, um die bauplanungsrechtlichen Sachverhalte besser her-
auszustellen und die Bauleitplanung inhaltlich deutlicher von der auch in dieser Untersuchung

durchgefuihrten Konzeptprifung des Vorhabens der Olliges Moormerland GmbH & Co. KG zu tren-

nen.

Zum anderen wurde das Kapitel 2.2 tUberarbeitet und erweitert, um die Zusammenhé&nge aus be-
stehender Gewerbeldrmvorbelastung, geplanter Gewerbeldrmzusatzbelastung durch die geplante
Drogerie sowie gewerbliche Entwicklungsmdglichkeiten im geplanten Urbanen Gebiet im Sinne der
TA Larm [1] darzustellen. Letzteres wurde auch im Kapitel 5.4.2 in diesem Zusammenhang ergan-

zend dargestellt.

Auf die generellen schalltechnischen Beurteilungen im Rahmen dieser Untersuchung haben die

Anderungen keinen Einfluss.

Seite 9 von 44 zum Bericht Nr. LL15900.1/02



y

INGENIEURGESELLSCHAFT

2 Grundlagen zur Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen

2.1 Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

Die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt im Rahmen der stadtebaulichen Planung
auf der Grundlage der DIN 18005-1 [6]. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 [7] sind schalltechnische
Orientierungswerte enthalten, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert sind, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastungen zu erfullen. Fir die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zu Grunde zu legen.

Fur Verkehrslarmeinwirkungen gelten die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte:

Tabelle 1 Gebietsnutzung und schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1
zu DIN 18005-1 [7] fur Verkehrslarm

Gebietsnutzung schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) bei Verkehrs-
larmeinwirkungen gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [7]
tags nachts
Kerngebiet (MK) 65 55
Urbanes Gebiet (MU)* 60 50

* entsprechend den 8§ 6, 6a gemal BauNVO [15] mit dem Schutzanspruch eines Mischgebietes betrachtet

Das Urbane Gebiet (MU) ist in der DIN 18005-1 [6] nicht definiert. Gemal den Paragraphen 6 und
6a, Absatz 1 der BauNVO entspricht das Urbane Gebiet (MU) am ehesten einem Mischgebiet, fur
das gemalf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [7] die in Tabelle 1 aufgefiihrten schalltechnische Orientie-

rungswerte gelten.

In der DIN 18005-1 [6] wird darauf hingewiesen, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der
stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener Stadtstruk-
turen - zu verstehen ist. Die Abwégung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Be-
lange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurlckstellung des Schall-

schutzes fluhren.
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Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [7] gibt Hinweise, dass sich in vorbelasteten Bereichen, insbeson-
dere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientie-
rungswerte oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Gberwiegen, sollte
moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3nahmen (z. B. geeignete Gebaudestellung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmafRnahmen) vorgesehen und planungsrechtlich

abgesichert werden.

Die nachfolgend aufgefuihrten Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) [2] sollten jedoch im Rahmen der Bauleitplanung nicht ohne weitere MaRnahmen

Uberschritten werden:

In Kerngebieten (MK) und Mischgebieten (MI)

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Diese Immissionsgrenzwerte sind im Sinne der 16. BImSchV [2] mit gesunden Wohnverhaltnissen
in 0. g. Gebietseinstufungen vereinbar. Bei einem Vergleich dieser Werte mit den schalltechni-
schen Orientierungswerten des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [7] wird deutlich, das flr das Kernge-

biet generell die oben genannten Grenzwerte der 16. BImSchV [2] heranzuziehen sind.

2.2 Beurteilung von Gewerbelarmimmissionen

Fur die Beurteilung von Schallimmissionen durch Gewerbeanlagen bzw. -betriebe ist im Rahmen
der stadtebaulichen Planung die DIN 18005-1 [6] in Verbindung mit der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA L&arm [1]) heranzuziehen. Die TA Larm [1] bildet nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissio-

nen im Rahmen von Genehmigungsverfahren fur gewerbliche und industrielle Anlagen.

Neben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [1] Immissions-
richtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Um-
welteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die Im-
missionsrichtwerte sind abhéngig von der Gebietsnutzung und von der energetischen Summe der
Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, die der TA Larm [1] unterliegen, einzuhal-

ten.
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2.2.1 Immissionspunkte und Immissionsrichtwerte

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] entsprechen mit Ausnahme der Werte fir Kerngebiete
(MK), die nach TA Larm [1] gleichgestellt sind mit Mischgebieten (MI), und fiir Urbane Gebiete
(MU) den schalltechnischen Orientierungswerten fur Industrie- und Gewerbelarm des Beiblattes zu
DIN 18005-1 [7]. Zusatzlich werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [7] u. a. Parkanlagen aufgefuhrt.

Fur die geplante Nutzung innerhalb der Planflache ist neben einem Urbanen Gebiet (MU) ein Kern-
gebiet (MK) vorgesehen, bei dem die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [7] von
den Immissionsrichtwerten der TA Larm [1] abweichen. Da im vorliegenden Fall eine konkret be-
stehende Gewerbelarmeinwirkung auf das Plangebiet untersucht wird, werden die Immissionsricht-
werte der TA Larm [1] fur eine Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkung herangezogen, die um 5

dB niedriger sind und damit die strengere Bewertung darstellen.

Fur die Gewerbelarmuntersuchung werden demnach die in Tabelle 2 aufgeflihrten Immissions-
punkte herangezogen. Die Immissionspunkte IP 0la-c befinden sich an der geplanten Wohnbe-

bauung oberhalb der Rossmann-Filiale im 1. und 2. Obergeschoss.

GemalR TA Larm [1] ist bei unbebauten Grundstiicken die Baugrenze hinsichtlich des Immissions-
ortes mal3geblich. Daher wurden die Immissionspunkte IP 02a-b fur das geplante Urbane Gebiete
(MU) entsprechend gewahlt. In Anlage 1 findet sich der schalltechnisch kritischste Fall mit einem

Reihenhausriegel, der bis auf 3 Meter an die Grundstlicksgrenze des Kerngebietes im Osten her-

anreicht.

Die Immissionspunkte IP 03 - IP 06 befinden sich an bestehender Bebauung im Mischgebiet [18].

Tabelle 2 Immissionsorte, Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte

Immissionspunkte Gebiets- Immissionsrichtwerte gemaf

nutzung TA Larm [1] in dB(A)
tags nachts

IP 01: Wohnungen im Gebaude Rossmann MK 60 45

IP 02: Baugrenze MU MU 63 45

IP 03: Karl-Carstens-Strafe 11 MI 60 45

IP 04: Friedrich-Ebert-Strafl3e 48 Ml 60 45

IP 05: Gustav-Stresemann-Stral3e 1 Ml 60 45

IP 06: Gustav-Stresemann-Stral3e 3 Ml 60 45
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Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeitraum
nachts ist geman TA Larm [1] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr zu

betrachten.

In Abschnitt 6.1 der TA Larm [1] sind Werte genannt, die einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen
nicht berschreiten dirfen. Gemaf DIN 18005-1 [6] werden kurzzeitige Geréauschspitzen nicht
betrachtet. Da die Norm jedoch auf die TA Larm [1] Bezug nimmt, wird im vorliegenden Fall im

Sinne der Larmvorsorge auch der Spitzenpegel betrachtet und beurteilt.

Gemal TA Larm [1] dirfen einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen die Immissionsrichtwerte tags

um nicht mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

2.2.2 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Da die Immissionsrichtwerte nach TA Larm [1] akzeptorbezogen sind, ist zur Beurteilung der Ge-
samtbelastung neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbe-
lastung) auch eine evtl. vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fur die die TA Larm [1] gilt, zu

betrachten.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss in der Regel dann nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte
am mal3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet. Abschnitt 3.2.1 der TA Larm
besagt in dem Fall, dass die Zusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage als nicht relevant anzu-

sehen ist [1].

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung tiberschritten werden und dauerhaft sichergestellt

ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB betragt [1].

Werden die Richtwerte anteilig um mindestens 10 dB unterschritten, so liegen die Immissions-
punkte gemafd Abschnitt 2.2 der TA Larm [1] nicht mehr im Einwirkungsbereich der Anlage und

eine Betrachtung der Vorbelastung ist nicht erforderlich.
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3 Verkehrslarmuntersuchung

3.1 Ausgangsdaten zum Stral3enverkehrslarm

Hinsichtlich der Ermittlung der Ausgangsdaten fur die Berechnung des Stral3enverkehrslarms wur-
den Prognosedaten fur das voraussichtliche Verkehrsaufkommen auf der Karl-Carstens-Stralie
und der Friedrich-Ebert-Stral3e fur das Jahr 2035 zur Verfligung gestellt [20].

Fur die Berechnung der Stral3enlarmimmissionen wird daher von folgendem Verkehrsaufkommen

als Prognose fir das Jahr 2035 ausgegangen:

Karl-Carstens-Stra3e (Prognose 2035)

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen: DTV = 3431 KFZ/24 h
mafgebende Verkehrsstarke M tags: M = 212 KFZ/h
mafgebende Verkehrsstarke M nachts: M = 5 KFZ/h
LKW-Anteil tags: o = 0,56 %
LKW-Anteil nachts: Pn = 10,50 %

Friedrich-Ebert-StralRe (Prognose 2035)

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen: DTV = 3705 KFZ/24 h
maf3gebende Verkehrsstarke M tags: M = 226 KFZ/h
maf3gebende Verkehrsstarke M nachts: Mn = 11 KFZ/h
LKW-Anteil tags: Pt = 0,9 %
LKW-Anteil nachts: Pn = 0,0 %

Zuschlage fur die erhthte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen
sind nicht zu berlcksichtigen. Steigungen bzw. Gefélle tber 5 % liegen im Untersuchungsgebiet

nicht vor.

Bei den Berechnungen wurde bzgl. der Geschwindigkeiten, Fahrbahnbeldge und topografischer
Gegebenheiten von dem vor Ort aufgenommenen Bestand (PKW/LKW: 50 km/h, Asphaltbeton)

ausgegangen [17].

Die Berechnungen erfolgten mit der Schallausbreitungs-Prognosesoftware SoundPLAN, Version
8.1 [14]. Das entsprechende Datenblatt mit den Eingabewerten ist der Anlage 3 zu entnehmen.
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3.2 Berechnungsverfahren zum Stral3enverkehrslarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-
stuckverfahren der RLS-90 [8]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende Verkehr als eine
Linienschallquelle in 0,5 m HOhe tber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.

Der Mittelungspegel eines Teilstiickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung

Lm,i = Lmge + Di + Ds + Dgm + Dg

mit

L, A Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Lme 2 Emissionspegel fur das Teilstiick in dB(A)
Der Emissionspegel L e ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stral3en-
achse bei freier Schallausbreitung unter Berticksichtigung von Korrekturfaktoren fur
unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten, StralRenoberflachen, Steigungen und
Gefdlle, einfache Reflexionen, maf3gebliche stiindliche Verkehrsstarke und prozen-
tualen LKW-Anteil

D A Korrektur zur Berticksichtigung der Teilstucklange:
Di=10-1Ig(l)indB

Ds A Pegelanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption in dB

Dem 2 Pegelanderung zur Berticksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung in dB

Ds TS Pegelanderung durch topografische und bauliche

Gegebenheiten in dB

Die Pegel der Teilstlicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L, =10-Ig > 120%™

mit
Lm A Mittelungspegel von einer StralRe in dB(A)
L, A Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)
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Der Beurteilungspegel von einer Stral3e ist dann

L=Lm+K

mit

L, A Beurteilungspegel von einer Stral3e in dB(A)

Lm L Mittelungspegel von einer Stral3e in dB(A)

K A Zuschlag fur erh6hte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und
Einmindungen

3.3 Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrslarmsituation

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu prifen, ob innerhalb des Plangebietes unzulassige Ge-
rauschimmissionen durch Verkehrslarm im Sinne der DIN 18005-1 [6] bzw. der 16. BImSchV [2]
auftreten. In diesem Fall sind entsprechende Schallschutzmafl3nahmen zu ermitteln bzw. ausglei-
chende MalRnahmen mit textlichen Festsetzungen zum Schutz gesunder Wohn- und Aufenthalts-

verhaltnisse anzugeben.

Die Berechnungen erfolgen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet (ohne Bebauung). Die Be-
rechnung erfolgt zudem getrennt fiir die typischen AuRenwohnbereiche in Erdgeschosslage (ge-
maf der 16. BImSchV [2] liegt hierbei der mal3gebliche Immissionsort 2 m tber der Mitte der als
AuRenwohnbereich genutzten Flache) sowie das 1. und 2. Obergeschoss. Die vorhandene Bebau-

ung auBBerhalb des Plangebietes wurde berlicksichtigt.

Hinsichtlich der Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen werden fir das geplante Kerngebiet
(MK) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [2] herangezo-
gen. Fur das geplante Urbane Gebiet (MU) werden die schalltechnischen Orientierungswerte des
Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [7] flr Mischgebiete (MI) fur die Beurteilung herangezogen.

In der Anlage 3.1 ist die Verkehrslarmsituation tags fur die ebenerdigen AuRenwohnbereiche
(Terrassen: 2 m Uber Geléandeniveau) dargestellt. In den Anlagen 3.2 und 3.3 sind die Berech-
nungsergebnisse fir die Tages- und Nachtzeit fir das 1. Obergeschoss und in den Anlagen 3.4
und 3.5 fir das 2. Obergeschoss tags/nachts im Plangebiet dargestellt. Die Ergebnisse sind wie

folgt zu beurteilen:
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Erdgebundene AuRenwohnbereiche (z. B. Terrassen und Freisitze)

Wie die Berechnungsergebnisse der Anlage 3.1 zeigen, wird im geplanten Kerngebiet an der Karl-
Carstens-StralRe der Grenzwert der 16. BImSchV [2] von 64 dB(A) im gesamten Plangebiet unter-
schritten. Somit wéaren im gesamten Kerngebiet erdgebundene AuRenwohnbereiche mdglich, sind
aber aktuell nicht geplant.

Im Osten des Bebauungsplangebietes wird in einem etwa 5 - 6 m breiten Streifen entlang der
Friedrich-Ebert-StralRe der schalltechnische Orientierungswert fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tags
Uberschritten. Somit wéren typische Auenwohnbereiche dort ohne ausgleichende schallabschir-

mende MalRnahmen in diesem Uberschreitungsbereich nicht zulassig.

Wohn-/AufenthaltsrAume sowie gebdudegebundene AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone)

Fur die Beurteilung gesunder Wohn- und Aufenthaltsrdume ist die Verkehrslarmsituation fur die

Tages- und Nachtzeit heranzuziehen (siehe Anlagen 3.2 bis 3.5).

Bei der Berechnung mit freier Schallausbreitung im Plangebiet zeigt sich, dass im maRgeblichen
1. Obergeschoss die Grenzwertwerte der 16. BImSchV [2] fur Kerngebiete (MK) von 64/54 dB(A)
tags/nachts sowohl im Tageszeitraum (Anlage 3.2) als auch im Nachtzeitraum (Anlage 3.3) im ge-
samten zugehérigen Bereich im Westen der Planflache unterschritten werden. Hier sind keine

Festsetzungen von passiven Schallschutzmafnahmen erforderlich.

Die Ergebnisse zeigen damit auch, dass die geplanten Dachterrassen und Balkone an den Woh-
nungen oberhalb des Erdgeschosses (Rossmann) ohne zusatzliche aktive SchallschutzmalR3nah-

men maoglich sind.

Im Osten des Plangebietes wird der schalltechnische Orientierungswert nachts von 50 dB(A) fur
Mischgebiete im gesamten geplanten Urbanen Gebiet (MU) unterschritten. Tags wird der schall-
technische Orientierungswert von 60 dB(A) in einem etwa 5 - 6 m breiten Streifen an der Friedrich-
Ebert-Stral3e Uberschritten.

In diesem Teil der Plangebietsflache, in dem der schalltechnische Orientierungswert [7] tags von
60 dB(A) Uberschritten wird, sind Festsetzungen von passiven Schallschutzmalinahmen erforder-
lich. Gebaudegebundene AuRenwohnbereiche (z. B. Balkone) kénnen dort nur angeordnet wer-
den, wenn durch Anordnung geeigneter schallabschirmender MaRnahmen eine Minderung der
Verkehrsgerausche um das MaR der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte [7]

tags sichergestellt werden kann.

Die entsprechenden Vorschlage fur textliche Festsetzungen werden im Kapitel 4.4 angegeben.
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4 Anforderungen an die Schallddmmung von Aul3enbauteilen

4.1 Allgemeines

Auf Grund der festgestellten Verkehrslarmimmissionen in Teilen der Plangebietsflache ist fur
schutzbediirftige Raume, vor denen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte
des Beiblattes zur DIN 18005-1 [7] fuir Verkehrslarm vorliegen, die Festsetzung von Anforderungen
an die Bauausfuhrung der AuRenfassaden als passive LArmschutzmalinahmen erforderlich.

Die schalltechnischen Anforderungen an die Bauausfuhrung bei Neubauten bzw. baugenehmi-
gungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen ergeben sich auf der Grundlage
der DIN 4109-1 [4]. Hiernach ergeben sich die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e
R'w,ges der Aul3enbauteile fur die unterschiedlichen Raumarten von schutzbedurftigen Raumen auf

der Grundlage der vorliegenden maf3geblichen Auzenlarmpegel La in dB(A).

Die Bestimmung des mafR3geblichen AuRRenlarmpegels L, erfolgt geman DIN 4109-2 [5] aus dem
zugehdrigen Beurteilungspegel fur die unterschiedlichen Larmquellen (Stra3en-, Schienen-, Luft-,
Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe)

- fur den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) durch Addition von 3 dB;

- fur den Nachzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) durch Addition von 3 dB zuzuglich eines
Zuschlags zur Berucksichtigung der erhohten nachtlichen Stérwirkung (grof3eres Schutz-
bedurfnis in der Nacht) von 10 dB; dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen

genutzt werden kbénnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt. Im vor-

liegenden Fall ist der Tageszeitraum maf3gebend.

Hinsichtlich der Gerauscheinwirkungen aus Gewerbe- und Industrieanlagen kann im Regelfall als
Beurteilungspegel der nach TA Larm [1] im Bebauungsplan fiir die jeweilige Gebietskategorie gel-
tende Immissionsrichtwert fir den Tageszeitraum eingesetzt werden. Im vorliegenden Fall wird fr
den Uberschreitungsbereich in der Plangebietsflache der Richtwert von 63 dB(A) tags fur das
Urbane Gebiet (MU) bericksichtigt.
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Bei der Uberlagerung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen ist die energetische
Summe der einzelnen maf3geblichen Aul3enlarmpegel aller relevanten Larmquellen (hier: Stral3en-
verkehr, Gewerbelarm) zu ermitteln. Der ermittelten resultierenden Pegelsumme darf bei der Bil-
dung des mafgeblichen AulRenlarmpegels gemal Ziffer 4.4.5.7 der DIN 4109-2 [5] nur einmalig

3 dB aufaddiert werden.

4.2 Larmpegelbereiche und maflgebliche AuRenlarmpegel
Die aus dem oben erlauterten Vorgehen innerhalb des Plangebiets resultierenden maf3geblichen
AuBBenlarmpegel La sind in der Anlage 5 graphisch als Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1 [4]

fur das maRgebliche 1. Obergeschoss dargestellt. Die Larmpegelbereiche sind wie folgt definiert:

Tabelle 3 Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maf3geblichem Au3enlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich Maf3geblicher Au3enlarmpegel
Lain dB
1 I 55
2 Il 60
3 I 65
4 v 70
5 \% 75
6 VI 80
7 VIi >80*

* Fir MaRgebliche AuRenldarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen behdérdlicherseits aufgrund der drtlichen Gege-
benheiten festzulegen.

Im vorliegenden Fall ergibt sich fir den 5 - 6 m breiten Streifen entlang der Friedrich-Ebert-Straflie,

im dem der Orientierungswert tiberschritten wird, der Larmpegelbereich V.

Seite 19 von 44 zum Bericht Nr. LL15900.1/02



y

INGENIEURGESELLSCHAFT

4.3 Ermittlung der (erforderlichen) gesamten Bau-Schallddmm-Malie R'w,ges fir

AufRenbauteile

Die gesamten (erforderlichen) bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe R'w,ges der Auf3enbauteile von
schutzbedurftigen Raumen ergeben sich nach DIN 4109-1 [4] unter Berlcksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten nach:

R'w,ges = La - Kraumart
mit
La der Mal3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [5];
Kraumart = 25 dB  flr Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  flr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB  fiir Buroraume und Ahnliches
Mindestens einzuhalten sind:
R'wges =35dB  fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien und

R'wges =30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsraume, Buroraume und Ahnliches.

Fur gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MalRe von R'y ges > 50 dB sind die Anforderungen von der

Genehmigungsbehdrde aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes in der Bauleitplanung kann zur Ermittlung der
(erforderlichen) gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e R'w ges der Aul3enbauteile der Malf3-
gebliche AuRenlarmpegel L. entsprechend den im Bebauungsplangebiet jeweils vorliegenden

Larmpegelbereichen nach Tabelle 3 verwendet werden.
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Im Einzelfall kbnnen im Rahmen der einzelnen Baugenehmigungsverfahren zur Vermeidung unné-
tig hoher Anforderungen - z. B. wenn ein Bauvorhaben im unteren Bereich eines Larmpegelbe-
reichs liegt oder sich durch Abschirmungen der Verkehrsgerdusche (durch Abschirmeinrichtungen
bzw. fremde oder das eigene Gebéaude) geringere Aul3enlarmpegel ergeben - die konkret vor den
einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten vorliegenden maf3geblichen Au3enlarmpegel nach
DIN 4109-2 [5] zur Ermittlung der schalltechnischen Anforderungen an die Auf3enbauteile herange-

zogen werden.

4.4 Empfehlungen fur textliche Festsetzungen zur Larmvorsorge - Verkehrslarm

Die auf Grund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte in Teilen des ge-
planten Urbanen Gebietes (MU) erforderlichen passiven Schallschutzmal3nahmen sind durch text-
liche Festsetzungen in den Bebauungsplan einzuarbeiten. Die Abgrenzung der Larmpegelbereiche

ist der Anlage 5 zu entnehmen und in die Planzeichnung zu Gbernehmen.

Anhand der Ergebnisse der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zur Verkehrslarmsitua-
tion ergeben sich folgende Empfehlungen fur die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan zum

Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen.

"Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsraumen nach DIN 4109

In dem gekennzeichneten Larmpegelbereich des Plangebietes sind fir Neubauten bzw. bauge-
nehmigungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen nach DIN 4109 Anforde-
rungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile (Wandanteil, Fenster, Luftung, Dacher etc.) zu

stellen.

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBle R'w 4es der AulRenbauteile von schutzbeddurftigen
R&aumen sind unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01,
Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen. Dabei sind die AuRenlarmpegel zugrunde zu legen, die
sich aus den in der Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereichen ergeben. Die Zuord-

nung zwischen dem Larmpegelbereich und dem maRgeblichen AuRenlarmpegel ist wie folgt defi-

niert:
Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich Mal3geblicher AuRenlarmpegel
Lain dB
4 v 70
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Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur Larmvorsorge sind im Einzelfall im Rahmen des
jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis zuldssig, wenn aus dem
konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten maf3geblichen Aul3en-
larmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die schalltechnischen Anforderungen an die Aul3enbauteile
unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel 7.1,
Gleichung (6), ermittelt und umgesetzt werden."

Schutz von typischen Aufenthaltsbereichen im Freien

In dem gekennzeichneten Larmpegelbereich sind bei Neubauten bzw. bei baugenehmigungspflich-
tigen Anderungen AuBenwohnbereiche (z. B. Terrassen, Freisitze und Balkone) nicht zulassig. Im
Einzelfall kann mit entsprechendem Nachweis hiervon abgewichen werden, sofern durch ausrei-
chend dimensionierte Malinahmen (wie z. B. die Anordnung von geeigneten Larmschutzwanden
im Nahbereich) eine Minderung der Verkehrsgerausche um das MaR der Uberschreitung des
schalltechnischen Orientierungswertes des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 (alternativ: des Immissi-

onsgrenzwertes der 16. BImSchV) sichergestellt werden kann."

Ferner méchten wir darauf hinweisen, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in
zumutbarer Weise Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kén-
nen, soweit diese Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erfor-
derlich, dass die Gemeinde Moormerland die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen
Festsetzungen Bezug genommen wird, zur Verflgung und zur Einsicht bereithalt, soweit diese
nicht selbst rechtswirksam publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmdglichkeit ist auf der
Planurkunde aufzubringen. Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erfor-
derlich.
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5 Gewerbelarmuntersuchung

51 Vorgehensweise

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu prifen, ob innerhalb des Plangebietes unzulassige Ge
rauschimmissionen durch bestehende Gewerbebetriebe in der Nachbarschaft entstehen kénnen.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wurde die Larmsituation, hervorgerufen durch
das im Bereich des westlich an das Plangebiet angrenzende Versorgungszentrum, bertcksichtigt,
da hiervon eine relevante Gewerbelarmvorbelastung zu erwarten ist. Die dazu erforderlichen Da-
ten wurden im Rahmen eines Ortstermins [17] ermittelt bzw. auf Anfrage von den anséssigen Un-
ternehmen zur Verfigung gestellt [21; 22]. Aufgrund der Entfernungen zum Plangebiet sowie zu
den nachstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen ist fur die erforderliche schalltechnische Be-
trachtung nur der groRe Parkplatz im Osten des Versorgungszentrums an der Karl-Carstens-
Stral3e, die Betriebsgerausche des Discountmarktes mit der Anlieferzone sowie der nachtliche Be-
trieb kurz vor Offnung der Backereifiliale relevant. Die Lage der Gerauschquellen hinsichtlich der

Gewerbelarmvorbelastung sind der Anlage 6 zu enthnehmen.

Darlber hinaus ist zu prifen, ob die aus dem Betrieb der Rossmann-Filiale resultierende Gewer-
belarmzusatzbelastung in Verbindung mit der vorhandenen Gewerbelarmvorbelastung zu unzulas-
sigen Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebietes fiihrt. Im Fall von Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] sind Vorschlage fir mogliche Larmminderungs-
maf3nahmen zu erarbeiten und vorzuschlagen. Die Lage der Gerauschquellen hinsichtlich der Ge-

werbeldarmzusatzbelastung und die maR3geblichen Immissionspunkte zeigt die Anlage 9.

5.1.1 Parkplatz Versorgungszentrum

Der Parkplatz des Versorgungszentrums befindet sich an der Karl-Carstens-Stral3e, die westlich
verlauft, sowie der Rudolf-Eucken-Stral3e, die sudlich verlauft. Dieser Parkplatz ist keinem der im
Versorgungszentrum ansassigen Unternehmen allein zugeordnet, sondern wird gemeinsam ge-
nutzt. Aufgrund seiner Lage ist davon auszugehen, dass er von Kunden des Discountmarktes, des
Verbrauchermarktes, der Apotheke, eines Modegeschaftes sowie einer Backereifiliale genutzt
wird. Dabei treten Synergieeffekte auf, d. h., es ist davon auszugehen, dass Kunden eines Ge-

schéaftes bzw. Marktes auch noch andere besuchen.

Hinsichtlich der Larmemissionen sind gemal3 Parkplatzlarmstudie [9] vor allem Discount- und Ver-
brauchermarkte aufgrund der haufigen Frequentierung auf den Stellplatzen relevant. Aus diesem

Grund wird in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung folgender Ansatz gewabhilt:
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Sowohl Discountmarkt als auch Verbrauchermarkt werden gemal Parkplatzlarmstudie ohne eine
Berticksichtigung von Synergieeffekten separat anhand ihrer Netto-Verkaufsflachen beim Park-

platzlarm bertcksichtigt.

Aufgrund der zu erwartenden deutlich niedrigeren Frequentierung und von zu erwartenden Syner-
gieeffekten werden die Apotheke, das Modegeschatft und die Backerei tags nicht weiter bertick-
sichtigt.

Samtliche Geschéfte, von deren Kunden eine Frequentierung des Parkplatzes zu erwarten ist, ha-
ben friihestens ab 07:00 Uhr gedffnet und spatestes ab 21:00 Uhr geschlossen. Daher ist - von ei-

ner Ausnahme (s. u.) abgesehen, von keinem Parkplatzlarm im Nachtzeitraum auszugehen.

Eine Ausnahme bildet hier die Backereifiliale. Da diese bereits ab 06:00 Uhr morgens gedffnet hat,
ist zu erwarten, dass in der Nachtstunde von 05:00 Uhr - 06:00 Uhr die Filiale mittels Kleintrans-

porter beliefert wird sowie erste PKW kurz vor Offnung der Filiale auf den Parkplatz fahren.

Daraus ergeben sich die in Tabelle 4 aufgefiihrten Bewegungen auf dem Parkplatz. GemaR Park-
platzlarmstudie stehen diese bei Discount- und Verbrauchermarkten in Relation zur Netto-Ver-

kaufsflache, die weiter unten in den jeweiligen Abschnitten genannt sind.

Tabelle 4 Fahrzeughewegungen auf dem Parkplatz an der Karl-Carstens-Stral3e

Nutzer Anzahl Betriebszeit/Bemerkung

Discountmarkt 180 PKW-Bewegungen pro Stunde tags von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Verbrauchermarkt | 340 PKW-Bewegungen pro Stunde tags von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr

in der lautesten Nachtstunde

2 PKW-Bewegungen )
von 05:00 Uhr bis 06:00 Uhr

Backereifiliale
in der lautesten Nachtstunde

1 Kleintransporter i
von 05:00 Uhr bis 06:00 Uhr

Da der Parkplatz nachts nicht abgesperrt ist, kann nicht ausgeschlossen werden, dass durch das
Befahren des Parkplatzes dariiber hinaus nachts Larmemissionen entstehen. Diese stehen dann

jedoch nicht im Zusammenhang mit der gewerblichen Nutzung.
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5.1.2 Discountmarkt

Der Discountmarkt befindet sich nérdlich des Parkplatzes. Nach Betreiberangaben [22] ist in Kiirze
eine Erweiterung der Netto-Verkaufsflache auf 1.060 m2 geplant, die bei der Ermittlung des Park-
platzlarms gemal Parkplatzlarmstudie hier bereits bertcksichtigt wird.

Neben dem Parkplatzlarm und dem technischen Auf3enaggregat ist vor allem die Anlieferung
schalltechnisch relevant, da sich die Rampe auf Héhe des Plangebietes an der Karl-Carstens-
Stral3e befindet.

Nach Betreiberangaben [22] finden taglich zwei Anlieferungen statt, eine fir Obst und Gemuse
und eine fur die restlichen Waren. Montags kann die Anlieferung von Obst und Gemuse bereits ab
05:30 Uhr erfolgen, weshalb LKW-Anfahrt und Verladung innerhalb der lautesten Nachtstunde von
05:00 Uhr bis 06:00 Uhr bertcksichtigt werden. An den anderen Werktagen findet die Obst- und
Gemuseanlieferung im Tageszeitraum statt. Die Anlieferung der sonstigen Waren findet generell
nur tags statt. Ein Kilhlaggregat am anliefernden LKW ist fur die Warenanlieferung zu bertcksichti-
gen, die LKW flr Obst- und Gemuse benutzen dieses nicht, da dort mit Kiihlboxen gearbeitet wird
[22].

Bei der Rampe handelt es sich um eine Innenrampe ohne Torrandabdichtung, die auf ca. 3 m vor
der Rampe nach vorne offen dreiseitig eingehaust ist. Die Verladung erfolgt nach Betreiberanga-
ben mit einem elektrischen Palettenhubwagen tiber Ladebordwand oder Uberladebriicke. Bei der
Warenanlieferung werden 33 Paletten verladen, bei der Obst- und Gemuseanlieferung durch-

schnittlich 7 Paletten [22]. Im vorliegenden Fall wird die Verladung von 8 Paletten angesetzt.

5.1.3 Verbrauchermarkt

Der ansassige Verbrauchermarkt besitzt nach Betreiberangaben [21] eine Netto-Verkaufsflache
von 2.400 m2. Dazu gibt es noch kleinere Shops bzw. eine Vorkassenzone mit insgesamt 1.000 m?2
Flache. Diese wird der Netto-Verkaufsflache des Verbrauchermarktes im Sinne einer Maximalbe-

trachtung zugerechnet.

Die Klimatechnik und die Verladung an dem Verbrauchermarkt finden siidlich an der Rudolf-Eu-

cken-Stral3e statt und sind in Bezug auf das Plangebiet aufgrund der Entfernung nicht relevant.
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5.14 Neubau Gebaude Rossmann

Im Erdgeschoss des Neubaus im westlichen Teil des Plangebietes (Kerngebiet) ist eine Ross-
mann-Filiale mit 700 m? Verkaufsflache geplant. Der zugehorige Parkplatz ist westlich des Gebau-
des an der Karl-Carstens-StralRe geplant und soll 20 Stellplatze erhalten. Als Offnungszeit fiir die
Rossmann-Filiale ist der Zeitraum von 08:00 Uhr bis 20:00 Uhr geplant [23].

Die Anlieferung erfolgt an 3 Tagen in der Woche einmal taglich mit einem LKW. Entladen wird mit-
tels Rollcontainern Uber die Ladebordwand. Pro Verladung werden ca. 50 Rollcontainer aus dem
LKW entladen und in den Markt geschoben, im Gegenzug werden ca. 50 Rollcontainer leer wieder
eingeladen. Die Verladung erfolgt ausschlieRlich im Tageszeitraum zwischen 06:00 Uhr und

22:00 Uhr [23].

Fur die Anwohner der Wohnungen im 1. und 2. Obergeschoss des Rossmann-Gebaudes sind
10 Stellplatze im Osten des Gebaudes vorgesehen. Die Frequentierung wird entsprechend der
Parkplatzlarmstudie [9] fur oberirdische Stellplatzanlagen angesetzt. Im Sinne einer Maximalbe-

trachtung wird der Wert nachts auf 2 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde aufgerundet.

5.2 Emissionsdaten

Im Folgenden sind die Emissionsansatze fur die relevanten Gewerbelarmemissionen aufgefihrt.
Details zu den Ansétzen sind auch den Berechnungsdatenblattern der Anlagen 8 und 10 zu ent-

nehmen.

5.2.1 Technische Gerauschquellen

Das einzige fur die Gewerbelarmvorbelastung relevante technische AuRenaggregat ist das Inte-
gral-Kuhlaggregat an der Ostfassade des Discountmarktes in unmittelbarer Néhe zum Plangebiet.
Dieses war subjektiv nicht relevant [17] und aufgrund der Umgebungsgerausche auf der unmittel-
bar davor verlaufenden Karl-Carstens-Straf3e messtechnisch beim Ortstermin nicht zu erfassen.
Daher wird aufgrund von vorangegangenen Untersuchungen an Méarkten des gleichen Betreibers

folgender Schallleistungspegel angesetzt:
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Tabelle 5 technische Gerduschquellen

Schallquelle Lage Schallleis- Betriebszeit/ Be-
tungspegel* merkung
Lwa in dB(A)

Integral-Kiihlaggregat An Ostfassade 64 24 h

* Ansatz entsprechend Erfahrungswerten aus frilheren schalltechnischen Untersuchungen von anderen Discount-
méarkten des gleichen Betreibers

5.2.2 Betriebsverkehre

Relevante Gerausche durch PKW- und LKW-Verkehre sind durch die Kundenparkplatze des Ver-
sorgungszentrums sowie des Rossmann-Parkplatzes und durch die Anlieferung fiir den Discount-

markt sowie die Rossmann-Filiale zu erwarten.

PKW-Gerausche

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes fiur das Versorgungszentrum werden nach der Park-
platzlarmstudie 2007 [9] mit dem Eintrag "Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze" berechnet.

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp + Ksyro + 10 |Og (B . N) in dB(A)

mit
Lwo L Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h
auf einem Besucher- und Mitarbeiterparkplatz: Lwo = 63 dB(A)
Kpa A Zuschlag fur die Parkplatzart
Discountmarkt, Verbrauchermarkt: Kpa=5dB
Ki A Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
Besucher- und Mitarbeiterparkplatz: Ki=4dB
Kb L Schallanteil, der von den durchfahrenden KFZ verursacht wird
Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs:
Kp=2,5°log(f*B-9)
mit f « B 2 Anzahl der Stellpléatze des Parkplatzes
f = 0,07 fur Verbrauchermarkte, f = 0,11 fur Discountmarkte
Ksro 2 Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen:

Kswo =1 dB fur Betonsteinpflaster mit einer Fuge > 3 mm
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B L BezugsgroRle, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert
hier: Netto-Verkaufsflache
N A Bewegungshéaufigkeit je BezugsgréRe und Stunde

Die Ansatze zur Ermittlung der Gerauschemissionen berucksichtigen auch Einzelimpulse wie z. B.

Turen-/Kofferraumklappenschlagen, die beschleunigte Anfahrt, Motorstarten etc.

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes der Rossmann-Filiale werden nach der Parkplatzlarm-

studie 2007 [9] nach dem so genannten getrennten Verfahren mit folgender Gleichung ermittelt:

Lw = Lwo + Kpa + K| + 10 - log (B - N)

mit
Lwo 2 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h
auf einem Besucher- und Mitarbeiterparkplatz: Lwo = 63 dB(A)
Kpa A Zuschlag fir die Parkplatzart
Discountmarkt, Verbrauchermarkt: Kpa =5 dB
Ki A Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
Besucher- und Mitarbeiterparkplatz: Ki=4dB
B A BezugsgroRe (hier: Netto-Verkaufsflache in m2)
N A Bewegungshaufigkeit je Stunde und BezugsgroRRe

Die Anséatze zur Ermittlung der Gerduschemissionen bertcksichtigen auch Einzelimpulse wie z. B.
Turen-/Kofferraumschlagen, die beschleunigte Anfahrt, Motorstarten etc. Eine Drogerie ist in der
Parkplatzlarmstudie [9] nicht untersucht worden. Daher wird fiir den Parkplatz der Rossmann-Fili-
ale die Parkplatzart Verbrauchermarkt angesetzt, was - auch vor dem Hintergrund der vorhande-

nen Stellplatze im Verhaltnis zur Netto-Verkaufsflache - eine Maximalbetrachtung darstellt.

Die Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr sowie weiterer PKW-Verkehre auf
dem Betriebsgeldnde werden nach den RLS-90 [8] berechnet. Hierbei wird von einer Geschwindig-
keit von v < 30 km/h ausgegangen und anstelle des Zuschlags Dswo aus den RLS-90 [8] der Zu-
schlag Ksiyo" gemaR Parkplatzlarmstudie [9] angesetzt. Dieser betragt im vorliegenden Fall

Ksvo' = 1,5 dB fur Fahrten auf Betonsteinpflaster mit einer Fuge > 3 mm.
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Demnach errechnet sich fur die PKW-Fahrten ein langenbezogener Schallleistungspegel bezogen

auf 1 m Fahrstrecke von

Lw'a,1h = 49 dB(A).

LKW-Gerausche

Fur die Anlieferungen des Discountmarktes und der Rossmann-Filiale sind LKW-Gerdusche zu be-
ricksichtigen. Die Berechnung der zugehdrigen Schallleistungspegel basiert auf den Angaben des
Hessischen Landesamtes flr Umwelt und Geologie [10]. Hiernach werden die auf die jeweilige Be-

urteilungszeit bezogenen Schallleistungspegel Lwar wie folgt berechnet:

Fahrgerausche LKW

Lwar = Lw'a1n + 10 log n + 10 log (I/2m) - 10 log (T./1h)
mit
Lw'ain 2 zeitlich gemittelter langenbezogener Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde

und 1 m Fahrweg
LW'A,lh =63 dB(A)

n A Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,
I L Lange eines Streckenabschnittes in m

T

1>

Beurteilungszeit in h

Fir die einzelnen Fahrstrecken werden die zugehorigen Emissionen in Abhangigkeit von den o. g.

Fahrzeugfrequentierungen und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Stellgerausche LKW

Fir die Gerduschemissionen der Stellvorgdnge von LKW bei An- und Abfahrten werden nach [9]
und [10] die nachfolgend genannten Schallleistungspegel fur Einzelereignisse von LKW zu Grunde

gelegt:

- 1 x Motorstarten: Lwamax = 100 dB(A)
- 3 x Turenschlagen: Lwamax = 100 dB(A)
- 5 Minuten Motorleerlauf: Lwa = 94dB(A)
- 1 x Bremsen entliften: Lwamax = 104 dB(A)
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Hieraus errechnet sich nach dem 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren fir den Stellvorgang

eines LKW je Stunde ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von
Lwar1h = 84,8 dB(A).

Einen Sonderfall stellt die Anlieferung von Obst und Gemise an Montagen fir den Discountmarkt
dar. Hier erfolgt die Anfahrt kurz vor 06:00 Uhr morgens und es ist in Bezug auf die lauteste Nacht-
stunde hinsichtlich des Stellgerdusches von LKW nur die Anfahrt relevant, sodass folgende Schall-

leistungspegel fir Einzelereignisse zu Grunde gelegt werden:

- 1 x Tlrenschlagen: Lwamax = 100 dB(A)
- 2 Minuten Motorleerlauf: Lwa = 94 dB(A)
- 1 x Bremsen entliften: Lwamax = 104 dB(A)

Hieraus errechnet sich nach dem 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren fir den Stellvorgang

eines LKW je Stunde ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von

LWAr,lh = 81,2 dB(A)

Rangiervorgdnge LKW

Fur Rangiervorgange von LKW wird nach [10] ein langenbezogener Beurteilungs-Schallleistungs-

pegel pro Stunde und Ereignis von
Lw'a1h = 68,0 dB(A)

angesetzt.

Gerauschemissionen durch Ladevorgange

Die Gerauschemissionen von Verladevorgangen werden nach dem technischen Bericht der Hessi-
schen Landesanstalt fir Umwelt zu LKW- und Ladegeréauschen [11] sowie - zur Berticksichtigung
des aktuellen Standes der Larmminderungstechnik (technische Neuerungen in Hinblick auf ge-
rauscharme Laufrollen fir Rollcontainer und Hubwagen sowie auf gerduscharme Béden im Lade-
raum der LKW) - auf der Grundlage aktueller, im Rahmen der deutschen Jahrestagung fir Akustik
DAGA 2017 vorgestellter Schallpegelanalysen von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwa-

gen [12] wie folgt angesetzt:
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Tabelle 6 Be- und Entladevorgange
Betriebsvorgang Verladeart LwaT,1n Lwamax
indB(A) | indB(A)

Be- oder Entladung Rollcontainer tber Ladebordwand des LKW 78,0 112

Entladung Palettenhubwagen tber Ladebordwand des LKW 82,2 108
Rollgerausche Wagenboden

Be- oder Entladung . 64 -
(geschlossener Auflieger)

*auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel fur die Be- oder Entladung einer Palette oder eines Rollcontainers

Kalteaggregate von Kihl-LKW

Fur den Betrieb von Kélteaggregaten von Kihlfahrzeugen im Bereich der Ladezonen wird nach

Angaben in der Fachliteratur [13] ein Schallleistungspegel von
Lwa = 102 dB(A)

fur dieselbetriebene Aggregate in Ansatz gebracht. Dieser Schallleistungspegel wird je Fahrzeug

fur die Einwirkzeit von 15 min je Verladetatigkeit beriicksichtigt.

Fur die Gerdauschemissionen der Kiuhlaggregate auf den zugehoérigen Fahrwegen wird ein langen-

bezogener Schallleistungspegel von
LW'A,lh =62 dB(A)

bei laufendem Diesel-Kuhlaggregat auf den Fahrwegen zusétzlich zu den eigentlichen Fahrgeréu-

schen berucksichtigt.

Fahrgerausche Kleintransporter

Fur die Anlieferung zur Backereifiliale in der lautesten Nachtstunde werden Gerduschemissionen
durch einen Kleintransporter bertcksichtigt. Fur Kleintransporter wird auf der Basis von Erfah-

rungswerten folgender langenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

LW'A,lh =59 dB(A)
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Stellgerdusche Kleintransporter

Bezuglich der Stellgerausche bei der Anlieferung der Béckereifiliale wird auf Basis von eigenen
Untersuchungen von einem Beurteilungs-Schallleistungspegel fur einen Stellplatzwechsel eines

Kleintransporters von
Lwar,n = 78,1 dB(A)

ausgegangen.

Ein-/Ausstapeln von Einkaufswagen

Gemal der Studie zur Untersuchung der Gerduschemissionen u. a. von Verbrauchermérkten [10]
sind - neben den bisher aufgefiihrten Parkplatz- und Verladetatigkeiten - auch die Gerauschemissi-

onen durch das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen mit zu bertcksichtigen.

Die Einkaufswagensammelstationen befinden sich neben dem Eingang unter dem Abdach des

Discounters sowie vor dem Eingangsbereich des Verbrauchermarktes im Freien [17].

In der oben genannten Studie [13] wird unterschieden in Schallleistungsmittelungspegel fiir das
Ein- und Ausstapeln von Metall- oder Kunststoffkorben. Der Schallleistungsmittelungspegel fur Ein-

kaufswagen bei einem Ereignis in einer Stunde betragt:
Lwat.in = 72,0 dB(A) bei Einkaufswagen mit Metallkdrben

Die Anzahl der beriicksichtigten Stapelvorgange der Einkaufswagen wird in Abh&ngigkeit von den
Bewegungshéaufigkeiten auf den Stellpléatzen in Ansatz gebracht, d. h. es wird davon ausgegan-
gen, dass pro Kunden-PKW zwei Stapelvorgénge durchgefiihrt werden. Unter den o. g. Ansatzen

ergeben sich somit 360 bzw. 680 Stapelvorgange pro Stunde.

5.3 Berechnungsverfahren - Gewerbeldrmberechnungen

Die Immissionspegel, die sich aufgrund von Gewerbelarm in der Nachbarschaft ergeben, werden
nach DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [3] mit folgender Glei-

chung berechnet:

Lir (DW) = Lw + D¢ - A in dB
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mit

Lir(DW)

Lw

Dc

1>

1>

1>

1>

der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel

bei Mitwindbedingungen in dB

Schallleistungspegel in dB
Richtwirkungskorrektur in dB

Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zu

Empfanger vorliegt in dB

Die Dampfung A wird berechnet mit:

mit
Adiv
Aatm
Agr
Abar

Amisc

1>

1>

1>

1>

1>

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Anmisc

die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
die Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

die Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

die Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach Glei-
chung (6) der DIN I1SO 9613-2 [3] zu:

LAT(LT) = LAT(DW) - Cret in dB(A)

Hierbei ist Cnet die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fur die Schallausbreitung

im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante Cy zur Berechnung von

Cmet Wird in der vorliegenden Untersuchung als Maximalansatz fur alle Berechnungen mit

Co = 0 dB im Tages- und Nachtzeitraum angenommen. Dies entspricht einer Mitwindbedingung an

allen betrachteten Immissionspunkten, unabhangig von ihrer geografischen Lage zu den betrach-

teten Anlagen.
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Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird das alternative Verfahren nach Absatz 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 [3] angewendet. Weiterhin werden bei der Immissionspegelberechnung die Gelan-

detopografie, die Abschirmung und die Reflexionen an Gebdudefassaden berticksichtigt.

Die relevanten ortlichen Gegebenheiten (Geb&ude, Immissionspunkte etc.) wurden im Rahmen ei-
nes Ortstermins [17] aufgenommen und anschliel3end digitalisiert. Bei der Schallausbreitungsbe-
rechnung wurde das Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 8.1 vom 27.04.2020 [14] ver-

wendet.

5.4 Berechnungsergebnisse

5.4.1 Gewerbeldrmvorbelastung auf das Plangebiet

In den Anlagen 8.1 - 8.5 ist die Larmsituation im westlichen Teil des Plangebietes (Kerngebiet, MK)
durch die Gewerbelarmvorbelastung dargestellt. Eine relevante Gewerbelarmvorbelastung auf das

ostlich gelegene Urbane Gebiet (MU) im Sinne der TA Larm [1] liegt nicht vor.

Wie die Berechnungsergebnisse in Anlage 8.1 zeigen, wird im Erdgeschoss (Bezugshthe 2 m) der
Immissionsrichtwert der TA Larm [1] fir Kerngebiete (MK) von 60 dB(A) tags nur im &uRRersten
Siidwesten des Plangebietes (iberschritten. Die Uberschreitungen betreffen fast vollstandig einen
Verkehrswegebereich, sodass bei den Ublichen Mindestabstéanden der Baugrenzen zu den Grund-
stiicksgrenzen fur das Erdgeschoss keine gesonderten Abstandsregeln im Bebauungsplan festzu-
setzen sind. Da im Erdgeschoss nur gewerbliche Nutzungen erlaubt sein sollen, ist der Nachtzeit-

raum nicht relevant.

Die Berechnungsergebnisse fiur die beiden Obergeschosse (Bezugshéhe 4,8 und 7,6 m) sind in
den Anlagen 8.2 - 8.5 dargestellt. Sie zeigen, dass sowohl im Tageszeitraum als auch im Nacht-
zeitraum der Beurteilungspegel der Gewerbelarmvorbelastung in Teilbereichen den jeweilige Im-

missionsrichtwert der TA Larm [1] fir Kerngebiete (MK) von 60/45 dB(A) tags/nachts tUberschreitet.

Bezuglich der Wohnnutzung in den beiden Obergeschossen ist der Nachtzeitraum relevant, da im
Nachtzeitraum die Isolinie des Immissionsrichtwertes fur Kerngebiete (MK) von 45 dB(A) deutlich
weiter in das Plangebiet hineinragt als die Isolinie des Immissionsrichtwertes fur Kerngebiete (MK)

von 60 dB(A) bezogen auf den Tageszeitraum.
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Somit sind im Rahmen der Bauleitplanung gesunde Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse durch ge-
eignete Festsetzungen im Bebauungsplan sicherzustellen. Hierbei ist im vorliegenden Fall zu re-
geln, dass keine zu 6ffnenden Fenster von schiitzenswerten Wohn- und Aufenthaltsraumen im Be-
reich mit Richtwertliberschreitungen - also bis zur 45 dB(A)-Isolinie - angeordnet werden kénnen,
sofern keine anderen ausgleichenden Mal3nahmen zu gesunden Wohn- und Aufenthaltsverhaltnis-
sen fuhren. Ein Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan hierzu ist in Kapitel 5.5

zu finden.

In den Rasterlarmkarten der Anlage 8 sind die Umrisse der Baukorper des geplanten Bauvorha-
bens im Plangebiet fur die jeweiligen Geschosse dargestellt (vgl. Anlage 1.1). In den Anlagen 8.3
und 8.5 ist zu sehen, dass die Isolinie mit dem Immissionsrichtwert der TA Larm [1] von 45 dB(A)
nachts die jeweiligen Fassaden im 1. und 2. Obergeschoss nicht erreicht. Somit liegen unter Be-
riicksichtigung der in Anlage 1 dargestellten Planung die Fassaden der beiden Obergeschosse au-
Rerhalb der Bereiche, fur die textliche Festsetzungen hinsichtlich gesunder Wohn- und Aufent-
haltsverhaltnisse erforderlich sind. Daher sind im vorliegenden Fall auch keine zusétzlichen Malf3-
nahmen zur Larmminderung aufgrund der Gewerbelarmvorbelastung an der geplanten Bebauung

erforderlich.

Auch durch die Einwirkungen von kurzzeitigen Gerauschspitzen sind keine Uberschreitungen der
hierfur zuldssigen Maximalwerte fiir Einzelereignisse gemal TA Larm [1] zu erwarten, da sich die
Isolinie des zugehorigen Richtwertes nachts von 65 dB(A) fur Kerngebiete aul3erhalb des geplan-
ten Gebaudes befindet (siehe Anlage 8.6 und 8.7). Tags ist fir das geplante Geb&aude nicht die
Gewerbelarmvorbelastung, sondern der Maximalpegel durch die Zusatzbelastung Rossmann rele-
vant (siehe folgendes Kapitel), daher wird das Spitzenpegelkriterium tags hinsichtlich der Vorbelas-

tung nicht betrachtet.

5.4.2 Gewerbelarmzusatzbelastung durch Rossmann und Gesamtbelastung

In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die Berechnungsergebnisse fiir die Gewerbelarmzusatzbelas-
tung durch das Planvorhaben im Kerngebiet mit einer Rossmann-Filiale und einer Stellplatzanlage
fur die Bewohner der Wohnungen im 1. und 2. Obergeschoss dargestellt und den Immissionsricht-
werten an den umliegenden Immissionspunkten in der Nachbarschaft gegentibergestellt. Die Beur-
teilungspegel werden jeweils fur die vom Larm am starksten betroffenen Fenster von Wohn- und
AufenthaltsrAdumen der Immissionspunkte betrachtet. Die Berechnungsergebnisse sind im Detalil

der Anlage 10 zu entnehmen.
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Bei der Ermittlung der Emissionspegel wurden bereits die ggf. erforderlichen Zuschlage fiir die Im-
puls-, Ton- oder Informationshaltigkeit angesetzt. Somit sind bei der Ermittlung der Beurteilungs-

pegel gemanR Tabelle 7 keine weiteren Zu- und Abschlage mehr anzusetzen.

Tabelle 7 Beurteilungspegel durch den Betrieb der geplanten Rossmann-Filiale und des An-

wohnerparkplatzes und zugehorige Immissionsrichtwerte

Immissionspunkte Immissionsrichtwerte Beurteilungspegel
gemal TA Larm [1] in dB(A)
in dB(A)

tags nachts tags nachts
IP 0la: Wohnungen im Gebaude Rossmann 60 45 56 13
IP 01b: Wohnungen im Geb&ude Rossmann 60 45 56 12
IP 01c: Wohnungen im Gebaude Rossmann 60 45 52 14
IP 01d: Wohnungen im Geb&ude Rossmann 60 45 52 14
IP 0l1e: Wohnungen im Gebaude Rossmann 60 45 48 24
IP 01f: Wohnungen im Gebaude Rossmann 60 45 51 28
IP 02a: Baugrenze MU 63 45 45 44
IP 02b: Baugrenze MU 63 45 48 39
IP 03a: Karl-Carstens-StralRe 11 60 45 57 20
IP 03b: Karl-Carstens-StralRe 11 60 45 55 24
IP 03c: Karl-Carstens-Strafie 11 60 45 57 17
IP O4a: Friedrich-Ebert-Stralie 48 60 45 49 27
IP 04b: Friedrich-Ebert-Stralie 48 60 45 50 28
IP 05: Gustav-Stresemann-Strafie 1 60 45 42 32
IP 06: Gustav-Stresemann-Strafie 3 60 45 49 26

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] im Tageszeit-
raum durch den Betrieb der Rossmann-Filiale in Verbindung mit der geplanten Stellplatzanlage fiir
die Anwohner am Immissionsort IP 03 um mindestens 3 dB und am Immissionsort IP 01 um 4 dB

unterschritten wird.
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An allen tbrigen Immissionspunkten werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] tags um
mindestens 10 dB unterschritten, wodurch diese gemaf Abschnitt 2.2 der TA Larm [1] nicht mehr

im Einflussbereich der Anlage bzw. des geplanten Vorhabens liegen.

Da der Betrieb der Rossmann-Filiale nur im Tageszeitraum stattfindet, sind die nachtlichen Beur-
teilungspegel nur auf die Nutzung der Stellplatzanlage durch die Anwohner im 1. und 2. Oberge-
schoss zuriickzufuhren. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] nachts werden am Immissions-
punkt IP 02a, der sich auf der Baugrenze im Urbanen Gebiet befindet, durch die Nutzung der Stell-

platzanlage um 1 dB unterschritten.

An allen ubrigen Immissionspunkten werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] nachts um
mehr als 10 dB unterschritten, wodurch diese gemafd Abschnitt 2.2 der TA Larm [1] nicht mehr im

schalltechnischen Einwirkungsbereich der Anlage bzw. des geplanten Vorhabens liegen.

Immissionspunkte an den Wohnungen auf der Rickseite des Rossmann-Gebaudes im 1. und
2. Obergeschoss werden in Bezug auf die Stellplatzanlage nicht betrachtet, da die Larmemissio-

nen dort durch die Anwohner dieser Wohnungen selbst verursacht werden.

Dies bedeutet auch, dass fir eine gewerbliche Entwicklung im Urbanen Gebiet im Hinblick auf die
unmittelbare Nachbarschaft noch Spielraum besteht, weil die geplante Rossmann-Filiale hier keine

Vorbelastung darstellt.

Da die Zusatzbelastung durch das geplante Vorhaben gemal Abschnitt 3.2.1 der TA Larm [1] im
Tageszeitraum an den Immissionsorten IP 01 und IP 03 relevant fur die Gesamtlarmsituation ist,
wird fur diese Immissionsorte eine Betrachtung der Vorbelastung in Verbindung mit der Zusatzbe-
lastung durch das geplante Vorhaben im Tageszeitraum durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind in der
nachfolgenden Tabelle 8 dargestellt. Die zugehdrigen Berechnungsergebnisse fur die LArmvorbe-
lastung an den betrachteten Immissionspunkten sind der Anlage 11 zu entnehmen. Die Larmquel-

len der Vorbelastung sind in der Anlage 7 aufgefihrt.
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Tabelle 8 Beurteilungspegel durch die Gesamtlarmbelastung an den Immissionsorten IP 01
und IP 03 und Differenz zum Immissionsrichtwert
Immissions- Immissions- Beurteilungspe- | Beurteilungspe- | Beurteilungspegel
punkte richtwerte der | gel der Larmvor- | gel der Larmzu- der Gesamtlarm-
TA Larm [1] belastung satzbelastung belastung
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
tags tags tags tags
IP Ola 60 55 56 58
IP 01b 60 56 56 59
IP Olc 60 55 52 57
IP 01d 60 56 52 58
IP 03a 60 54 57 59
IP 03b 60 44 55 55
IP 03c 60 57 57 60

Die Berechnungsergebnisse der Tabelle 9 zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1]

im Tageszeitraum durch die Gesamtlarmbelastung tags eingehalten oder unterschritten werden

und es damit durch die aus dem Vorhaben resultierende Larmzusatzbelastung zu keiner Uber-

schreitung der jeweils geltenden Immissionsrichtwerte kommt.

543

Spitzenpegelbetrachtung

Einzelne Geréuschspitzen werden durch die untenstehenden Tatigkeiten hervorgerufen. Hierbei

wird Software-intern derjenige Punkt innerhalb der jeweiligen Linien- oder Flachenschallquelle

(z. B. Fahrwege, Schlagen von Turen und Heckklappen) gesucht, der an dem jeweiligen Immissi-

onspunkt - auch unter Beachtung von Abschirmwirkungen - die hdchste anteilige Einwirkung auf-

weist. Es werden die folgenden - schalltechnisch relevanten - maximalen Schallleistungspegel be-

ricksichtigt:
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Ereignis Lwamax in dB(A)
Impulse wahren der Verladung 108 - 112
LKW beschleunigte Fahrt und Betriebsbremse 104
Heckklappen zuschlagen bei PKW 99,5
Beschleunigte Abfahrt PKW 92,5

Die hierzu durchgefuihrten Berechnungen zeigen, dass die zulassigen Werte fir Spitzenpegel tags
um mindestens 9 dB unterschritten werden (siehe Anlage 9). Nachts werden die zulassigen Werte

fur Spitzenpegel an der bestehenden Bebauung eingehalten oder unterschritten.

An den geplanten Reihenh&usern im Urbanen Gebiet in unmittelbarer Nahe zur Stellplatzanlage
fur die Anwohner Uber der Rossmann-Filiale werden die zulassigen Werte fiir Spitzenpegel nachts
um bis zu 15 dB Uberschritten (siehe Anlage 9). Somit waren hier streng nach TA Larm [1] Larm-
schutzmalRnahmen zu dimensionieren, die eine Einhaltung der Spitzenpegelereignisse auch im

Nachtzeitraum ermdglichen.

Fur diese Reihenhauser ist allerdings ebenfalls eine Stellplatzanlage mit einer ahnlichen Anzahl
an Stellplatzen geplant, die sowohl an den Reihenhdusern selbst als auch wiederum an den Woh-
nungen uber der Rossmann-Filiale zu Spitzenpegellberschreitungen fihren wirden. Dazu

ist zu erwéhnen, dass nach Informationen des Auftraggebers [15] vor Bezug der Wohnungen im

1. und 2. Obergeschoss des Rossmann-Gebéaudes diese als Eigentum verkauft werden sollen. Die

zugehdrigen Stellplatze werden nicht gewerblich genutzt.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen zu den
Ublichen Alltagsgerauschen gehdéren und Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nut-
zung verursachten Bedarf entsprechen - was hier aufgrund der Anzahl der geplanten Wohnungen
der Fall ist - auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise

unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

Dies wird gemaf der Parkplatzlarmstudie [9] auch in einem Urteil des Verwaltungsgerichtshofes
Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995 [19] so interpretiert, dass Maximalpegel bei derartigen eigen-

induzierten Nutzungen nicht zu berticksichtigen sind.
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Unter Beriicksichtigung des o. g. Urteils zu Maximalpegeln bei Anwohnerparkplatzen - kann eine
Sonderfallbetrachtung empfohlen werden. In diesem Fall sind voraussichtlich die durch Einzeler-
eignisse hervorgerufenen Beurteilungspegel des wohnbezogenen Fahrzeugverkehrs nicht im

Sinne der TA Larm [1] zu bewerten.

Bei vergleichsweiser Betrachtung von Verkehrslarmimmissionen im Sinne der 16. BImSchV [1]
werden Spitzenpegelereignisse wie z. B. Turenschlagen, HeckklappenschlieRen nicht beurteilt.

55 Empfehlungen fur textliche Festsetzungen zur Larmvorsorge - Gewerbelarm

Die auf Grund der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] in Teilen des ge-
planten Kerngebietes (MK) erforderlichen passiven Schallschutzmaf3nahmen sind durch textliche
Festsetzungen in den Bebauungsplan einzuarbeiten. Folgende Formulierung fiir die textlichen

Festsetzungen im Bebauungsplan zum Schutz vor Gewerbelarmeinwirkungen wird empfohlen:
"Schallschutz von schutzbedirftigen Wohn- und Aufenthaltsraumen

In den gekennzeichneten Bereichen sind zu 6ffnende Fenster von schutzbedirftigen Wohn- und
Aufenthaltsraumen nicht zulassig. Ausnahmen kénnen zugelassen werden, soweit nachgewiesen
ist, dass durch andere Maflinahmen (z. B. Anordnung im Schallschatten der Gebaude, Abschir-

mung der betroffenen Fassade) gesunde Wohnverhéltnisse sichergestellt sind."
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Bearbeitungs- und Beurteilungsgrundlagen, Literatur

Far die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

[1]

2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

Literatur

TA Larm

16. BImSchV

DIN ISO 9613-2

DIN 4109-1

DIN 4109-2

DIN 18005-1

Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1

Beschreibung

Sechste Allgemeine Verwaltungs-vor-
schrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TA L&rm)
vom 26. August 1998

Sechzehnte Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung), geandert durch Art. 1V
vom 18.12.2014 | 2269 (Schienen-

larm)

Akustik:

Dampfung des Schalls bei der Aus-
breitung im Freien

Teil 2: Allgemeines Berechnungsver-

fahren

Schallschutz im Hochbau -

Teil 1: Mindestanforderungen

Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: rechnerische Nachweise der

Erfallung der Anforderungen

Schallschutz im Stadtebau -
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur

die Planung

Schallschutz im Stadtebau, schall-
technische Orientierungswerte fir die

stadtebauliche Planung

Datum

26. August 1998

- geanderte Fassung
vom 01. Juni 2017
mit Korrektur vom
07. Juli 2017-

Ausgabe Juni 1990 -
geanderte Fassung
vom 18.12.2014 -

Oktober 1999

Ausgabe Januar
2018

Ausgabe Januar

2018

Ausgabe Juli 2002

Ausgabe Mai 1987
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[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

RLS-90

Parkplatzlarmstudie,
Bayerisches Landesamt
fur Umwelt,

6. Uberarbeitete Auflage

Hessisches Landesamt
fur Umwelt und Geologie,
Larmschutz in Hessen
Heft 3

Hessische Landesanstalt
fur Umwelt
Umweltplanung, Arbeits-
und Umweltschutz, Heft
Nr. 192

B. Sc. Martin Heroldt,
Dipl. Ing. Matthias Brun,
Prof. Dr.-Ing. Frieder

Kunz

Landesumweltamt Nord-
rhein-Westfalen, Merk-
blatter Nr. 25

Richtlinien fur den Larmschutz an Ausgabe 1990

Strafen (Bundesminister fur Verkehr)

Empfehlungen zur Berechnung von 2007
Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen

sowie von Parkhdusern und Tiefgara-

gen

Technischer Bericht zur Untersu- 2005
chung der Gerduschemissionen

durch Lastkraftwagen auf Betriebsge-

landen von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermarkten sowie weiterer typi-

scher Gerausche insbesondere von

Verbrauchermaéarkten

Technischer Bericht zur Untersu- 1995
chung der LKW- und Ladegerausche
auf Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Spediti-

onen

Schallpegelanalyse von Be- und Ent- Marz 2017
ladevorgéngen mit Palettenhubwagen

und beladener Palette bei Lkw in Lo-

gistikzentren; 43. Deutsche Jahresta-

gung fur Akustik DAGA in Kiel

Leitfaden zur Prognose von Gerau- 2000
schen bei der Be- und Entladung von

LKW - Gerauschemissionen und -im-
missionen bei der Be- und Entladung

von Containern und Wechselbruicken,
Silofahrzeugen, Tankfahrzeugen,
Muldenkippern und Millfahrzeugen

an Millumladestationen
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[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang

Zusatzliche Beurtei-

lungsgrundlagen

Olliges Moormerland
GmbH & Co. KG

Konzeptstudio Gross-

mann GmbH

Orts- und Messtermin

Gemeinde Moormerland

VGH Baden-Wirttemberg

IST
Ingenieurburo fur
StralRen- und Tiefbau

J. Bunting
Beteiligungs AG

ALDI Hesel
GmbH & Co. KG

Dirk Rossmann GmbH

Schallimmissionsprognosesoftware
SoundPLAN, Version 8.1

Beschreibung

Planunterlagen und Infos zum Vorha-

ben, E-Mails und Telefonate

Grundrisse, Ansichten und Schnitte

des geplanten Rossmann-Gebaudes

Ortstermin zur schalltechnischen Auf-
nahme des Versorgungszentrums
und zur Aufnahme der 6rtlichen und

topografischen Gegebenheiten.

Bebauungsplan Nr. W 25 "Ortschaft
Warsingsfehn", 6. Anderung

Urteil des Verwaltungsgerichtshofes
Baden-Wirttemberg VGH Baden-
Wirttemberg, 20.07.1995 -3 S
3538/94

Verkehrs-Prognosedaten 2035

Infos zur Nettoverkaufsflache des

Verbrauchermarktes

Infos zur Nettoverkaufsflache und An-

lieferung des Discountmarktes

Betriebsbeschreibung der geplanten

Rossmann-Filiale

27.04.2020

Datum

vom 29.09.2020
bis 20.10.2020
29.01.2021

13.10.2020

Juni 2006

20.07.1995

15.10.2020

14.10.2020

19.+21.10.2020

12.10.2020

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 43 von 44 zum Bericht Nr. LL15900.1/02




y

INGENIEURGESELLSCHAFT

7 Anlagen
Anlage 1: Planungsgrundlagen
Anlage 2: Digitalisierungsplan mit allen betrachteten Gerauschquellen und Immissionspunkten
Anlage 3: Eingabedaten zum StraRenverkehrslarm
Anlage 4: Rasterlarmkarten zur Verkehrslarmsituation im Plangebiet

5 farbige Larmkarten
Anlage 5: Darstellung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
Anlage 6: Digitalisierungsplan zur Gewerbelarmvorbelastung auf das Plangebiet
Anlage 7: Berechnungsdatenblatter zur Gewerbelarmvorbelastung auf das Plangebiet
Anlage 8: Rasterlarmkarten der Gewerbelarmvorbelastung im Plangebiet
Anlage 9: Digitalisierungsplan zur Gewerbeldrmzusatzbelastung durch das Vorhaben
Anlage 10:  Berechnungsdatenblatter zur Gewerbelarmzusatzbelastung durch das Vorhaben
Anlage 11:  Ergebnis- und Ausbreitungstabelle fiir ausgewéhlte Immissionsorte hinsichtlich der

Gewerbelarmvorbelastung tags
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Anlage 1. Planungsgrundlagen

Anlage zum Bericht Nr. LL15900.1/02
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Gesamt: ca. 2398,92 m?

GRZ 1,0

Stellplétze:
15 Estpl. fur Bewohner

18 Estpl. fiir Markt
33 Estpl. Gesamt ’

ENTWURF

Lageplan

Lageplan

7
Q

ARCHITEKT &

SACHVERSTANDIGER

KONZEPTSTUDIO GROSSMANN

190913 - Projektentwicklung Moormerland

Karl-Carstens-StraBe
26802 Moormerland

Olliges Projektentwicklung GmbH

Ulmenstr. 16
49751 Sogel

Konzeptstudio Grossmann GmbH
Architektur- und Sachverstandigenbiro
Alte PoststraBe 5 49751 Sogel

Tel: 05952 / 42390850

E-Mail: info@konzeptstudio-grossmann.de
Web: www.konzeptstudio-grossmann.de

Anlage 1 zum Bericht LL15900.1

Eintragungs-Nr. 19707, M.A. (FH) Patrick Grossmann
Mitglied der Architektenkammer Niedersachsen

MaBstab

BlattgroBe Datum

Planersteller

1:250

594x420 A2 13.01.2021

fw

Dateiname: 190913E05_Moormerland-Olliges.pIn

Pfad: C:\Users\Grossmann\Konzeptstudio Grossmann GmbH\Teamwebsite - Dokumente\ Architektur\ 2019\ 1909 13_Neubau eines Wohn- und Geschéftshauses_Momr



AS
Schreibmaschinentext
Anlage 1 zum Bericht LL15900.1


y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage 2: Digitalisierungsplan mit allen betrachteten Gerauschquellen und Immissionspunkten
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Anlage 3: Eingabedaten zum Straf3enverkehrslarm
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Eingabedaten StraBenverkehr
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Legende

Stralle

DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Steigung

D Stg

D Refl

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h

%

%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
km/h

Strallenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich

Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fur Steigung

Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

30-27.10.2020
LL15900.1/AS

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0
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Stralle DTV M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw Dv Dv DStrO | DStrO | Steigung | D Stg | D Refl LmE LmE

Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht [ Tag Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) | km/h | km/h [ km/h [ km/h dB dB dB dB % dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)

Karl-Carstens-Strafte 3431 212,10 | 4,80 0,56 | 10,50 | 60,8 46,8 50 50 50 50 -6,28 | -4,09 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 54,5 42,7

Friedrich-Ebert-Strale 3705 226,10 | 10,90 | 0,90 0,00 | 61,2 47,7 50 50 50 50 -6,11 | -6,59 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 55,0 41,1
30 -27.10.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3
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Anlage 4. Rasterlarmkarten zur Verkehrslarmsituation im Plangebiet

5 farbige Larmkarten
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Grundstiick 0101 Flache: ca. 2283 m? ZUSRZ t@ 77,92 m* Gesamt: sg.N236 -

5907800 5907800

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Straf3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte StralRenverkehr tags, ebenerdige Au3enwohnbereiche, h =2 m

| I |

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020

LL15900.1 / AS / 27.10.2020

© LGLN =

A3 MaBstab 1:500
ZECH ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 / 8 00 16 - 0 (o anstab 15t Anlage 4.1

INGENIEURGESELLSCHAFT
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Pe.gelwerte Zeichenerklarung
in dB(A) % 116/7
<« 35 11/8 —7 > [] Hauptgebaude

35< . <= 40 8 - E=] Nebengebaude
40< <= 45 \ —— Straenachse

gg X ' 1 07/39 = Emission Stralle

60 mm StraRe

65 I Dachflache

70 .

75 \

80 107/47

Stellplatze: 10 Estpl. fiir Bewohner 20 Estpl. fiir MarktEstpl. rM g

107/41

Grundstiick 0101 Flache: ca. 2283 m? ZUSRZ t@ 77,92 m* Gesamt: c‘g.nzae -

5907800 5907800

2\

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Strafl3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte Stralkenverkehr tags, 1. Obergeschoss, h=5,8 m

| I |

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020

LL15900.1 / AS /27.10.2020

@ LGLN =

A3 MaBstab 1:500
ZECH ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 / 8 00 16 - 0 (o anstab 15t Anlage 4.2
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Pegelwerte Zeichenerklarung

in dB(A) % 116/7
<« 35 1 1 B/8 —7 > Hauptgebaude
35< <= 40 -8 - Nebengebaude
40< <= 45 StraBenachse
45< <= 50 8%

Emission Stralle

Ll BRI

50<

55< Strale

60 < Dachflache
65<

70<
75<
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107/47

Stellplatze: 10 Estpl. fiir Bewohner 20 Estpl. fiir MarktEstpl. fr Mg
S

Y

<= 55 X
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V

107/41

Grundstiick 0101 Flache: ca. 2283 m? ZUSRZ t@ 77,92 m* Gesamt: 012‘336 -

5907800 5907800

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Straf3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte StralRenverkehr nachts, 1. Obergeschoss, h = 5,8 m

| I |

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020

LL15900.1 / AS / 27.10.2020

/

A3 Mafstab 1:500
ZECH ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0 0o 3 6 12 18 An|age 43
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in dB(A)
— 3 1188
<= 40 -8 -

<= 45
50
55
60
65
70
75
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‘\
06/24
1N oy

Zeichenerklarung

Hauptgebaude
Nebengebaude

Stralenachse

107/39

Emission Stralle

Stralle

Ll BRI

Dachflache

107/47

Stellplatze: 10 Estpl. fiir Bewohner 20 Estpl. fiir MarktEstpl. fjr Mag
S

107/41

Grundstiick 0101 Flache: ca. 2283 m? ZUSRZ t@ 77,92 m* Gesamt: ?g.nzae -

5907800

2\

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Straf3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte Stralenverkehr tags, 2. Obergeschoss, h = 8,6 m

ZECHI M

INGENIEURGESELLSCHAFT

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020

Q LGLN

LL15900.1 / AS / 27.10.2020
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Pegelwerte Zeichenerkldrung
in dB(A) Y 116/7
<« 35 1 1 B/8 —7 s [] Hauptgebaude

35< . <= 40 -8 - E=] Nebengebaude
40< <= 45 —— StraRenachse
45< <= 50 T —— Emission Stral
50 < <= 55 \'. mission Strake
55< <= 60 B Strale
60< <= 65 ) I Dachflache
65< <= 70 -
70< <= 75
iy pals 107/47
80 < Stellplatze: 10 Estpl. fiir Bewohner 20 Estpl. fiir MarktEstpl. rM

'

X

107/41

Grundstiick 0101 Flache: ca. 2283 m? ZUSRZ t@ 77,92 m* Gesamt: sg.H236 -

5907800 5907800

— 7 &
e

. 99/587

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Straf3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte StralRenverkehr nachts, 2. Obergeschoss, h = 8,6 m

| I |

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020

LL15900.1 / AS / 27.10.2020

/

A3 Mafstab 1:500
ZECH ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0 0o 3 6 12 18 An|age 4_5
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage 5: Darstellung der Larmpegelbereiche gemald DIN 4109

Anlage zum Bericht Nr. LL15900.1/02



00t66€

nach DIN 4109

Larmpegelbereiche

5907800

106/24
D4

A
116/17
116/16
11617
-7
-3
é 107/47
107/41
Grundstiick 0101 Fiéche: ca. 2283 m ZUS&Z: tA 77,92 m* Gesamt: ca. 2360, /
/ nnnnnnnnnnnnnnn
106/11
/ Gewerbeeinheit un E lll-Geschossi 26} FD 1
) 99/59
) 99/55
99
—47
—59

-1

Zeichenerklarung

o

[Z] Hauptgebaude
E Nebengebaude
[ Strale
— StralRenachse
= Emission Strale

[ Dachflache

5907800

107/39
—
9
“ /
%
99/61 @

%WQ\

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Straf3e" in 26802 Moormerland.

Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109, Bezugshohe: h=5,8 m (1. Obergeschoss)

LL15900.1 / AS /27.10.2020

ZECH A

INGENIEURGESELLSCHAFT

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.:

0591 /800 16 - 0 A3 ':"aﬂgstab 1:500

]

Anlage 5
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage 6: Digitalisierungsplan zur Gewerbelarmvorbelastung auf das Plangebiet

Anlage zum Bericht Nr. LL15900.1/02
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00266€

00¥66€

113/22

107/35

100/43

a0nida

122/15 22
,11

113726

106/32

106/30.

Zeichenerklarung

Parkplatz
9|€ Schallquelle
—— Linienschallquelle
[Z] Flachenschallquelle
|Z| Hauptgebaude
E Nebengebaude
Dachflache
[] Auflieger
— 1 Plangebiet MK

5907800

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020

‘* LGLN

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Stra3e" in 26802 Moormerland

Digitalisierungsplan Gewerbelarmvorbelastung auf Plangebiet (MK)

LL15900.1 / AS / 18.02.2021

INGE

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.:

NIEURGESELLSCHAFT

A3 MaRBstab 1:1000

0591/800 16 -0 0510 20 a0 40 Anlage 6
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage 7: Berechnungsdatenblatter zur Gewerbelarmvorbelastung auf das Plangebiet

Anlage zum Bericht Nr. LL15900.1/02



Olliges Moormerland GmbH & Co. KG
2021-02_Vorbelastung auf MK RLK 2 m

A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Mal als Einzahlwert
Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Spitzenpegel

200 - 18.02.2021
LL15900.1/AS

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Anlage 7.1
Seite 1 von 2

SoundPLAN 8.1



Olliges Moormerland GmbH & Co. KG
2021-02_Vorbelastung auf MK RLK 2 m

Y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Name Gruppe Kommentar Tagesgang Z | oder S Li R'w L'w Lw [ LwMax
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
Anlieferung Aldi Kiihlaggregat LKW Vorbelastung 1 E tags 2,1 96,0 96,0
Anlieferung Aldi LKW FS Vorbelastung 2 E tags/1 E nachts 1,0 33,2 63,0 78,2 104,0
Anlieferung Aldi LKW Kiihlaggr.FS Vorbelastung 1 E tags 2,5 33,2 62,0 77,2
Anlieferung Aldi LKW Kiihlaggr.Rg. Vorbelastung 1 E tags 2,4 27,0 62,0 76,3
Anlieferung Aldi LKW RG Vorbelastung 2 E tags/1 E nachts 0,9 27,0 68,0 82,3 104,0
Anlieferung Aldi LKW SG Vorbelastung 2x An- und Abfahrt tags 2 E tags 0,9 84,8 84,8 104,0
Anlieferung Aldi LKW SG Anfahrt Vorbelastung Anfahrt nachts 1 E nachts 0,9 81,2 81,2 | 104,0
Anlieferung Aldi Verladung Vorbelastung 41 E tags / 8 E nachts 0,0 13,9 74,0 85,4
Backerei Kleintransporter FS Vorbelastung 1 E nachts 0,5 142,3 59,0 80,5 92,5
Backerei Kleintransporter SG Vorbelastung 1 E nachts 0,5 78,1 78,1 99,5
Einkaufswagensammelbox Aldi Vorbelastung 360/h 7-21 Uhr 1,0 34,1 56,7 72,0 102,0
Einkaufswagensammelbox Combi Vorbelastung 680/h 8-21 Uhr 1,0 43,1 55,7 72,0 | 102,0
Integral-Kiihlaggregat Aldi Vorbelastung 24 h 2,5 8,8 54,5 64,0
Parkplatz Backerei nachts Vorbelastung Béackerei nachts 0,5 95,6 48,2 68,0 99,5
Parkplatz Versorgungszentrum (Aldi) Vorbelastung Aldi Parkplatz 0,5 | 7029,0 68,9 | 107,3 | 99,5
Parkplatz Versorgungszentrum (Combi) Vorbelastung Combi Parkplatz 0,5 | 7029,0 74,7 | 113,2 | 99,5
Rollgerausche im geschl. Aufbau Vorbelastung 41 E tags / 8 E nachts 1,4 43,0 47,7 64,0
200 - 18.02.2021 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 7.1
LL15900.1/AS Seite 2 von 2

SoundPLAN 8.1




Olliges Moormerland GmbH & Co. KG
2021-02_Vorbelastung auf MK RLK 2 m

A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Parkplatz
Parkplatzart

Einheit BO

KPA dB
Kl dB
KD dB
KStrO dB
Groélke B

f

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgrée BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grolde B des Parkplatzes
Faktor fir Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren

200 - 18.02.2021
LL15900.1/AS

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Anlage 7.2
Seite 1 von 2

SoundPLAN 8.1




Olliges Moormerland GmbH & Co. KG
2021-02_Vorbelastung auf MK RLK 2 m

A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes

Verfahren
dB dB dB dB

Parkplatz Backerei nachts Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4.0 0,0 1,0 1 1,00

Parkplatz Versorgungszentrum (Aldi) Discountmarkt Netto-V;rl?;:fsﬂéche 5,0 4,0 51 0,0 1060 0,11

Parkplatz Versorgungszentrum (Combi) [Verbrauchermarkt, Warenhaus Netto-V;rl?arl:fsﬂéche 50 4,0 59 0,0 3400 0,07

200 - 18.02.2021 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 7.2

LL15900.1/AS Seite 2 von 2

SoundPLAN 8.1
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Anlage 8: Rasterlarmkarten der Gewerbelarmvorbelastung im Plangebiet

Anlage zum Bericht Nr. LL15900.1/02
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Pegelwerte
in dB(A)

<= 35
35< . <= 40
40< <= 45
45< <= 50
50< <= 55
55< <= 60
60 < <= 65
65< <= 70
70< <= 75
75< <= 80

5907800 80 <

107/41

Zeichenerklarung

[Z] Hauptgebaude
E Nebengebaude
[ Dachflache
E Parkplatz

9|é Schallquelle

— Linienschallquelle

[Z] Flachenschallquelle

5907800

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020

LL15900.1 / AS / 19.02.2021

Q LGLN

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Straf3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte Gewerbelarmvorbelastung MK tags, Erdgeschoss, h=2 m

ZECHI M

INGENIEURGESELLSCHAFT

A3 MaRstab 1:500 \
ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591/8 00 16 -0 0 3 6 12 18 Anlage 8.1
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Pegelwerte
in dB(A)

<= 35

35< <= 40

40 < <= 45

45< <= 50

50 < <= 55
55< <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70< <= 75
75< <= 80
80<

=
\

' 106/31

107/51

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020

Q LGLN

107/5

107/41

106/33

99/55

99/61

N

Zeichenerklarung

[Z] Hauptgebaude
E Nebengebaude
[ Dachflache

E Parkplatz

9|é Schallquelle

— Linienschallquelle

[Z] Flachenschallquelle

99/5

99/54

5907800

99/53<

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Strafl3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte Gewerbelarmvorbelastung MK tags, 1. Obergeschoss, h =4,8 m

LL15900.1 / AS / 19.02.2021

ZECHI M

INGENIEURGESELLSCHAFT

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.:

0591/80016-0

A3 MafRstab 1:500

0 3 6 12 18

Anlage 8.2




00266€

Pe.g%IE\;\(l:)rte Zeichenerklarung
N
<= 35 [Z] Hauptgebaude

107/41

E Nebengebaude
[ Dachflache
E Parkplatz

9|€ Schallquelle

— Linienschallquelle

[Z] Flachenschallquelle

35< . <= 40
40< <= 45
45< <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70< <= 75
75< <= 80

5907800 5907800

80<

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Straf3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte Gewerbelarmvorbelastung MK nachts, 1. Obergeschoss, h = 4,8 m

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020 Q LGLN LL15900.1 / AS / 18.02.2021

A3 Mafstab 1:500 \
ZECH ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0 0o 3 6 12 18 An|age 83
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Pegelwerte
in dB(A)

<= 35
35< . <= 40
40< <= 45
45< <= 50
50< <= 55
55< <= 60
60 < <= 65
65< <= 70
70< <= 75
75< <= 80

5907800 80 <

107/41

Zeichenerklarung

[Z] Hauptgebaude
E Nebengebaude
[ Dachflache
E Parkplatz

9|é Schallquelle

— Linienschallquelle

[Z] Flachenschallquelle

5907800

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020

Q LGLN

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Straf3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte Gewerbelarmvorbelastung MK tags, 2. Obergeschoss, h =7,6 m

LL15900.1 / AS / 18.02.2021

ZECHI M

INGENIEURGESELLSCHAFT

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.:

0591/80016-0

A3 MaBstab 1:500
"-EHE# Anlage 8.4
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Pe.g%IE\;\(l:)rte Zeichenerklarung
N
<= 35 [Z] Hauptgebaude

107/41

E Nebengebaude
[ Dachflache
E Parkplatz

9|€ Schallquelle

— Linienschallquelle

[Z] Flachenschallquelle

35< . <= 40
40< <= 45
45< <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70< <= 75
75< <= 80

5907800 5907800

80<

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Straf3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte Gewerbelarmvorbelastung MK nachts, 2. Obergeschoss, h =7,6 m

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020 ﬁ LGLN LL15900.1 / AS /18.02.2021

A3 Mafstab 1:500 \
ZECH ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0 0o 3 6 12 18 An|age 85
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Pe.gilE\;\(l:)rte Zeichenerklarung
N
<= 35 [Z] Hauptgebaude

107/41

E Nebengebaude
[ Dachflache
E Parkplatz

9|€ Schallquelle

35< . <= 40
40< <= 45
45< <= 50
50 < <= 55

55< <= 60

60 < <= 65 —— Linienschallquelle
gg : :i ;g [Z] Flachenschallquelle
75< <= 80

5907800 5907800

80<

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Stral3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte Gewerbelarmvorbelastung MK nachts, 1. Obergeschoss, h = 4,8 m
Pegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020 Q LGLN LL15900.1 / AS / 19.02.2021

A3 Mafstab 1:500 \
ZECH ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0 0o 3 6 12 18 An|age 86
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Pe.gig\(l:)rte Zeichenerklarung
N
<= 35 [Z] Hauptgebaude

107/41

E Nebengebaude
[ Dachflache
E Parkplatz

9|€ Schallquelle

— Linienschallquelle

[Z] Flachenschallquelle

35< . <= 40
40< <= 45
45< <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70< <= 75
75< <= 80
80<

5907800 5907800

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Stral3e" in 26802 Moormerland

Rasterlarmkarte Gewerbelarmvorbelastung MK nachts, 2. Obergeschoss, h = 7,6 m
Pegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020 Q LGLN LL15900.1 / AS / 19.02.2021

A3 Mafstab 1:500 \
ZECH ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0 0o 3 6 12 18 An|age 8_7
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage 9: Digitalisierungsplan zur Gewerbelarmzusatzbelastung durch das Vorhaben

Anlage zum Bericht Nr. LL15900.1/02
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106/31 106/24

% TT677
116/8

107/39

IP 06

107/41

A\

Zeichenerklarung

Parkplatz
%K Schallquelle
—— Linienschallquelle
[X] Flachenschallquelle
|Z| Hauptgebaude
E Nebengebaude
9'6 Immissionsort
Dachflache

5907800

Olliges Moormerland GmbH & Co. KG

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Bebauungsplan im Rahmen der
"Projektentwicklung Moormerland, Karl-Carstens-Stra3e" in 26802 Moormerland

Digitalisierungsplan Konzeptpriafung Rossmann

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen ‘*
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2020 + LGLIN

LL15900.1 / AS / 19.07.2021

N

INGENIEURGESELLSCHAFT
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Legende

Immissionsort
Nutzung
SW

HR

RW,T
RW,N

LrT

LrN

LrT,diff
LrN,diff
RW, T, max
RW,N,max
LT,max
LN,max
LT,max,diff
LN, max,diff

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
Richtwert Maximalpegel Tag

Richtwert Maximalpegel Nacht

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T [ RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff [ RW,T,max | RW,N,max | LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB

IP 01a: Gebaude Rossmann 1. OG MK 1.0G SW 60 45 56 13 -4 -32 90 65 70 44 -20 -21

IP 01b: Gebadude Rossmann 1. OG MK 1.0G SW 60 45 56 12 -4 -33 90 65 72 43 -18 -22

IP 01c: Gebaude Rossmann 2. OG MK 2.0G SW 60 45 52 14 -8 -31 90 65 68 45 -22 -20

IP 01d: Gebaude Rossmann 2. OG MK 2.0G SW 60 45 52 14 -8 -31 90 65 68 45 -22 -20

IP 01e: Gebaude Rossmann 1. OG MK 1.0G SO 60 45 48 24 -12 -21 90 65 73 64 -17 -1

IP 01f: Gebaude Rossmann 2. OG MK 2.0G SO 60 45 51 28 -9 -17 90 65 76 68 -14 3

IP 02a: Baugrenze MU MU EG SW 63 45 45 44 -18 -1 93 65 80 80 -13 15

IP 02b: Baugrenze MU MU 1.0G SW 63 45 48 39 -15 -6 93 65 75 75 -18 10

IP 03a: Karl-Carstens-Stralle 11 MK 1.0G NW 60 45 57 20 -3 -25 90 65 81 54 -9 -1

IP 03b: Karl-Carstens-Stralte 11 MK 1.0G NO 60 45 55 24 -5 -21 90 65 81 56 -9 -9

IP 03c: Karl-Carstens-Stralte 11 MK 1.0G NW 60 45 57 17 -3 -28 90 65 78 51 -12 -14

IP 04a: Friedrich-Ebert-Strale 48 Mi 1.0G NW 60 45 49 27 -1 -18 90 65 75 62 -15 -3

IP 04b: Friedrich-Ebert-Strale 48 Mi 1.0G SW 60 45 50 28 -10 -17 90 65 76 63 -14 -2

IP 05: Gustav-Stresemann-Strale 1 MI 1.0G SO 60 45 42 32 -18 -13 90 65 65 65 -25 0

IP 06: Gustav-Stresemann-Stralie 3 MI 1.0G SO 60 45 49 26 -11 -19 90 65 63 58 -27 -7
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Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Mal als Einzahlwert
Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Spitzenpegel
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw [ LwMax
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
Anlieferung Rossmann Fahrspur Rossmann 1 LKW tags 1 E tags 1,0 37,4 63,0 78,7 104,0
Anlieferung Rossmann Rangieren Rossmann 1 LKW tags 1 E tags 1,0 26,4 68,0 82,2 104,0
Anlieferung Rossmann Stellgerausch Rossmann 1 LKW tags 1 E tags 1,0 84,8 84,8 | 104,0
Anlieferung Rossmann Verladung Rossmann 100 Rollcontainer liber Ladebordwand |100 E tags 0,5 78,0 78,0 | 112,0
Parkplatz Rossmann Rossmann Parkplatz Rossmann 0,5 519,7 73,3 | 100,5 | 99,5
Parkplatz Rossmann Fahrspur Rossmann Kunden Rossmann 70/h 0,5 42,0 49,0 65,2 92,5
Anwohnerparkplatz Standard Parkplatzlarm Anwohnerparkplatz 0,5 150,4 56,0 77,8 99,5
111 - 20.07.2021 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 10.2
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Legende

Parkplatz
Parkplatzart

Einheit BO

KPA dB
Kl dB
KD dB
KStrO dB
Groélke B

f

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgrée BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grolde B des Parkplatzes
Faktor fir Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
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Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grole B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
Anwohnerparkplatz Wohnanlage 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 12 1,00 X
Parkplatz Rossmann Verbrauchermarkt, Warenhaus 1 gm Netto-Verkaufsflache 5,0 4,0 0,0 0,0 700 0,07 X
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Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LrT

LrN

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Pegelerhéhung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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Schallquelle Lw S | oder S Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 01a: Gebaude Rossmann 1. OG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56 dB(A) LrN 13 dB(A)
Parkplatz Rossmann 100,5 14,9 519,7 29 [-345]| 0,0 3,5 | -0,2 0,3 0,0 65,5 0,0 -11,0 0,0 54,4
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 17,5 42,0 29 |-358 | 0,0 -1,2 -0,1 0,4 0,0 31,4 0,0 17,4 0,0 48,8
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 24,6 37,4 29 |[-388 ]| 0,0 -0,9 -0,2 1,1 0,0 429 0,0 -12,0 0,0 30,8
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 30,6 30 | 40,7 0,0 |-232 | -0,2 1,8 0,0 18,7 0,0 8,0 0,0 26,6
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 23,6 26,4 29 |-385( 00 |-13,5]| -0,1 3,3 0,0 36,4 0,0 -12,0 0,0 24,3
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 28,4 3,0 | 40,1 0,0 [-241] -0,2 2,7 0,0 26,1 0,0 -12,0 0,0 141
Anwohnerparkplatz 77,8 38,6 150,4 30 |-427| -08 | -198 | -0,1 2,9 0,0 20,3 0,0 -7,4 -7,8 0,0 12,9 12,5
IP 01b: Gebdude Rossmann 1. OG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56 dB(A) LrN 12 dB(A)
Parkplatz Rossmann 100,5 15,0 519,7 29 |-345| 00 -36 | -0,2 0,4 0,0 65,4 0,0 -11,0 0,0 54,4
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 17,1 42,0 29 | -356 0,0 -1.1 -0,1 0,5 0,0 31,7 0,0 17,4 0,0 49,2
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 19,1 37,4 29 |-366 | 0,0 -0,8 -0,2 1,0 0,0 451 0,0 -12,0 0,0 33,0
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 25,9 3,0 -39,3 0,0 -229 | -0,2 1,8 0,0 20,4 0,0 8,0 0,0 28,4
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 16,9 26,4 2,8 -35,6 0,0 -13,6 | -0,1 3,5 0,0 39,3 0,0 -12,0 0,0 27,3
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 23,3 2,9 -38,4 0,0 -22,3 | -0,1 1,4 0,0 28,4 0,0 -12,0 0,0 16,3
Anwohnerparkplatz 77,8 39,1 150,4 3,0 |-428 | -09 |-199 | -0,1 3,0 0,0 20,1 0,0 -7,4 -7,8 0,0 12,6 12,3
IP 01c: Gebaude Rossmann 2. OG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52 dB(A) LrN 14 dB(A)
Parkplatz Rossmann 100,5 20,5 519,7 29 |[-372] 0,0 -5,1 -0,2 0,8 0,0 61,7 0,0 -11,0 0,0 50,6
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 22,7 42,0 2,9 | -38,1 0,0 29 | -0,2 0,8 0,0 27,8 0,0 17,4 0,0 45,3
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 28,2 37,4 29 |[-40,0| 0,0 -1,1 -0,2 0,9 0,0 41,2 0,0 -12,0 0,0 29,2
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 28,2 30 | 40,0 0,0 |-23,8| -0,2 1,7 0,0 18,7 0,0 8,0 0,0 26,6
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 241 26,4 29 |-386( 00 |-16,6 | -0,1 5,7 0,0 35,5 0,0 -12,0 0,0 23,4
Anwohnerparkplatz 77,8 34,5 150,4 30 |-418( 00 |-193 | -0,1 2,4 0,0 22,1 0,0 -7,4 -7,8 0,0 14,6 14,3
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 26,3 29 | -394 00 |-234 | -0,1 1,8 0,0 26,5 0,0 -12,0 0,0 14,4
IP 01d: Gebdude Rossmann 2. OG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52 dB(A) LrN 14 dB(A)
Parkplatz Rossmann 100,5 20,6 519,7 29 |-373| 00 49 | -0,2 0,9 0,0 61,9 0,0 -11,0 0,0 50,9
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 22,2 42,0 29 |-37,9 0,0 -3,5 -0,2 1,3 0,0 27,9 0,0 17,4 0,0 45,3
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 23,1 29 |-383| 00 |-229 | -0,2 1,1 0,0 20,7 0,0 8,0 0,0 28,7
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 23,6 37,4 2,9 -38,4 0,0 -4,2 -0,2 1,6 0,0 40,3 0,0 -12,0 0,0 28,3
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 17,7 26,4 2,8 |-359 0,0 -16,1 | -0,1 71 0,0 40,1 0,0 -12,0 0,0 28,0
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 20,8 2,8 -37,3 0,0 -22,3 | -0,1 0,7 0,0 28,6 0,0 -12,0 0,0 16,5
Anwohnerparkplatz 77,8 35,1 150,4 30 |-419( 00 |-194 | -0,1 2,6 0,0 22,0 0,0 -7,4 -7,8 0,0 14,6 14,2
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S | oder S Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 01e: Gebadude Rossmann 1. OG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 24 dB(A)
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 9,0 2,7 -30,1 0,0 -14,2 0,0 2,9 0,0 39,3 0,0 8,0 0,0 47,3
Parkplatz Rossmann 100,5 37,3 519,7 30 (424 | -06 |-16,4 | -0, 3,5 0,0 47,5 0,0 -11,0 0,0 36,5
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 9,6 2,6 -30,7 0,0 -12.1 0,0 2,2 0,0 46,7 0,0 -12,0 0,0 34,7
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 38,1 42,0 30 | 426 | -0,7 |-12,7 | -0,1 4.8 0,0 16,8 0,0 17,4 0,0 34,2
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 16,7 26,4 28 |-354( 00 |-10,9 | -0,1 2,8 0,0 41,4 0,0 -12,0 0,0 29,4
Anwohnerparkplatz 77,8 20,5 150,4 29 (-372] 00 |[-135 ]| -0,1 1,8 0,0 31,7 0,0 -7,4 -7,8 0,0 24,3 24,0
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 36,7 37,4 30 | 423 | -0,2 -8,8 -0,2 5,8 0,0 36,0 0,0 -12,0 0,0 24,0
IP 01f: Gebaude Rossmann 2. OG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51 dB(A) LrN 28 dB(A)
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 11,0 27 |-31,8 | 0,0 -8,4 -0,1 1,8 0,0 42,3 0,0 8,0 0,0 50,2
Parkplatz Rossmann 100,5 37,9 519,7 30 [(-426| 00 |[-144 | -01 3,1 0,0 49,4 0,0 -11,0 0,0 38,4
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 11,4 25 |-321 0,0 -6,2 -0,1 1,3 0,0 50,2 0,0 -12,0 0,0 38,2
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 38,6 42,0 3,0 -42.7 0,0 -10,6 | -0,2 4.5 0,0 19,2 0,0 17,4 0,0 36,6
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 18,2 26,4 2,7 -36,2 0,0 -5,8 -0,1 1,7 0,0 44,5 0,0 -12,0 0,0 32,5
Anwohnerparkplatz 77,8 21,7 150,4 29 |-37,7| 0,0 -8,6 -0,1 1,2 0,0 35,4 0,0 -7,4 -7,8 0,0 28,0 27,6
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 37,2 37,4 3,0 | 424 | 0,0 -5,9 -0,3 4,7 0,0 37,9 0,0 -12,0 0,0 25,9
IP 02a: Baugrenze MU RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45 dB(A) LrN 44 dB(A)
Anwohnerparkplatz 77,8 8,3 150,4 2,8 -29,3 0,0 0,0 -0,1 0,7 0,0 51,9 0,0 -7.4 -7,8 0,0 445 442
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 30,6 3,0 -40,7 | -2,6 | -17,0 | -0,2 5,8 0,0 26,4 0,0 8,0 0,0 34,3
Parkplatz Rossmann 100,5 56,2 519,7 30 |-46,0]| -3,8 |[-16,3 | -0,1 4.7 0,0 41,9 0,0 -11,0 0,0 30,9
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 57,7 42,0 30 | 46,2 | -38 |-17,5]| -0,2 6,7 0,0 7,2 0,0 17,4 0,0 24,6
Anlieferung Rossmann Stellgerdausch 84,8 32,9 30 | 413 -24 | -17,2 | -0,1 1,8 0,0 28,6 0,0 -12,0 0,0 16,5
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 42,6 26,4 30 | 436 | -30 | -17,8 | -0,2 5,1 0,0 25,8 0,0 -12,0 0,0 13,8
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 60,2 37,4 30 | 466 | -3,7 | -18,1 | -0,3 8,2 0,0 21,3 0,0 -12,0 0,0 9,3
IP 02b: Baugrenze MU RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 39 dB(A)
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 22,6 3,0 | -38,1 0,0 -4,3 -0,2 0,2 0,0 38,5 0,0 8,0 0,0 46,5
Anwohnerparkplatz 77,8 14,8 150,4 28 |[-344 | 0,0 -0,5 -0,1 1,4 0,0 47,0 0,0 -7,4 -7,8 0,0 39,5 39,2
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 25,6 29 |-39.1 0,0 -1,6 -0,2 0,0 0,0 46,8 0,0 -12,0 0,0 34,7
Parkplatz Rossmann 100,5 58,4 519,7 30 |[-46,3 | -2,7 |[-125| -0 3,0 0,0 44,8 0,0 -11,0 0,0 33,8
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 58,7 42,0 3,0 464 | -2,8 -6,7 -0,3 1,7 0,0 13,8 0,0 17,4 0,0 31,2
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 36,5 26,4 3,0 422 | -0,7 -0,5 -0,2 0,2 0,0 41,8 0,0 -12,0 0,0 29,7
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 57,0 374 3,0 -46,1 -2,5 -2,2 -0,4 0,7 0,0 31,3 0,0 -12,0 0,0 19,2
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Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) [ dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 03a: Karl-Carstens-Strake 11 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57 dB(A) LrN 20 dB(A)
Parkplatz Rossmann 100,5 23,5 519,7 29 (-384 ] -02 | -06 | -0,2 0,1 0,0 64,2 0,0 -11,0 0,0 53,2
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 22,9 3,0 |-382( 0,0 0,0 -0,2 2,2 0,0 447 0,0 8,0 0,0 52,7
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 21,2 42,0 29 | -375 | -0,1 -0,1 -0,1 0,0 0,0 30,4 0,0 17,4 0,0 47,8
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 8,6 26,4 24 |-29,7 | 0,0 0,0 -0,1 1,3 0,0 56,2 0,0 -12,0 0,0 441
Anlieferung Rossmann Stellgerdausch 84,8 19,8 29 |-369 | 0,0 0,0 -0,1 21 0,0 52,7 0,0 -12,0 0,0 40,7
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 14,7 37,4 28 |-344 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 471 0,0 -12,0 0,0 35,0
Anwohnerparkplatz 77,8 46,3 150,4 30 |-443| -20 | -11,8| -0,1 55 0,0 28,1 0,0 -7,4 -7,8 0,0 20,6 20,3
IP 03b: Karl-Carstens-Strale 11 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55 dB(A) LrN 24 dB(A)
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 18,6 30 |-364 | 0,0 0,0 -0,2 2,2 0,0 46,6 0,0 8,0 0,0 54,6
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 15,7 29 |-349( 0,0 0,0 -0,1 2,0 0,0 54,6 0,0 -12,0 0,0 42,6
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 10,2 26,4 26 |-31,2( 0,0 -2,6 -0,1 1,5 0,0 52,5 0,0 -12,0 0,0 40,5
Parkplatz Rossmann 100,5 29,2 519,7 30 [-403] -04 [-129 | 0,0 0,1 0,0 49,9 0,0 -11,0 0,0 38,9
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 271 42,0 3,0 -39,6 | -0,2 | -14,2 0,0 0,2 0,0 14,3 0,0 17,4 0,0 31,7
Anwohnerparkplatz 77,8 43,1 150,4 3,0 | -43,7 | -1,7 | -10,6 | -0,1 6,6 0,0 31,3 0,0 -7,4 -7,8 0,0 23,9 23,6
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 20,6 374 2,9 -37,3 0,0 -15,3 | -0,1 0,3 0,0 29,2 0,0 -12,0 0,0 17,2
IP 03c: Karl-Carstens-StraRe 11 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57 dB(A) LrN 17 dB(A)
Parkplatz Rossmann 100,5 22,2 519,7 29 (-379 ]| -01 0,0 -0,2 0,6 0,0 65,8 0,0 -11,0 0,0 54,7
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 14,7 42,0 28 |-343| 0,0 0,0 -0,1 0,2 0,0 33,8 0,0 17,4 0,0 51,3
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 35,8 3,0 -42.1 -1,0 -4.7 -0,3 4.4 0,0 37,2 0,0 8,0 0,0 45,2
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 9,3 37,4 26 |-30,3 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 50,9 0,0 -12,0 0,0 38,8
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 16,4 26,4 28 |-353 | 0,0 0,0 -0,1 0,8 0,0 50,4 0,0 -12,0 0,0 38,4
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 32,7 30 | 413 | -0,2 -4,2 -0,2 3,9 0,0 45,8 0,0 -12,0 0,0 33,8
Anwohnerparkplatz 77,8 58,5 150,4 30 |-463 | -28 | -122 ]| -0,1 54 0,0 24,9 0,0 -7,4 -7,8 0,0 17,4 171
IP 04a: Friedrich-Ebert-Strale 48 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 27 dB(A)
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 34,6 30 | 4181 -09 0,0 -0,3 3,0 0,0 41,0 0,0 8,0 0,0 49,0
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 37,5 30 | 425 | -09 0,0 -0,3 3,1 0,0 47,2 0,0 -12,0 0,0 35,2
Parkplatz Rossmann 100,5 73,0 519,7 30 |-483| -32 | -87 | -0,2 1,6 0,0 44,7 0,0 -11,0 0,0 33,6
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 721 42,0 3,0 -48,2 | -3,2 -4.4 -0,4 2,8 0,0 14,8 0,0 17,4 0,0 32,2
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 48,6 26,4 3,0 447 | -1,9 0,0 -0,3 3,6 0,0 41,9 0,0 -12,0 0,0 29,9
Anwohnerparkplatz 77,8 34,6 150,4 30 |-418| -0,7 | -89 | -0,1 5,1 0,0 34,5 0,0 -7,4 -7,8 0,0 271 26,7
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 68,3 374 3,0 47,7 | -3,0 -0,6 -0,5 3,4 0,0 33,4 0,0 -12,0 0,0 21,4
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Schallquelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 04b: Friedrich-Ebert-Strale 48 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50 dB(A) LrN 28 dB(A)
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 33,4 3,0 415 | -0,7 0,0 -0,3 3,3 0,0 41,8 0,0 8,0 0,0 49,8
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 36,0 3,0 -42.1 -0,7 0,0 -0,2 4,0 0,0 48,7 0,0 -12,0 0,0 36,7
Parkplatz Rossmann 100,5 71,9 519,7 3,0 [-481] -32 -7,2 -0,2 2,6 0,0 47,2 0,0 -11,0 0,0 36,2
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 70,8 42,0 3,0 | 48,0 | -3,2 -5,2 -0,3 3.1 0,0 14,7 0,0 17,4 0,0 321
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 46,6 26,4 30 | 444 | 1,7 0,0 -0,3 4,2 0,0 43,0 0,0 -12,0 0,0 31,0
Anwohnerparkplatz 77,8 38,0 150,4 3,0 [-426 ] -1,0 -3,6 -0,2 23 0,0 35,8 0,0 -7,4 -7,8 0,0 28,3 28,0
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 66,3 37,4 30 | 474 | -29 -1,6 -0,4 3,3 0,0 32,7 0,0 -12,0 0,0 20,7
IP 05: Gustav-Stresemann-StraBe 1 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 42 dB(A) LrN 32 dB(A)
Parkplatz Rossmann 100,5 58,2 519,7 3,0 [-46,3 | -2,7 -4,0 -0,3 1,8 0,0 52,0 0,0 -11,0 0,0 40,9
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 61,2 42,0 3,0 | 46,7 | -2,8 -4.7 -0,3 2,3 0,0 16,1 0,0 17,4 0,0 33,5
Anwohnerparkplatz 77,8 31,8 150,4 30 [(-410] -0,5 0,0 -0,2 0,7 0,0 39,7 0,0 -7,4 -7,8 0,0 32,3 32,0
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 57,1 3,0 -46,1 2,7 |-199 | -04 1,0 0,0 12,8 0,0 8,0 0,0 20,8
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 62,7 26,4 3,0 469 | -2,8 | -19,7 | -0,3 8,2 0,0 23,9 0,0 -12,0 0,0 11,8
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 71,6 374 3,0 -48,1 -3,1 -15,1 -0,2 8,1 0,0 23,4 0,0 -12,0 0,0 11,3
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 57,8 3,0 -46,2 | -2,6 | -20,1 -0,3 1,4 0,0 20,0 0,0 -12,0 0,0 8,0
IP 06: Gustav-Stresemann-StraBe 3 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 26 dB(A)
Parkplatz Rossmann 100,5 38,9 519,7 30 [-428 | -11 -0,2 -0,3 0,5 0,0 59,6 0,0 -11,0 0,0 48,6
Parkplatz Rossmann Fahrspur 65,2 41,8 42,0 30 (434 ] 12 0,0 -0,2 0,8 0,0 24,2 0,0 17,4 0,0 41,6
Anwohnerparkplatz 77,8 50,2 150,4 3,0 [-450] -2,3 -2,5 -0,3 3,4 0,0 34,2 0,0 -7,4 -7,8 0,0 26,8 26,4
Anlieferung Rossmann Verladung 78,0 60,7 30 | 46,7 -29 | -21,3 | -0,5 6,9 0,0 16,6 0,0 8,0 0,0 24,5
Anlieferung Rossmann Fahrspur 78,7 58,1 37,4 30 | 46,3 | -2,6 -0,1 -0,4 1,7 0,0 34,1 0,0 -12,0 0,0 22,0
Anlieferung Rossmann Rangieren 82,2 58,1 26,4 30 | 463 | -26 | -10,7 | -0,2 4,1 0,0 29,5 0,0 -12,0 0,0 17,4
Anlieferung Rossmann Stellgerausch 84,8 59,7 30 | 465 | -2,7 | -21,2 | -0,3 5,2 0,0 22,3 0,0 -12,0 0,0 10,3
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Anlage 11: Ergebnis- und Ausbreitungstabelle fiir ausgewahlte Immissionsorte hinsichtlich der

Gewerbelarmvorbelastung tags

Anlage zum Bericht Nr. LL15900.1/02
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Legende

Immissionsort
Nutzung

SW

HR

RW,T

LrT

LrT,diff
RW, T, max
LT,max
LT,max,diff

dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Beurteilungspegel Tag
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
Richtwert Maximalpegel Tag

Maximalpegel Tag

Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max
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Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T LrT LrT,diff | RW,T,max | LT,max | LT,max,diff
dB(A) | dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

IP 01a: Gebaude Rossmann Wohnungen MK 1.0G | SW 60 55 -5 90 61 -29

IP 01b: Gebaude Rossmann Wohnungen MK 1.0G | SW 60 56 -4 90 62 -28

IP 01c: Gebaude Rossmann 2. OG MK 2.0G | Sw 60 55 -5 90 61 -29

IP 01d: Gebaude Rossmann 2. OG MK 2.0G | sSw 60 56 -4 90 62 -28

IP 03a: Karl-Carstens-Strafle 11 MK EG NW 60 54 -6 90 62 -28

IP 03b: Karl-Carstens-Strafte 11 MK 1.0G NO 60 44 -16 90 46 -44

IP 03c: Karl-Carstens-Stralle 11 MK 1.0G NW 60 57 -3 90 67 -23
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Y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LrT

LrN

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Pegelerhéhung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) [ dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 01a: Gebaude Rossmann Wohnungen RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55dB(A) LrN dB(A)
Parkplatz Versorgungszentrum (Combi) 113,2 88,2 7030,6 3,0 499 | -3,1 -0,6 -0,5 0,4 0,0 62,5 -10,0 0,0 52,5
Parkplatz Versorgungszentrum (Aldi) 107,3 88,2 7030,6 | 3,0 | -499 | -3,1 -06 | -0,5 0,4 0,0 56,6 -1,7 0,0 48,9
Einkaufswagensammelbox Combi 72,0 115,3 43,1 30 |-522 | -3,7 | -0,1 -0,6 1,0 0,0 19,3 27,4 0,0 46,8
Anlieferung Aldi Kiihlaggregat LKW 96,0 44,3 30 |-439| -0,7 | -0,1 -0,1 0,1 0,0 54,2 -12,0 0,0 42,1
Einkaufswagensammelbox Aldi 72,0 53,5 34,1 30 |-456 | -19 | 17,3 | -0,3 0,7 0,0 10,7 25,0 0,0 35,7
Anlieferung Aldi LKW SG 84,8 46,1 30 |-443 | 1,5 0,0 -0,3 0,1 0,0 41,7 -9,0 0,0 32,7
Rollgerausche im geschl. Aufbau 64,0 41,6 43,0 59 |-434 | -08 | -0,7 | -0,4 0,3 0,0 251 4.1 0,0 29,2
Anlieferung Aldi LKW RG 82,3 52,1 27,0 3,0 [-453] -2,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 37,7 -9,0 0,0 28,7
Verladung Flachenschallquelle 85,4 42,8 13,9 30 [-436] -1,3 [-185 | -0,2 1.1 0,0 25,8 41 0,0 27,3
Anlieferung Aldi LKW FS 78,2 51,3 33,2 3,0 | 452 -1,9 0,0 -0,4 0,0 0,0 33,8 -9,0 0,0 24,7
Integral-Kiihlaggregat Aldi 64,0 51,0 8,8 3,0 | -451 | -1,2 0,0 -0,3 2,7 0,0 23,0 0,0 0,0 23,0
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.FS 77,2 51,2 33,2 30 |-452| -1,2 | -0,1 -0,2 0,0 0,0 33,6 -12,0 0,0 21,5
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.Rg. 76,3 52,0 27,0 3,0 |-453| -1,3 | -0,1 -0,2 0,0 0,0 32,5 -12,0 0,0 20,5
IP 01b: Gebdude Rossmann Wohnungen RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56 dB(A) LrN dB(A)
Parkplatz Versorgungszentrum (Combi) 113,2 84,6 7030,6 | 3,0 | 495 | -3,0 -0,7 -0,5 0,4 0,0 62,9 -10,0 0,0 52,9
Parkplatz VVersorgungszentrum (Aldi) 107,3 84,6 7030,6 | 3,0 | 495 | -3,0 -0,7 -0,5 0,4 0,0 57,1 -7,7 0,0 49,4
Einkaufswagensammelbox Combi 72,0 113,4 43,1 3,0 | -52,1 | -3,7 0,0 -0,6 0,8 0,0 19,4 27,4 0,0 46,9
Einkaufswagensammelbox Aldi 72,0 54,5 34,1 30 |-457| -20 | -79 | -0,2 1,7 0,0 20,9 25,0 0,0 45,8
Anlieferung Aldi Kiihlaggregat LKW 96,0 42,8 29 | -436 | -05 | -0,1 -0,1 0,1 0,0 54,7 -12,0 0,0 42,6
Anlieferung Aldi LKW SG 84,8 43,9 30 |[-438] -1,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 42,3 -9,0 0,0 33,3
Rollgerausche im geschl. Aufbau 64,0 41,5 43,0 59 | 434 | -0,8 -0,5 -0,4 0,8 0,0 25,7 4.1 0,0 29,8
Anlieferung Aldi LKW RG 82,3 48,5 27,0 3,0 | 447 | 1,7 0,0 -0,3 0,1 0,0 38,6 -9,0 0,0 29,6
Verladung Flachenschallquelle 85,4 44,2 13,9 30 |-439| 14 | -182 | -0,2 1,2 0,0 25,8 4,1 0,0 271
Anlieferung Aldi LKW FS 78,2 47,6 33,2 30 |-445| 1,6 0,0 -0,4 0,1 0,0 34,7 -9,0 0,0 25,7
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.FS 77,2 47,5 33,2 30 |-445| -08 | -0,1 -0,2 0,1 0,0 34,6 -12,0 0,0 22,6
Integral-Kihlaggregat Aldi 64,0 56,1 8,8 3,0 |-46,0 | -1,6 0,0 -0,4 2,9 0,0 21,9 0,0 0,0 21,9
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.Rg. 76,3 48,4 27,0 30 |-447| 10 | -0,1 -0,2 0,1 0,0 33,5 -12,0 0,0 21,4
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) [ dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 01c: Gebdude Rossmann 2. OG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55 dB(A) LrN dB(A)
Parkplatz Versorgungszentrum (Combi) 113,2 93,0 7030,6 | 3,0 | -504 ( -24 | 0,5 | -0,5 0,3 0,0 62,7 -10,0 0,0 52,7
Parkplatz Versorgungszentrum (Aldi) 107,3 93,0 70306 | 3,0 |-504 | -24 | -05 | -0,5 0,3 0,0 56,8 -1,7 0,0 49,1
Einkaufswagensammelbox Combi 72,0 120,0 43,1 3,0 |-526 | -3,2 0,0 -0,6 0,9 0,0 19,5 27,4 0,0 46,9
Anlieferung Aldi Kiihlaggregat LKW 96,0 49,2 29 | -448 | 0,0 -0,2 | -0,2 0,0 0,0 53,8 -12,0 0,0 41,7
Einkaufswagensammelbox Aldi 72,0 58,6 34,1 30 |-463| -1,0 | -149 | -0,3 2,8 0,0 15,3 25,0 0,0 40,3
Anlieferung Aldi LKW SG 84,8 50,9 3,0 |-451 | -05 0,0 -0,3 0,0 0,0 41,8 -9,0 0,0 32,8
Rollgerausche im geschl. Aufbau 64,0 46,7 43,0 59 | -444 | -01 -0,7 | -0,4 0,7 0,0 251 4.1 0,0 291
Anlieferung Aldi LKW RG 82,3 56,4 27,0 3,0 [-46,0] -1,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 38,0 -9,0 0,0 28,9
Verladung Flachenschallquelle 85,4 47,8 13,9 29 | 446 | -0,3 | -18,8 | -0,2 0,9 0,0 25,4 4.1 0,0 27,4
Anlieferung Aldi LKW FS 78,2 55,8 33,2 3,0 | -459 | -0,9 0,0 -0,4 0,0 0,0 34,0 -9,0 0,0 24,9
Integral-Kiihlaggregat Aldi 64,0 55,0 8,8 29 | -458 | -0,2 0,0 -0,4 2,5 0,0 23,1 0,0 0,0 231
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.FS 77,2 55,6 33,2 29 | -4591| -03 | -0,1 -0,2 0,0 0,0 33,7 -12,0 0,0 21,7
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.Rg. 76,3 56,3 27,0 30 |-460| -04 | -0,1 -0,2 0,0 0,0 32,7 -12,0 0,0 20,6
IP 01d: Gebdude Rossmann 2. OG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56 dB(A) LrN dB(A)
Parkplatz Versorgungszentrum (Combi) 113,2 89,6 7030,6 | 3,0 | -50,0 | -2,3 -0,7 -0,5 0,3 0,0 62,9 -10,0 0,0 52,9
Parkplatz VVersorgungszentrum (Aldi) 107,3 89,6 7030,6 | 3,0 | -50,0 | -2,3 -0,7 -0,5 0,3 0,0 57,0 -7,7 0,0 49,4
Einkaufswagensammelbox Aldi 72,0 59,4 34,1 3,0 | -465 | -11 -79 | -0,3 2,9 0,0 22,2 25,0 0,0 47,2
Einkaufswagensammelbox Combi 72,0 118,2 43,1 30 | -524 | -3,2 0,0 -0,6 0,8 0,0 19,6 27,4 0,0 47,0
Anlieferung Aldi Kiihlaggregat LKW 96,0 47,8 29 | -446 | 00 -02 | -0,2 0,0 0,0 54,0 -12,0 0,0 42,0
Anlieferung Aldi LKW SG 84,8 48,9 30 |[-448] -0,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 42,4 -9,0 0,0 33,4
Rollgerausche im geschl. Aufbau 64,0 46,6 43,0 59 |[-44,4 | -01 -06 | -0,4 1,2 0,0 25,7 41 0,0 29,8
Anlieferung Aldi LKW RG 82,3 53,1 27,0 3,0 | -455| -0,7 | -0,1 -0,3 0,0 0,0 38,8 -9,0 0,0 29,7
Verladung Flachenschallquelle 85,4 49,2 13,9 30 |-448 | -05 | -184 | -0,2 0,0 0,0 24,4 4,1 0,0 27,3
Anlieferung Aldi LKW FS 78,2 52,1 33,2 3,0 |-453| -05 | -0,1 -0,4 0,0 0,0 34,8 -9,0 0,0 25,8
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.FS 77,2 51,9 33,2 29 | -453 | -01 -0,2 | -0,2 0,0 0,0 34,4 -12,0 0,0 22,4
Integral-Kihlaggregat Aldi 64,0 59,8 8,8 3,0 | -46,5| -0,7 0,0 -0,4 2,6 0,0 22,0 0,0 0,0 22,0
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.Rg. 76,3 52,9 27,0 29 | -455| -01 -02 | -0,2 0,0 0,0 33,3 -12,0 0,0 21,3
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) [ dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 03a: Karl-Carstens-Strafte 11 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54 dB(A) LrN dB(A)
Parkplatz Versorgungszentrum (Combi) 113,2 76,8 7030,6 3,0 -48,7 | -3,0 -4.6 -0,4 0,5 0,0 60,1 -10,0 0,0 50,1
Einkaufswagensammelbox Aldi 72,0 60,1 34,1 30 |-466 | -26 | -47 | -0,2 1,8 0,0 22,7 25,0 0,0 47,7
Parkplatz Versorgungszentrum (Aldi) 107,3 76,8 70306 | 3,0 |-487 | -30 | 46 | -04 0,5 0,0 54,2 -1,7 0,0 46,5
Einkaufswagensammelbox Combi 72,0 109,8 43,1 30 | -51,8| -3,8 -4,1 -0,5 2,5 0,0 17,3 27,4 0,0 44,8
Anlieferung Aldi Kiihlaggregat LKW 96,0 43,6 3,0 | -438 | -1,0 0,0 -0,1 0,3 0,0 54,3 -12,0 0,0 42,3
Anlieferung Aldi LKW SG 84,8 42,7 3,0 |-436 | -1,6 0,0 -0,3 0,1 0,0 42,3 -9,0 0,0 33,3
Verladung Flachenschallquelle 85,4 51,8 13,9 30 |-453| -2,7 | -16,1 | -0,3 0,4 0,0 24,5 4.1 0,0 27,7
Rollgerausche im geschl. Aufbau 64,0 45,8 43,0 60 [-442] 16 | -03 | -0,4 0,0 0,0 23,5 41 0,0 27,6
Anlieferung Aldi LKW RG 82,3 42,5 27,0 30 (436 -16 | -3,5 | -0,3 0,1 0,0 36,5 -9,0 0,0 27,5
Anlieferung Aldi LKW FS 78,2 40,7 33,2 30 |-432| 1,3 | 47 | -0,3 0,1 0,0 31,8 -9,0 0,0 22,8
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.FS 77,2 40,7 33,2 29 | -432| -04 | 44 | -01 0,0 0,0 32,1 -12,0 0,0 20,1
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.Rg. 76,3 42,4 27,0 30 |-435( -0,7 | -33 | -0,1 0,0 0,0 31,7 -12,0 0,0 19,6
Integral-Kihlaggregat Aldi 64,0 70,5 8,8 3,0 |-480 | -2,6 0,0 -0,5 2,5 0,0 18,5 0,0 0,0 18,5
IP 03b: Karl-Carstens-Strafe 11 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44 dB(A) LrN dB(A)
Parkplatz Versorgungszentrum (Combi) 113,2 82,0 7030,6 | 3,0 | -493 | -32 [-12,7 | -0 0,7 0,0 51,7 -10,0 0,0 41,7
Parkplatz VVersorgungszentrum (Aldi) 107,3 82,0 70306 | 3,0 | 493 | -3,2 | 12,7 | -0 0,7 0,0 45,8 -7,7 0,0 38,1
Einkaufswagensammelbox Combi 72,0 1151 43,1 30 | -522 | -3,8 | -16,0 | -0,3 3,9 0,0 6,5 27,4 0,0 33,9
Einkaufswagensammelbox Aldi 72,0 66,0 34,1 30 |-474 | -28 | -181 | -0,2 1,8 0,0 8,2 25,0 0,0 33,2
Anlieferung Aldi Kiihlaggregat LKW 96,0 49,5 30 |-449| 16 | -120 ]| -0,1 0,1 0,0 40,6 -12,0 0,0 28,6
Verladung Flachenschallquelle 85,4 57,6 13,9 30 (462 ] -29 [-284]| -04 2,9 0,0 13,4 41 0,0 17,5
Anlieferung Aldi LKW SG 84,8 48,4 30 [-447] -21 [-16,1 | -0,2 1.1 0,0 25,8 -9,0 0,0 16,8
Anlieferung Aldi LKW RG 82,3 47,6 27,0 30 |-445| -20 | 17,3 | -0,1 0,8 0,0 22,1 -9,0 0,0 13,0
Rollgerausche im geschl. Aufbau 64,0 51,7 43,0 6,0 | -453 | -20 | -16,2 | -0,2 0,2 0,0 6,4 4,1 0,0 10,5
Anlieferung Aldi LKW FS 78,2 45,9 33,2 30 |-442| 18 | -17,3 | -0,1 0,6 0,0 18,3 -9,0 0,0 9,3
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.FS 77,2 45,8 33,2 30 |-442 | 10 | -148 | -0,1 0,2 0,0 20,3 -12,0 0,0 8,3
Anlieferung Aldi LKW Kuhlaggr.Rg. 76,3 47,5 27,0 30 |-445| 13 | -143 | -0,1 0,2 0,0 19,4 -12,0 0,0 7.3
Integral-Kihlaggregat Aldi 64,0 75,4 8,8 30 |-485| -28 | 17,2 | -0,3 5,1 0,0 3.2 0,0 0,0 3.2
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Schallquelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 03c: Karl-Carstens-StraBe 11 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57 dB(A) LrN dB(A)
Parkplatz Versorgungszentrum (Combi) 113,2 62,1 7030,6 3,0 -46,9 | -2,1 -3,9 -0,3 0,6 0,0 63,6 -10,0 0,0 53,6
Einkaufswagensammelbox Aldi 72,0 50,4 34,1 3,0 | 450 | -2,0 -4,3 -0,2 2,1 0,0 25,5 25,0 0,0 50,5
Parkplatz VVersorgungszentrum (Aldi) 107,3 62,1 70306 | 3,0 | 46,9 | -2,1 -3,9 -0,3 0,6 0,0 57,8 -7,7 0,0 50,1
Anlieferung Aldi Kiihlaggregat LKW 96,0 32,4 29 | 412 | 0,0 0,0 -0,1 1,5 0,0 59,1 -12,0 0,0 471
Einkaufswagensammelbox Combi 72,0 96,8 43,1 3,0 | -50,7 | -3,6 -3,4 -0,5 20 0,0 18,9 27,4 0,0 46,3
Anlieferung Aldi LKW SG 84,8 30,8 3,0 | 40,8 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 46,8 -9,0 0,0 37,8
Verladung Flachenschallquelle 85,4 43,6 13,9 30 | 438 | -20 | 134 | -0,2 1,8 0,0 30,7 41 0,0 34,3
Anlieferung Aldi LKW RG 82,3 29,8 27,0 3,0 | 405 0,0 -3,0 -0,2 0,2 0,0 41,8 -9,0 0,0 32,8
Rollgerausche im geschl. Aufbau 64,0 35,9 43,0 59 | 421 | -04 -0,1 -0,3 0,0 0,0 26,9 4.1 0,0 31,0
Anlieferung Aldi LKW FS 78,2 27,9 33,2 3,0 |-39.9( 0,0 -4,1 -0,2 0,2 0,0 37,2 -9,0 0,0 28,1
Anlieferung Aldi LKW Kiihlaggr.FS 77,2 27,8 33,2 29 [-399 | 0,0 -3,8 -0,1 0,1 0,0 36,5 -12,0 0,0 24,4
Anlieferung Aldi LKW Kiihlaggr.Rg. 76,3 29,6 27,0 29 | 404 | 0,0 -2,8 -0,1 0,1 0,0 36,0 -12,0 0,0 24,0
Integral-Kiihlaggregat Aldi 64,0 66,2 8,8 30 | 474 | 24 0,0 -0,4 34 0,0 20,2 0,0 0,0 20,2
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