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1 Einleitung 

1. 1 Situation 

In der Ortschaft Veenhusen , in der Gemeinde Moormerland (siehe Anlage 1.1 ), sollen ein Schnellres­

taurant und eine Tankstelle gebaut werden. 

1.2 Aufgabenstellung 

Es ist zu untersuchen, wie das geplante Bauvorhaben verkehrlich an das bestehende Verkehrsnetz 

angebunden werden kann. Die Erschließung des geplanten Bauvorhabens soll über die Friesenstraße 

erfolgen. 

1.3 Untersuchungsgebiet 

Das Untersuchungsgebiet ist der in der Anlage 1.2 dargestellte Bereich. 

Diese folgenden Knotenpunkte werden in dieser Verkehrsuntersuchung betrachtet: 

Knotenpunkt 1: Koloniestraße / Friesenstraße / Neulandstraße 

Knotenpunkt 2: Friesenstraße / Anbindung zur L 24, Fahrtrichtung A 31 

Der Knotenpunkt 1 ist als Kreisverkehrsplatz, der Knotenpunkt 2 als Vorfahrtknoten ausgebildet. 

1.4 Untersuchungsmethodik 

Im ersten Schritt wird eine Verkehrszählung an beiden Knotenpunkten in der Zeit von 15.00 Uhr bis 

19.00 Uhr durchgeführt und ausgewertet (siehe Anlage 2.1 und 2.2). Des Weiteren wird eine 24-Stun­

den Messung zwischen den beiden Knotenpunkten durchgeführt (Auswertung siehe Anlage 3) . Da 

sich die Spitzenstunden der beiden Knotenpunkte voneinander zeitlich versetzt darstellen, wird für die 

weiteren Berechnungen die jeweilige Spitzenstunde übernommen. Anlage 4 zeigt die maßgebenden 

Belastungen im Untersuchungsgebiet. 

Im nächsten Schritt wird der Prognosenullfall von der Hauptverkehrszeit (Anlage 5) erstellt. Für das 

geplante Schnellrestaurant und die Tankstelle wird eine Verkehrserzeugung erstellt und die Verkehre 

auf das bestehende Straßennetz umgelegt. Abschließend wird die Verkehrsqualität gemäß dem HBS 

2001 1 der beiden bestehenden und des neuen Knotenpunktes anhand dieser Verkehrsmengen be­

wertet. 

HBS 2001 : Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen: Handbuch für die Bemessung von Straßen­
verkehrsanlagen HBS, 2001 , Ausgabe 2010 
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1.5 Unterlagen 

Für die Untersuchung standen die folgenden Unterlagen zur Veliügung: 

Entwurt Bebauungsplan Nr. V 38 (Stand: 09.10.2007) 

Lageplan Kreisverkehrsplatz Koloniestraße / Friesenstraße / Neulandstraße (Stand: 

27.02.2013) 

Verkehrsuntersuchung zur Anbindung eines Schnellrestaurants und einer Tankstelle an die 

L 16 bei Bunde (IST, Stand: Januar 2014) 

Kartengrundlagen der Geofachdaten der NLStBV 

2 Geplante Maßnahme 

2.1 Prognosenullfall 

Die Friesenstraße weist im Bestand eine Querschnittsbelastung von 6.677 Kfz (Anlage 4) auf. 

Zur Ermittlung des Prognosenullfalles wird die Spitzenstunde der Erhebung herangezogen. Der Prog­

nosenullfall berücksichtigt die allgemeine Zunahme des Verkehrs, wie sie zum Beispiel in der Shell­

Studie2 oder den Veröffentlichungen der Bundesregierung prognostiziert wird. Diese allgemeine Zu­

nahme wird hier für die nächsten 15 Jahre (bis zum Jahr 2030) mit 3,58 % angenommen. Hierin be­

rücksichtigt sind Veränderungen des Mobilitätsverhaltens der Bevölkerung und auch die wirtschaftli­

che Entwicklung. 

Der Prognosenullfall der beiden Knotenpunkte ist in der Anlage 5 dargestellt. 

2.2 Verkehrserzeugung 

Für das Schnellrestaurant ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von etwa 70 Kfz/h als Ziel- und Quell­

verkehr. Bei der Tankstelle wurden je 60 Kfz/h angenommen (Anlage 6). In der Summe sind das 

130 Kfz/h. Diese Werte beziehen sich auf die Spitzenstunde. Die Verteilung dieser Mehrverkehre auf 

das bestehende Verkehrsnetz ergibt neue Belastungen für die Knotenpunkte. Diese sind in der An­

lage 7 dargestellt. 

Es wird davon ausgegangen, dass die meisten Kunden des Schnellrestaurants oder der Tankstelle 

von der Autobahn 31 (siehe Anlage 1.1) kommen und auch nach ihrem Konsum auch direkt dorthin 

wieder abfahren werden. Diese Verkehre fahren von der L 24 südlich auf die Koloniestraße als Rechts­

einbieger ein . Den Kreisverkehrsplatz verlassen sie in Richtung Friesenstraße wieder an der ersten 

Ausfahrt. Die Zufahrt zum Schnellrestaurant / Tankstelle nutzen sie ebenfalls als Rechtsabbieger. 

2 Shell-Studie: Shell Deutschland Oil: Flexibilisierung bestimmt Mobilisierung, 2003 
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Nach dem Konsum fahren sie als Rechtseinbieger auf die Friesenstraße und als Rechtsabbieger wie­

der auf die Auffahrt zur L 24 und weiter zur A 31 . Hier wird deutlich, dass die ,,Autobahnkunden" in­

nerhalb der Ortschaft Veenhusen nur als Rechtsein- und abbieger auftreten und damit auch keine 

großen negativen Verkehrsbeeinflussungen verursachen . 

Die weiteren Mehrverkehre kommen aus der nördlichen, südlichen und östlichen Richtung der Kolo­

niestraße und der Friesenstraße und über die L 24 aus Richtung Hesel. Diese Mehrverkehre können 

von den Knotenpunkten ohne Probleme abgearbeitet werden. 

Als vorteilhaft erweist sich , dass im Bereich der Anbindung keine Nebenanlage an der Friesenstraße 

existiert. Die ein- und ausfahrenden Verkehre müssen sich dann nur auf die verkehrliche Situation auf 

der Friesenstraße einstellen, was dem Verkehrsfluss insgesamt zugutekommt. 

Aufgrund der nicht vorhandenen Nebenanlage auf der südlichen Seite der Friesenstraße sollte die 

Erschließung für die Fußgänger und Radfahrer über die Koloniestraße und den Kreisverkehrsplatz 

erfolgen. 

3 Leistungsfähigkeitsberechnung 

Für die drei Knotenpunkte werden Leistungsfähigkeitsberechnungen nach dem HBS bzw. mit dem 

Programm KNOSIMO3 für den Prognosefall berechnet. Die Leistungsfähigkeit wird in die Qualitätsstu­

fen A bis F unterteilt. Dabei unterscheidet man nach Knotenpunkten mit und ohne Lichtsignalanlage. 

Beurteilt wird die Qualität nach den mittleren Wartezeiten der einzelnen Knotenströme. Der Knoten­

strom mit der schlechtesten Qualitätsstufe bestimmt die Gesamtqualität des Knotenpunktes. 

Der Kreisverkehrsplatz (Knotenpunkt 1) erhält die Qualitätsstufe A mit 8,8 Sekunden Verlustzeit. 

Der Knotenpunkt 2 erhält unter der prognostizierten Belastung mit 19,0 Sekunden Verlustzeit die Qua­

litätsstufe B. Die Anbindung des Schnellrestaurants und der Tankstelle wird mit Knotenpunkt A be­

zeichnet und erreicht mit 19,7 Sekunden Verlustzeit die Qualitätsstufe B. An diesen beiden Knoten­

punkten ist es jeweils der Linkseinbieger mit der größten Verlustzeit. 

Bei allen drei Knotenpunkten sind die Qualitätsstufen sehr gut bis gut. 

3 KNOSIMO = Simulation des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage 
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4 Empfehlung 

Die Ermittlung der Qualitätsstufen der beiden bestehenden Knotenpunkte und der Anbindung des 

Bauvorhabens haben aufgezeigt, dass keine großen negativen verkehrlichen Auswirkungen durch das 

Bauvorhaben zu erwarten sind. 

Da auf der südlichen Seite der Friesenstraße keine Nebenanlage existiert, ist die Anbindung für Fuß­

gänger und Radfahrer für das Schnellrestaurant und die Tankstelle über die Koloniestraße und den 

Kreisverkehrsplatz vorzusehen. Dies sollte in den Planungen berücksichtigt werden. 

An der Koloniestraße könnte eine weitere Zufahrt nur für PKW für Rechtsabbieger installiert werden. 

Dies hätte den Vorteil, dass Verkehre aus Richtung Süden und von der Autobahn direkt vor dem 

Kreisverkehr auf das Grundstück des Schnellrestaurants und der Tankstelle gelangen können. Dies 

entlastet den Kreisverkehr und die Zufahrt an der Friesenstraße. 

Im Bereich der Zufahrt kann die Friesenstraße für die Linksabbieger soweit aufgeweitet werden, dass 

die Linksabbieger den Durchgangsverkehr so wenig wie möglich behindern. 

5 Zusammenfassung 

Für die geplante Fläche wurde das zukünftige Verkehrsaufkommen abgeschätzt und mit den vorhan­

denen Verkehrsdaten für das Jahr 2030 berechnet. Damit wurden die Leistungsfähigkeitsberechnun­

gen und die Grenzwerte der betroffenen Knotenpunkte ermittelt. 

Es wurden keine negativen Punkte festgestellt. 

In der Friesenstraße wird eine Aufweitung für die Linksabbieger empfohlen. 
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Anlage 1.1 

Anlage 1.2 

Anlage 2.1 

Anlage 2.2 

Anlage 3.1 

Anlage 3.2 

Anlage 4 

Anlage 5 

Anlage 6 

Anlage 7 

Anlagen 

Übersichtskarte M. 1: 50.000 

Übersichtslageplan M. 1: 5.000 

Knotenstromzählung Knoten 1, am Di., 24.02.2015, 15.00 -19.00 Uhr 

Knotenstromzählung Knoten 2, am Di., 24.02.2015, 15.00 -19.00 Uhr 

Zählprotokoll Richtung Westen Blatt 1 - 2 

Zählprotokoll Richtung Osten 

Belastungen Bestand Spitzenstunde 

Prognosenullfall 2030 Spitzenstunde 

Verkehrserzeugung Spitzenstunde 

Prognose 2030 und Leistungsfähigkeit Spitzenstunde 

Blatt 1 - 2 
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Anlage 3.1 Zählprotokoll Richtung Westen 
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Projekt 1522 prj Quelldatei Daten l DataCollect Vispa 2.11-04 
ZST-Name Friesenstraße Ge r-äte - Nr . 00000000 Inter-vall: 15 Min 
Richtung Westen Zeitraum 24.02.15 00,00 25.02.15 00, 00 
Stadt Moormerland Zul. Höch s tgeschwind i g keit (StVO) : 50 km/h 
Bundesland nds Land D Bear-beiter tl 

24.02.2015(Dienstaq) 

ZEIT ge- Läng e nklass e n Ll - L4 1ml KFZ GegV 
zä hl t Ll L2 L3 L4 LS L6 L7 LS (Ll 

2 . 1 7.0 13. l 40 . 0 L4) 

6-10 615 12 579 22 2 615 
2 .0 94. 1 3.6 0. 3 100\ 

15-19 974 19 934 17 974 
2 0 95.9 1.7 0. 4 100\ 

6-22 3030 46 2906 66 12 3030 
1. 5 95.9 2. 2 0.4 100% 

Nacht 159 157 1 0 159 
0. 6 98. 7 0.6 0.0 100\ 

Total 3189 47 3063 67 12 3189 
1. 5 96.0 2 .1 0. 4 100\ 

To ta l 

ZEIT ge- Läng e nkla sse n Ll - L4 1ml KFZ GegV 
zählt Ll L2 L3 L4 L5 L6 L7 LS (Ll 

2. 1 7.0 13. 1 40. 0 L4) 

6-10 615 12 57 9 22 615 
2.0 94.1 3. 6 0.3 100\-

15-19 974 19 934 17 974 
2.0 95. 9 1. 7 0. 4 100\-

6-22 3030 46 2906 66 12 3030 
1. 5 95. 9 2 . 2 0 . 4 100% 

Nacht 159 l 157 l 0 159 
0.6 98. 7 0.6 0 0 100\ 

Total 3189 47 3063 67 12 3189 
1. 5 96. 0 2.1 0. 4 100% 

2-4 02 2015 (Dienstag) 

ZEIT ge- Geschwindigkeitsklassen Sl SlS {km/h) KFZ GegV Vm VlS vas \ 
z ä hlt Sl S2 S3 S4 SS S6 S7 SB S9 SlO Sll Sl2 Sl3 Sl4 SlS ( Sl- > so 

5 10 15 20 25 30 35 40 45 so 55 60 65 70 250 S15) km/h km / h km/h km / h 

6-10 615 0 1 8 20 50 142 276 103 13 2 0 0 0 0 0 615 31 25 36 0 
0. 0 0.2 1. 3 3.3 8 . 1 23. 1 44. 9 16. 7 2.1 0 . 3 0. 0 0 .0 0. 0 0. 0 0. 0 100\ 

15-19 974 1 5 21 22 62 211 460 155 32 5 0 0 0 0 0 974 31 26 36 0 
0 . 1 o.s 2 . 2 2.3 6. 4 21. 7 -47. 2 15.9 3. 3 0.5 0.0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 100% 

6-22 3030 1 10 40 71 172 686 142-4 532 80 12 2 0 0 0 0 3030 31 26 37 0 
0.0 0.3 l . 3 2 . 3 5 . 7 22 . 6 47 . 0 17. 6 2 6 0 . 4 0.1 0 .o 0. 0 0. 0 0 0 100% 

Nacht 159 0 0 1 0 9 35 72 30 7 5 0 0 0 0 0 159 33 27 38 0 
0. 0 0.0 0.6 0 0 5.7 22.0 45.3 18.9 4.4 3.1 0.0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 100% 

Total 3189 l 10 41 71 181 721 14 96 562 87 17 2 0 0 0 0 3189 31 26 37 0 
0 .0 0.3 1. 3 2.2 5.7 22. 6 46.9 17. 6 2. 7 0. 5 0.1 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 100% 

Total 

ZEIT ge- Geschwindigkeitsklassen Sl SlS !km/ h) KFZ GegV Vm Vl5 vas \ 
zäh l t Sl S2 S3 S4 S5 S6 S7 SB S9 SlO Sll Sl2 Sl3 Sl4 SlS ( Sl- > so 

5 10 15 20 25 30 35 40 45 so 55 60 65 70 250 Sl5) km/h ,km/h km/h km/h 

6-10 615 0 l 8 20 50 142 276 103 13 2 0 0 0 0 0 615 31 25 36 0 
0. 0 0.2 1. 3 3. 3 8.1 23. 1 4-4. 9 16. 7 2.1 0. 3 0. 0 0. 0 0.0 0. 0 0. 0 100% 

15-19 974 1 5 21 22 62 211 460 155 32 5 0 0 0 0 0 974 31 26 36 0 
0.1 0 . 5 2.2 2. 3 6. 4 21. 7 47 . 2 15. 9 3. 3 0. 5 0 . 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 100% 

6-22 3030 l 10 40 71 172 686 1424 532 80 12 2 0 0 0 0 3030 31 26 37 0 
0. 0 0 .3 1. 3 2. 3 5. 7 22.6 47. 0 17. 6 2.6 0 . 4 0.1 0. 0 0. 0 0. 0 0.0 100% 

Nacht 159 0 0 1 0 9 35 72 30 7 5 0 0 0 0 0 159 33 27 38 0 
0. 0 0.0 0. 6 0 . 0 5.7 22. 0 45 . 3 18 . 9 4.4 3. l 0. 0 0. 0 0 . 0 0. 0 0.0 100% 

Total 3189 1 10 41 71 181 721 14 96 562 87 17 2 0 0 0 0 3189 31 26 37 0 
0. 0 0. 3 1 . 3 2 . 2 5.7 22. 6 46. 9 1 7. 6 2. 7 0. 5 0.1 0. 0 0.0 0. 0 0. 0 100\-



Projekt 1522. prj Quelldatei Daten 1 DataCollect - Vispa 2.11-04 
ZST-Name FI:'lese n straße Geräte-Nr . 00000000 Intervall: 15 Min 
Richtung Westen Zeitraum 24.02.15 00:00 25.02.15 00:00 
Stadt Moormerland Zul. Höchstgeschwindigkeit (St VO) : 50 km/h 

Bundesland nds Land D Bearbeiter : tl 

Fa hr zeugmengen nach Längenklassen 

T ZEIT ge- Lä ngenkla ssen Ll - L4 [m) KFZ GegV Blg T w 20 40 60 80 100 
A z ählt Ll L2 L3 L4 LS L6 L7 L8 1 Ll ·c E ---------I---- --- --I---------I---------I---------I 

G 2.1 7. 0 13. 1 40. 0 L4 I T Fz 

24 - 00: 15 
- 00: 30 0 
- 00: 45 0 
- 01: 00 0 
- 01: 15 0 
-01: 30 
- 01: 45 0 0 2 
- 02: 00 0 0 0 
-02: 15 0 
-02: 30 
-02: 45 
-03 :00 0 0 T 

-03: 15 0 0 0 T 

-03: 30 0 0 T 

-03 : 45 0 0 0 T 
-04: 00 0 0 0 0 T 
- 04: 15 0 0 0 T 
-04 :30 0 0 0 T 
-04 : 45 0 1 0 1 0 T 

-05: 00 0 0 0 0 0 T 
-05: 15 0 0 0 0 T 
-05: 30 0 0 0 T 
-OS : 45 0 0 0 
-06: 00 0 0 0 
-06: 15 4 0 0 4 
-06: 30 9 0 9 
-06: 45 10 10 0 10 
-0 7: 00 12 11 12 
-07: 15 10 0 10 10 
-07: 30 16 0 14 16 
-07: 45 19 0 19 0 19 
-08: 00 43 0 40 43 
- 08: 15 48 0 46 48 
-08: 30 48 47 48 
-08: 45 55 54 55 
- 09: 00 80 76 80 
-09: 15 98 84 98 
-09: 30 77 74 0 77 
-09: 45 40 38 0 40 
-10 :00 46 44 46 
-10: 15 54 52 54 
-1 0: 30 47 46 47 
-10: 45 33 32 33 
-11: 00 44 41 44 
-11 : 15 so 46 so 
-11 :30 32 27 32 
-11: 45 65 63 65 
-12 :00 53 53 53 
-12 : 15 48 46 48 
-12: 30 46 46 46 
-12 :45 49 48 49 
-13 : 00 45 43 45 
-13: 15 54 52 54 
-13 :30 46 45 46 
-13 : 45 47 47 47 
-14 : 00 52 52 52 
-14: 15 43 0 43 0 0 43 
-14: 30 43 0 38 3 2 43 
-14 :45 45 42 45 
-15: 00 44 41 44 
- 15: 15 38 35 38 
-15: 30 45 41 45 
- 15 :45 52 51 52 
-16 : 00 58 56 58 
-16: 15 77 74 77 

-16 : 30 49 49 49 
-16 : 4 5 53 so 53 
-17 : 00 46 41 46 
-17: 15 56 53 56 
-1 7 : 30 71 66 71 
-17 :45 59 59 59 
-18 : 00 68 66 68 
-18: 15 75 71 0 75 
- 18: 30 86 83 86 
-18 :45 68 1 67 0 68 
-19: 00 73 0 72 0 73 
-19: 15 62 61 62 
-19: 30 51 50 0 51 
-19 : 45 43 41 0 43 0 
-20: 00 59 59 59 0 
-20: 15 52 so 0 52 
-20: 30 49 48 49 
-20 : 45 46 45 46 
- 21: 00 37 36 37 
- 21: 15 30 30 30 
- 21: 30 22 21 22 
-21 : 45 28 28 28 
-22 :00 22 21 0 22 
- 22:15 18 18 18 
-22 : 30 18 18 18 
-22 : 45 20 20 20 
-23 :00 16 15 16 
-23: 15 17 17 17 
- 23: 30 11 11 11 
-23: 45 17 17 17 
- 00: 00 9 9 9 
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Anlage 3.2 Zählprotokoll Richtung Osten 
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Projekt 152 2 .prj 
ZST-Name Friesenstraße 
Richtung Osten 
Stadt Moormerland 
Bundesland nds 

2 4.0 2 .2015 (D i e nstaq ) 

ZEIT ge- Längenklassen LI - L4 1ml 
zähl t Ll L2 L3 L4 L5 L6 

2.1 7.0 13 .1 40. 0 

6 - 1 0 566 53 9 2 3 
0.2 95.2 4.1 0 . 5 

15-19 1093 1064 20 5 
0. 4 97 . 3 1. 8 0.5 

6-22 3261 11 3142 96 1 2 
0.3 96.4 2. 9 0 . 4 

Nacht 227 215 12 0 
0.0 94. 7 5. 3 0.0 

Total 3488 11 3357 1 0 8 1 2 
0.3 96 . 2 3 . 1 0. 3 

Total 

ZEIT ge - Längenkl a ssen LI - L4 (m] 
zählt Ll L2 L3 L4 L5 L6 

2.1 7.0 13 . 1 40. 0 

6 - 10 566 539 23 
0.2 95.2 4.1 0. 5 

15-19 1093 1064 20 
0 . 4 97. 3 1. 8 0. 5 

6- 22 3 261 11 3142 96 1 2 
0. 3 96. 4 2.9 0. 4 

Nacht 227 0 215 1 2 0 
0. 0 94. 7 5.3 0 . 0 

Total 34 88 11 3357 1 0 8 1 2 
0.3 96.2 3 . 1 0.3 

Quelldatei 
Geräte - Nr . 

Daten_l 
00000000 

Zeitraum 2 4 . 02 .1 5 0 0 :00 - 25.02.15 00:00 
Zul . Höchs tgeschwindigkeit (StVO) : 50 km/h 
Land D 

KFZ GegV 
L7 L8 (L l 

L4) 

566 
100\ 
1093 
100\ 
326 1 
1 0 0\ 

2 2 7 
100\ 
3 4 88 
10 0 \ 

KFZ GegV 
L7 L8 (Ll 

L4) 

566 
100 \ 
1093 
100 \ 
3261 
100 \ 

227 
100 \ 
3488 
10 0 \ 

24 0 2 2 015 (Dienstag) 

ZEIT ge- Geschwindigkeitsklassen Sl S 1 5 (km / h) 

zählt Sl S2 S3 S4 S5 S6 S7 S8 S9 S10 S11 S12 S13 S14 
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 

6 - 10 566 0 0 0 0 1 9 39 98 156 141 69 32 14 7 
0. 0 0. 0 0 .0 0. 0 0.2 1. 6 6.9 17. 3 2 7 .6 24.9 12. 2 5.7 2. 5 1. 2 

15-19 1093 0 0 1 1 5 12 45 96 144 332 265 148 33 8 
0 . 0 0.0 0 .1 0.1 0.5 1.1 4.1 8. 8 13. 2 30. 4 24.2 13. 5 3.0 0.7 

6-22 3261 0 1 1 2 10 35 162 331 507 927 726 397 118 35 
0 . 0 0.0 0. 0 0.1 0.3 1.1 5.0 10.2 15. 5 28. 4 22. 3 12.2 3. 6 1.1 

Nacht 227 0 0 1 0 0 1 5 11 16 44 51 49 37 5 
0.0 0. 0 0. 4 0. 0 0. 0 0. 4 2.2 4.8 7. 0 19. 4 22. 5 21 . 6 16. 3 2.2 

Total 34 88 0 1 2 2 10 36 167 342 523 971 777 446 155 40 
0. 0 0 .0 0 . 1 0 . 1 0 . 3 1. 0 4.8 9. 8 15. 0 27 . 8 22 . 3 12.8 4.4 1.1 

Total 

ZEIT ge- Geschwindigkeitsklassen Sl S15 (km/ h] 
zählt Sl S2 S3 S4 S5 S6 S7 SB S9 S10 S11 S12 S13 S14 

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 

6-10 566 0 0 0 0 1 9 39 98 156 1 4 1 69 32 14 7 
0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0.2 1. 6 6.9 17. 3 27. 6 2 4.9 12. 2 5.7 2. 5 1.2 

15-19 1093 0 0 1 1 5 12 45 96 144 332 265 148 33 8 
0. 0 0. 0 0.1 0.1 0. 5 1.1 4 . 1 8.8 13. 2 30. 4 24.2 13. 5 3.0 0.7 

6-22 3261 0 1 1 2 10 35 162 331 507 927 726 397 118 35 
0 . 0 0. 0 0. 0 0.1 0.3 1.1 5.0 10.2 15. 5 28. 4 22. 3 12.2 3. 6 1. 1 

Nacht 227 0 0 1 0 0 1 5 11 16 44 51 49 37 5 
0. 0 0. 0 0. 4 0. 0 0. 0 0. 4 2.2 4. 8 7. 0 19. 4 22. 5 21.6 16. 3 2.2 

Total 34 88 0 1 2 2 10 36 167 342 523 971 777 446 155 40 
0.0 0. 0 0. 1 0.1 0.3 1.0 4.8 9. 8 15. 0 27. 8 22. 3 12.8 4.4 1. 1 
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Da tacollect - Vispa 2.11-04 
Interv all: 15 Min 
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KFZ GegV Vm Vl5 V85 \ 
(S1- > 50 

S15) [km / h km/ h km / h km / h 

566 45 37 53 22 
100\ 
1093 48 40 56 42 
100\ 
3261 48 39 56 39 
100\ 

227 56 45 62 66 
100\ 
3488 49 39 57 41 
100 \ 

KFZ GegV Vm Vl5 V85 \ 
(S1- > 50 

S15 I lkm / h km / h km/ h km / h 

566 45 37 53 22 
100\ 
1093 48 40 56 42 
100\ 
3261 - 48 39 56 39 
100\ 

227 56 45 62 66 
100\ 
3488 49 39 57 41 
100\ 
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DataCollect - Vispa 2.11-04 
Intervall: 15 Min 
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