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1. Aufgabenstellung

Um die bauliche Erweiterung des vorhandenen Kindergartens zu ermdglichen, stellt die
Gemeinde Moormerland unter Aufhebung der bestehenden B-Plane Nr. V 19 und V 27 den
Bebauungsplan Nr. V 27 A neu auf. Auf dem Plangebiet soll die Gemeindestralie Veenpad
um einen Streckenabschnitt verldngert und durch eine Einbahnregelung der Verkehrsfluss

beziiglich des vorhandenen Kindergartens verbessert werden.

Die itap - Institut fiir technische und angewandte Physik GmbH ist im Rahmen des Bauleit-
planverfahrens beauftragt worden, ein schalltechnisches Gutachten zu erstellen. In die-
sem Gutachten wird die sich neu ergebene Verkehrsgerduschsituation auf dem Plangebiet
ermittelt und gemaR der DIN 18005 beurteilt. Zusitzlich wird nach der 16. BImSchV ge-
priift, ob es durch den neuen Streckenabschnitt der StralRe zu Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte an nahegelegenen Immissionsorten kommt. Eine Betrachtung der Ge-
riuschimmissionen aus dem Betrieb des Kindergartens wird in diesem Gutachten nicht

vorgenommen.

GemaR der DIN 4109 werden fiir das Plangebiet Larmpegelbereiche in Bezug auf Verkehrs-
l3rm sowie die daraus erforderlichen SchallschutzmaRnahmen am Bau ermittelt. Vorschla-
ge fiir die textlichen Festsetzungen der Bebauungspldne werden gegebenenfalls ausgear-
beitet.
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2. Ortliche Gegebenheiten und Vorhabenbeschreibung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. V 27 A befindet sich in der Ortschaft Veen-
husen und umfasst eine Flache von ca. 1,76 ha (Abbildung 1 und Anlage A).

Die westliche Grenze des Plangebiets bildet die KreisstrafSe K 8 (Koloniestrafe). Ostlich
entlang der Koloniestrafe befinden sich einzelne Wohnhduser mit dem Schutzanspruch
eines Mischgebietes (MI). Der norddstliche Bereich des Plangebietes ist als allgemeines
Wohngebiet (WA) ausgewiesen und mit Doppel- und Einzelhdusern bebaut. Der siidliche
Bereich des Plangebietes ist als Flache fiir den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung
,Kindergarten” festgelegt. Dort befindet sich der Kindergarten Veenmduse, der baulich

erweitert werden soll.

Mit Hilfe des B-Plans soll die verkehrliche Situation auf dem Plangebiet neu geordnet
werden: Geplant ist, den Veenpad so zu erweitern, dass auf seinem nérdlichen Abschnitt
die Einfahrt und auf dem siidlichen neuen Abschnitt (Planstrafe) die Ausfahrt auf die Ko-
loniestrafle erfolgt. Somit entsteht eine U-formige Umfahrung des Grundstiicks Kolonie-
strafSe 70 mit einer EinbahnstraRenregelung fiir den Fahrzeugverkehr. Der Stichstralenab-

leger des Veenpad in das Wohngebiet bleibt unverandert [12].

Fiir den Pkw-Verkehr in Bezug auf den Kindergarten sollen an der Umfahrung Moglichkei-
ten zum kurzen Anhalten geschaffen werden. Die offentlichen Stellplatze nordwestlich
des Kindergartens sollen bestehen bleiben. Erforderliche Stellpldtze fiir den Kindergarten

sollen auf der Flache fiir Gemeinbedarf geschaffen werden [12].

Verkehrsgerduschbelastungen auf dem Plangebiet gehen von der Koloniestrafie und dem

erweiterten Veenpad aus.
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Abbildung 1: Der Geltungsbereich des B-Plangebiets Nr. V 27 A und die Umgebung (Darstel-
lung unmapfstiblich). Die Wohnbebauung 6stlich entlang der Koloniestraf3e
soll als MI-Gebiet ausgewiesen werden, die Wohnbebauung im norddstlichen
Bereich als WA-Gebiet. Der siidliche Bereich des Plangebiets wird als Fldiche
fiir den Gemeinbedarf (Zweckbestimmung Kindergarten) im B-Plan festgesetzt
(Quelle: [13]). Der rote Pfeil zeigt die Richtung der geplanten Verkehrsfiih-
rung mit Hilfe des neuen Streckenabschnitts (PlanstrafSe).
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3. Verwendete Unterlagen, Informationen, Hilfsmittel

Die Immissionsberechnungen bzw. -prognosen sind auf der Grundlage folgender Normen,
Richtlinien, Studien und mithilfe der aufgefiihrten Hilfsmittel durchgefiihrt worden:

a) Gesetze, Verordnungen

[1] BImSchG: Gesetz zum Schutz von schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgdange (Bundesimmis-
sionsschutzgesetz), in der aktuellen Fassung.

b) Beurteilungspeqgel, Beurteilungszeiten und Orientierungswerte

[2] DIN 18005-1: ,Schallschutz im Stadtebau”, Juli 2002 und Beiblatt 1 zu DIN 18005,
~Berechnungsverfahren, schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung”, Juli 2002.

[3] 16. BImSchV: Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung), 12. Juni 1990.

[4] 18. BImSchV : Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung)®, 9. Februar 2006.

[5] 24. BImSchV: Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzverordnung), 04. Februar 1997.

[6] TA Larm: ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutz-
gesetz” (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) vom 26.08.1998, GMBI Nr.
26, S. 503 ff.

c) Schallausbreitung, Abschirmung

[7] DIN-ISO 9613-2: ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren”, Beuth Verlag, Bertin, Oktober 1999.

[8] RLS-90: ,Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen”, Der Bundesminister fiir Ver-
kehr, April 1990.

d) Verwendete schalltechnische Untersuchung

[9] Parkplatzlarmstudie: ,Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkpldtzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefga-
ragen”; 6. liberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, Augs-
burg, August 2007.
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e) Weitere Unterlagen, Informationen und Hilfsmittel

[10] DIN 4109: ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweis”; Beuth Verlag;
November 1989.

[11] IMMI 2013: Behordlich anerkanntes Computerprogramm der Firma Wolfel, Hoch-

berg, fiir die Erstellung der Larmimmissionsprognosen.

[12] Entwurf der Begriindung zum Bebauungsplan Nr. V 27 A, Ortschaft Veenhusen, er-
stellt durch plankontor stadtebau gmbH, Oldenburg (Stand: Juni 2013). Erhalten als
pdf-Datei per Email am 03.09.2013 von Herrn Herbert Harms, Gemeinde Moormer-
land.

[13] Entwurf des Bebauungsplans Nr.V 27 A der Gemeinde Moormerland. Erhalten als
pdf-Datei per Email am 07.10.2013 von Herrn Herbert Harms, Gemeinde Moormer-

land.

[14] Telefonische Auskunft am 10.09.2013 zum Kindergarten von Herrn Herbert Harms,
Gemeinde Moormerland.

[15] Internetseite:
http://moormerland.conne.net/index.php?sid=v8g1guutelj2ntjmk36769d6dhdhgnm
m&m=1&hid=3928&branche=BR7684#beitrag-486.

Informationen zum Kindergarten Veenmduse, u.a. Bring- und Abholzeiten sowie die
Betreuungszeiten, Stand: 08.10.2013.

[16] Verkehrszahldaten zur Kreisstrafe K 8, Hohe Randkanal, aus 24-Stunden-Messung
vom 08. November 2007. Erhalten per Email am 14.10.2013 von Herrn van Deest,
StralRenverkehrsamt des Landkreises Leer.

[17] Telefonische Besprechung am 24.10.2013 mit Herrn Meyer, plankontor stddtebau
GmbH, Oldenburg, liber die Verkehrszahlen und die prozentuale Hochrechnung fiir

den Prognosezeitraum von 15 Jahren.
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4. Ermittlungs- und Beurteilungsgrundlagen

Fiir die Prognose der auf das Plangebiet insgesamt einwirkenden Stralenverkehrsgerau-
sche ist die DIN 18005-1 [2] in Verbindung mit der DIN 4109 [10] anzuwenden.

Fiir die Belange des Schallschutzes beziiglich Verkehrsldarm ist gemaR § 41 Abs. 1 Satz 1
Nr. 1 des BImSchG [1] grundsdtzlich die 16. BImSchV [3] heranzuziehen, wenn es sich
gemiR § 1 Absatz 1 und Absatz 2.1 der 16. BImSchV um den Bau oder einer wesentlichen
Anderung von 6ffentlichen StraRen handelt.

4,1 Beurteilung nach DIN 18005

Als Zielvorstellungen fiir den Schallschutz im Stddtebau sind im Beiblatt 1 der
DIN 18005 [2] Orientierungswerte flir Gerduscheinwirkungen festgelegt.

Zur Beurteilung der Verkehrsgerduschbelastung auf dem Plangebiet werden die zu ermit-
telnden Beurteilungspegel mit den maRgeblichen Orientierungswerten verglichen. Die
Einhaltung bzw. Unterschreitung der Orientierungswerte ist wiinschenswert, um die mit
der Figenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflédche verbundene
Erwartung an angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen. Die Orientierungswer-
te sind keine verbindlichen Grenzwerte. Sie sollen im Rahmen einer sachgerechten Abwa-
gung als Anhaltswerte zur Bestimmung der zumutbaren Larmbelastung eines Wohngebie-
tes dienen. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um bis zu 5 dB(A) kann das Er-
gebnis einer sachgerechten Abwdgung sein. MaRgeblich sind die Umstande des Einzelfal-
les (BVerwG, B. vom 18.12.1990, 4 N 6.88, DVBL. 1991 S. 442).

Die Wohnbebauung im Plangebiet entlang der Kolonjestrafle hat den Schutzanspruch ei-
nes Mischgebietes, die Wohnbebauung ndrdlich und stidlich des Veenpads ist als allge-
meines Wohngebiet (WA) ausgewiesen. Die entsprechenden Orientierungswerte fiir Ver-
kehrslarm aus dem Beiblatt 1 der DIN 18005 [2] sind in der folgenden Tabelle 1 darge-
stellt.

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerdusche im Mischgebiet (MI) und im all-
gemeinen Wohngebiet (WA) nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [2].

On’entierungswerte gem3aR Beiblatt 1 der DIN 18005 fiir
Verkehrsgerauschimmissionen in [dB(A)]

allgemeines Wohngebiet Mischgebiet
(WA) (MI)
tagsiiber 6:00 - 22:00 Uhr 55 60

nachts 22:00 - 6:00 Uhr 45 50
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Der Orientierungswert gilt tagsiiber fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden, nachts fiir
8 Stunden.

4.2 Beurteilung nach 16. BImSchV

Im vorliegenden Fall soll ein neuer StraBenabschnitt gebaut werden, um eine Einbahn-
straBenregelung vornehmlich fiir den Verkehr beziiglich des Kindergartens zu ermégli-

chen.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdu-
sche ist sicherzustellen, dass durch den Bau (oder der wesentlichen Anderung) einer &f-
fentlichen StraRe die geltenden Immissionsgrenzwerte durch die Beurteilungspegel nicht -
tiberschritten werden (siehe Tabelle 2).

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fiir Verkehrsgerduschimmissionen gemdf§ 16. BImSchV

[3].
Immissionsgrenzwerte
nach 16. BImSchV
Beurteilungszeitraume : .
‘ fiir allg. Wohngebiete (WA) fiir Mischgebiete (MI)
in [dB(A)] in [dB(A)]
tagsiiber 6:00 Uhr - 22:00 Uhr 59 64
nachts 22:00 Uhr - 6:00 Uhr 49 54

Der Grenzwert gilt tagsiiber fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden und nachts fiir
8 Stunden.

4.3 Immissionsorte

Zur Beurteilung der verkehrshezogenen Gerduschimmissionen wurden insgesamt sechs re-
prasentative Immissionsorte an der am stérksten betroffenen Wohnbebauung gewahlt
(siehe Tabelle 3 und Abbildung 2).
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Tabelle 3: Beschreibung der Immissionsorte.

Immissionsort | Lage Aufpunkthohe | Schutzanspruch
IP1 Koloniestrafe 76, Slidostfassade EG, 1. 0G, 2. 0G

IP 2A Koloniestrafe 70, Westfassade EG, 1. 0G, 2. 0G MI

IP 2B Koloniestrafe 70, Ostfassade EG, 1. 0G, 2. 0G

IP3 Veenpad 6, Siidwestfassade EG, 1. 0G

IP 4 Veenpad 10, Westfassade EG, 1. 0G WA

IP5 Veenpad 5, Siidfassade EG, 1. 0G

Zusitzlich werden verkehrsbezogenen Gerduschimmissionen auf dem Plangebiet in Form

von Rasterberechnungen in den beiden oberen Geschossen (1. und 2. Obergeschoss) mit

einer Bezugshdhe von jeweils 4,8 m und 7,6 m ermittelt.

4.4 Abschirmung und Reflexion

Die Beurteilungspegel der verkehrsbezogenen Immissionsprognose werden nach den
Schallausbreitungsvorschriften der DIN ISO 9613-2 [7] ausgefiihrt. Die vorhandenen Ge-
biude werden als abschirmende und reflektierende Elemente mit einem Reflexionsverlust
von 1 dB beriicksichtigt (im Modell rot dargestellt, Abbildung 2).

Bei der Ermittlung der Lérmpegelbereiche wird eine ungehinderte Schallausbreitung (also

keine Abschirmung und Reflexion durch Gebdude) nach Berechnungsvorschrift der
DIN 18005 [2] vorgenommen.



L
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5. Prognose und Beurteilung nach DIN 18005
5.1 Vorgehensweise

Die vorhandene Wohnbebauung auf dem Plangebiet wird im Wesentlichen durch den Ver-
kehr auf der Koloniestrafe (K 8)und auf der GemeindestraRe Veenpad belastet. Die resul-
tierenden Gerduschimmissionen aus beiden Verkehrswegen werden in diesem Gutachten
untersucht und nach DIN 18005 beurteilt. Fiir die Priifung nach der 16. BImSchV wird nur
der Verkehr auf dem Teil des Veenpads berechnet, der neu gebaut wird.

Die Prognose beziiglich der verkehrsbedingten Gerduschimmissionen wird fiir den Tag-
und Nachtzeitraum durchgefiihrt. Die prognostizierten Beurteilungspegel werden mit den

Orientierungswerten fiir Verkehrslarm verglichen.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen der zuvor genannten StraRen erfolgt nach den
Richtlinien fiir Lirmschutz an StraRen - RLS 90 [8]. Die Emissionspegel fiir den StraRRen-
verkehrslirm werden nach dem Teilstiick-Verfahren gemaR Kapitel 4.4.2, Gleichung 19,
der RLS-90 berechnet. '

Die Ausbreitungsrechnung der verkehrsbezogenen Immissionsprognose wird gemaR den
Angaben in Abschnitt 4.4 und mit Hilfe des Immissionsprognoseprogramms IMMI 2013
[11] ausgefiihrt.

5.2 Vorbelastung: KreisstraRe K 8

Zur Erstellung der Prognose der StraBenverkehrsgerdusche werden vom Landkreis Leer zur
Verfiigung gestellte Verkehrszihldaten der K 8 (KoloniestrafSe) verwendet [16], Anlage B.
Diese wurden in einer am 08. November 2007 durchgefiihrten Verkehrszahlung etwa
800 m nordlich des Plangebietes ermittelt (siehe Anlage B).

In der Regel wird fiir den bauleitplanerischen Abwagungsprozess eine Hochrechnung des
Verkehrsaufkommens fiir die nichsten 15 Jahre zu Grunde gelegt. Das bedeutet, dass die
vorliegenden Daten auf das Jahr 2028 hochgerechnet werden.

Nach Riicksprache mit dem zustindigen Planungsbiiro [17] wird fiir die Immissionsprog-
nose ein jahrlicher Verkehrszuwachs von 0,5 % angesetzt. Das bedeutet fiir den Zeitraum
von 2007 bis 2028 eine Steigerung der Verkehrszahlen um rund 11 %.

Der prozentuale Lkw-Anteil im Tag- und im Nachtzeitraum basiert auf Daten einer Aus-
wertung der StraRenverkehrszihlung des Landkreises Leer im Jahr 2000, die auf das Jahr
2025 hochgerechnet wurden [12].
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Die Kreisstrafle K 8 ist im Bereich des Plangebiets sind mit einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h fiir Pkw und Schwerlastverkehr befahrbar. Der Hohenunter-
schied zwischen Plangebiet und den umliegenden StraRen ist verndchldssigbar gering.
Die StraRenoberfliche besteht aus Asphalt. Die angesetzten verkehrsbedingten Gerdusch-
immissionen werden mit Hilfe einer Linienschallquelle nach RLS-90 [8] berechnet. Die

Lage der Emissionsquelle ist in Abbildung 2 dargestellt.

Tabelle 4: Verwendete Verkehrszahlen der KoloniestrafSe (K 8) fiir die Verkehrsgeréiusch-
prognose (Anlage B) und prognostizierte Werte fiir das Jahr 2028.

I)Tv2007 DTVZOZB 3 MTaq 2028 MNicht 2028 pTaq 2028 pNacht 2028
StraBenabschnitt 5
[Kfz/Tag] | [Kfz/Tag] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Koloniestrafse (K 8) 9.880,0 10.971,0 658,0 88.0 3,7 7,9

Fahrbahnoberfliche: nicht geriffelter Gussasphalt = Dy, = 0 dB

Aus den Verkehrsdaten resultieren zum oben genannten Verkehrsweg folgende Emissions-
pegel:
Koloniestrafie (K 8): Ly ¢ = 61,5 dB(A)
L nacht = 54,5 dB(A)
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5.3 Zusatzbelastung im Plangebiet

Der gesamte Verkehr auf dem Veenpad und dem neuen StraRenabschnitt addiert sich aus
den Fahrzeugbewegungen in Bezug auf das Wohngebiet und in Bezug auf den Kindergar-

ten.

Hohere Verkehrszahlen auf dem Veenpad als in dieser Prognose angenommen, sind nach
derzeitigem Stand und anhand der 6rtlichen Gegebenheiten (kein Durchgangsverkehr)

nicht zu erwarten.

Die Verkehrsfliche des Veenpads ist mit Betonsteinen befestigt [12].

5.3.1 Fahrzeugbewegungen in Bezug auf das Wohngebiet

Im WA-Gebiet des B-Plans Nr. V 27 A befinden sich 11 Wohneinheiten. Unter der Annah-
me, dass jeder Haushalt zwei Pkw besitzt, die tdglich genutzt werden, Post- und Paket-
dienste kommen etc., werden in der Prognose pro Wohneinheit 10 Kfz-Bewegungen pro
Tag beriicksichtigt (jeweils An- oder Abfahrt).
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Tabelle 5: Annahmen fiir die durchschnittliche tdgliche Verkehrsstdrke DTV in Bezug auf das
allgemeine Wohngebiet im Veenpad.

DTV [Kfz / 24 h]

10 Fahrzeugbewegungen je Wohneinheit des Wohngebietes

(insgesamt 11 Wohneinheiten) 110

Anhand der vorliegenden durchschnittlichen tdglichen Verkehrsstdrke (DTV) wurde die
maRgebende stiindliche Verkehrsstirke M jeweils fiir den Tag- und Nachtzeitraum nach
den Vorgaben der RLS-90 [8] berechnet. Fiir den Schwerlastverkehrsanteil wird in der
Prognose ein niedrigerer Wert als nach der RLS-90 angenommen, da kein Durchgangsver-

kehr zu erwarten ist.

Emissionsdaten WA-Verkehr:

Gerduschquellenart: Linienschallquelle nach RLS-90 [8]
Quellenhdhe: h, = 0,50 m {iber Geldndeoberkante
Lénge: l =80m
Oberfldche: Pflaster mit ebener Oberflache

(Dso = 2,0 dB(A))
Bewegungen pro Stunde: M, = 3,3 Kfz/h

M et = 0,6 Kfz/h
Schwerlastverkehrsanteil: P 1 = 3 % tagsiiber

D wacht = 0,01 % nachts
Emissionspegel: Loerag = 40,7 dB(A) tagsiiber

Lone nache = 31,4 (A) nachts
Einwirkzeit: - 16 Stunden tagsiiber, 8 Stunden nachts

Im Bereich der Umfahrung (EinbahnstraBe) wurde die Zahl der Fahrzeugbewegung hal-
biert, da die ankommenden und abfahrenden Fahrzeuge nicht den gleichen Weg benutzen
(Lange L der Quelle 133 m).
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5.3.2 Fahrzeug- und Stellplatzbewegungen in Bezug auf den
Kindergarten

Im Kindergarten Veenmduse werden rund 150 Kinder pro Tag betreut [14]. Es gibt 3 Vor-
mittagsgruppen sowie zwei Nachmittagsgruppen [15].

Die Abhol- und Bringzeiten sind in der Zeit von

7:30 Uhr — 8:00 Uhr und von
12:00 Uhr - 12:30 Uhr.

Die Betreuungszeiten:

8:00 Uhr - 12:00 Uhr und
13:00 Uhr - 17:00 Uhr.

Das bedeutet, dass der groRte Verkehr in Bezug auf den Kindergarten in der Mittagszeit
stattfindet, wenn gleichzeitig Kinder abgeholt und gebracht werden. Morgens gegen
7:30 Uhr und am Spatnachmittag gegen 17:00 Uhr sind nochmal StoRzeiten mit nicht so
hohem Verkehrsaufkommen wie in der Mittagszeit. Nachts sind keine Verkehrsbewegun-

gen hinsichtlich des Kindergartens zu erwarten.

Als konservativer Ansatz wird gerechnet, dass dreiviertel der Kinder mit einem Pkw ge-
bracht und wieder abgeholt werden. Dies entspricht einem DTV von 113 Fahrzeugen pro
Tag. Die Zahl der moglichen Stellplatze wird mit ca. 35 angenommen.

a) Fahrzeugbewegungen

Emissionsdaten Kindergarten-Verkehr:

Gerauschquellenart: Linienschallquelle nach RLS-90 [8]
Quellenhohe: h, = 0,50 m {iber Geldndeoberkante
Gesamtlange: - l =94 m
Oberflache: Pflaster mit ebener Oberfliche
(Do = 2,0 dB(A))
Bewegungen pro Stunde: M, =7,1Kfz/h
M o = 0,01 Kfz/h
Schwerlastverkehrsanteil: P g = 2 % tagsiiber
P nache = 0,01% nachts
Emissionspegel: ’ Lnerag = 40,4 dB(A) tagsiiber

Lm,E Nacht = 10,6 (A) nachts
Einwirkzeit: 16 Stunden tagsiiber, 8 Stunden nachts
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b) Stellplatzverkehr

In der Regel werden Gerdusche von Parkpldtzen, die einer Einrichtung oder einem Betrieb
zuzuordnen sind, mit den anlagenbezogenen Gerduschimmissionen erfasst und beurteilt
(siehe TA Ldrm [6] oder 18. BImSchV [4]). Da aber in diesem Fall das Halten und Parken
am Kindergarten eng mit dem Verkehr auf dem Veenpad zusammenhéngt und dte verkehr-
liche Gesamtsituation beurteilt werden soll, wird dieser Stellplatzverkehr in die Beurtei-

lung mit einbezogen.

Die Emissionspegel werden nicht anhand der RLS-90 [8] sondern mit Hilfe der Parkplatz-
ldrmstudie [9] errechnet, da diese dem neusten Stand der Technik entspricht.

Emissionsdaten der Stellplatzfldche (Bring- und Abholverkehr am Kindergarten):

Gerduschquellenart: Flachenschallquelle nach Parkplatzldrmstudie
2007 [9]
Parkplatzart: P+R-Platz nach [9]
Quellenhdhe: h, = 0,50 m Uber Geldndeoberkante
Parkplatzoberfldche: Pflaster mit Fugen >3 mm
(Ksuo = 2,0 dB(A))
Korrekturfaktoren: K; = 4 dB(A); Ky, = 0 dB(A)
Anzahl der Stellplatze: n = 35 Platze
Pkw-Bewegungen pro Stellplatz
und Stunde: Nr,g = 0,4
Schallleistungspegel: Ly = 83,0 dB(A)
Einwirkzeit: t, = 16 Stunden tagsiiber und

0 Stunden nachts

Die Emissionen der Flichenschallquelle werden entsprechend der Gleichung 11a, Ab-
schnitt 8.2.1, Seite 87 der neuen Parkplatzlarmstudie [9] berechnet (zusammengefasstes
Verfahren).

Lwar = Lo + Ky + K; + Kp + Ko+ 10log(B x N) ~ 10log(S)

Lyo =63 dB(A): Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem
P+R - Parkplatz [dB(A)]
Kes = Zuschlag fiir die Parkplatzart,

K, = Zuschlag fiir das Taktmaximalpegelverfahren

K, = Zuschlag fiir den Parkplatzsuchverkehr
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Abbildung 2: Lage der gewdhlten mafigeblichen Immissionsaufpunkte IP 1 bis IP 5 und das
Berechnungsmodell fiir die verkehrsbezogenen Gerduschimmissionen.
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5.4 Ergebnis und Beurteilung nach DIN 18005

Die Immissionsprognose beziiglich der gesamten verkehrsbhedingten Gerauschimmissionen
auf dem Plangebiet wurde fiir den Tag- und Nachtzeitraum durchgefiihrt. Als Eingangsda-
ten dienten dabei die unter Abschnitt 5.2 und 5.3 aufgefiihrten Verkehrszahlen.

In Tabelle 6 sind die Beurteilungspegel an den reprasentativen Immissionsaufpunkten
aufgelistet. Die detaillierten Listen der Teilbeurteilungspegel befinden sich in Anlage C.

In Abbildung 3 sind die Immissionsraster fiir die Verkehrsgerdusche im 2. Obergeschoss
(7,6 m Hohe) jeweils wihrend des Tag- und des Nachtzeitraums dargestellt. In Anlage D
sind die entsprechenden Immissionsraster fiir das 1. Obergeschoss (4,8 m Hohe) abgebil-
det.

Die Immissionsprognose zeigt, dass an dem Immissionsort IP 2A tagsiiber der Orientie-
rungswert um bis zu 6,7 dB iiberschritten wird. An allen anderen Immissionsorten werden
die Orientierungswerte eingehalten und um mindestens 0,3 dB unterschritten (IP5
1. 0G). Im Nachtzeitraum werden die Orientierungswerte an den Immissionsorten IP 1,
IP 2A, IP 3, IP 4 (1. 0G) und IP 5 um bis zu 9,7 dB iiberschritten. An allen anderen Im-
missionsorten werden nachts die Orientierungswerte eingehalten und um mindestens
0,4 dB unterschritten (IP 4 EG). Der Konflikt ist insbesondere auf den zu geringen
Schutzabstand zu der KreisstrafSe K8 zuriickzufiihren.

Die Orientierungswerte fiir Mischgebiete (MI) werden im Tagzeitraum in den orange,
braun und gelb gekennzeichneten Bereichen eingehalten (Abbildung 3 oben). In den
hell- und dunkelrot gekennzeichneten Bereichen werden sie {iberschritten. Im Nachtzeit-
raum werden die Orientierungswerte auf den gelb und griin gekennzeichneten Flachen
eingehalten (Abbildung 3 unten). In den braun, orange und rot gekennzeichneten Berei-

chen werden sie iiberschritten.

Die Orientierungswerte fiir WA-Gebiete werden im Plangebiet im Tagzeitraum auf den
braun und gelb gekennzeichneten Flichen eingehalten (Abbildung 3 oben). In den oran-
ge und rot gekennzeichneten Bereichen werden sie {iberschritten. Im Nachtzeitraum wer-
den die Orientierungswerte auf allen griin gekennzeichneten Fldachen eingehalten
(Abbildung 3 unten). In den orange, braun und gelb gekennzeichneten Bereichen werden

sie Uiberschritten.

In diesem Fall ist durch passive SchallschutzmaRnahmen sicherzustellen, dass innerhalb
der Wohnungen, innerhalb des Kindergartens und in den AuRenbereichen in Bezug auf
Gerduschimmissionen gesunde Wohnverhiltnisse herrschen. Bei bestehender Wohnbebau-
ung kann der Anspruch auf gesunde Wohnverhaltnisse nur durch Manahmen am Bau si-

chergestellt werden.
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Zusitzliche SchallschutzmaRnahmen sind in Abhéngigkeit von den Ldrmpegelbereichen
(LPB) nach DIN 4109 [10] anzuordnen. Die entsprechenden L&rmpegelbereiche fiir das
Plangebiet sind ermittelt worden und in Kapitel 5.5 dargestellt.

Tabelle 6: Beurteilungspegel in Bezug auf die Gerduschimmissionen durch den StrafSen-
verkehr auf dem Plangebiet Nr. V 27 A beurteilt nach DIN 18005 [2].

Orientierungswerte Beurteilungspegel
faciol s der DIN 18005 in Bezug auf Verkehrsgerausche
in dB(A) in dB(A)
tagsiiber/nachts tagsiiber/nachts
IP 1 EG 60 50 57.3 50,1
IP11.06 60 50 59,0 51,9
IP12. 0G 60 50 59,3 52,2
IP 2A EG 60 50 66,7 59,7
IP 2A 1. 0G 60 50 66,7 59,7
IP 2A 2. 0G 60 50 66,2 59,3
IP 2B EG 60 50 48,3 38,2
IP 2B 1. 0G 60 50 49,5 39,1
IP 2B 2. 0G 60 50 50,0 40,1
IP 3 EG 55 45 52,9 45,2
IP 3 1. 0G 55 45 54,0 46,2
IP 4 EG 55 45 53,3 44,6
IP 4 1. 0G 55 45 54,1 45,6
IP 5 EG 55 45 53,5 45,3
IP 5 1. 0G 55 45 54,7 46,7

Die fett markierten Werte {iberschreiten die Orientierungswerte.
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Abbildung 3: Immissionsraster auf dem B-Plangebiet Nr. V 27 A in Bezug auf die gesamten

Verkehrsgeriusche im Tagzeitraum. Rasterhéhe ist das 2. Obergeschoss

(7,60 m).
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Abbildung 4: Immissionsraster auf dem B-Plangebiet Nr. V 27 A in Bezug auf die gesamten

Verkehrsgerdusche im Nachtzeitraum. Rasterhéhe ist das 2. Obergeschoss
(7,60m).
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5.5 Passive SchallschutzmaRnahmen

GemaR DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” [8] ist grundsdtzlich ein baulicher Schall-
schutz vor Gerduscheinwirkungen von auRen erforderlich. Dieser ist abhdngig von der
Hohe des AuRenldrmpegels und von der Nutzungsart der Gebdude. Der mafgebliche Au-
Renldrmpegel (Verkehrslarm: Beurteilungspegel tagstiber + 3 dB) wird in Larmpegelberei-
che eingeteilt, denen ein bestimmtes erforderliches bewertetes resultierendes Schall-
ddmm-MaB R, . fiir AuRenbauteile von Gebduden zugeordnet ist (Tabelle 10 der DIN
4109, siehe Tabelle 7).

GemaR Kapitel 5.5.2 der DIN 4109 sind bei der Einstufung in Lérmpegelbereiche die er-
mittelten Beurteilungspegel fiir den Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zugrunde zu
legen.

Zusitzliche SchallschutzmaRnahmen sind in Abhangigkeit von den Larmpegelbereichen
(LPB) nach DIN 4109 [10] anzuordnen. Die entsprechenden Larmpegelbereiche sind unter
Beriicksichtigung freier Schallausbreitung fiir das Plangebiet ermittelt worden. Sie sind in
Abbildung 5 dargestellt.

SChT U
TS G
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Abbildung 5: Ermittelte Ldrmpegelbereiche I bis IV in Bezug auf Verkehrsgerduschimmissio-

nen auf dem iiberbaubaren Bereich des Plangebiets. Relative Hohe 7,6 m

(2. Obergeschoss).
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6. Vorschlage fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

In der Planzeichnung sollten die in der Abbildung 5 dargestellten Grenzen der Larmpe-

gelbereiche eingefligt werden.

Aus der Sicht des Schallschutzes werden folgende Festsetzungen und textlichen Formulie-

rungen im Bebauungsplan vorgeschlagen:

» In den Lirmpegelbereichen III bis IV sind an die AuRenbauteile der schutzbe-
diirftigen Wohnrdume bzw. der Aufenthalts- und Ruherdume im Kindergarten er-
hohte Anforderungen beziiglich des Schallschutzes zu stellen. In Abhdngigkeit
von den in der Abbildung 5 dargestellten Ladrmpegelbereichen sollten die in Tabel-
le 7 aufgefithrten resultierenden Luftschallddmm-MaRe fiir die AuRenbauteile
nicht unterschritten werden. |

Tabelle 7: Lirmpegelbereiche fiir den Verkehrsldrm mit den erforderlichen Luftschalldémm-
maflen der gesamten AufSenbauteile von Wohn- und Schlafrdumen bzw. Aufent-
halts- und Ruherdumen im Kindergarten.

Erforderliches bewertetes resultierendes
" ~maRgeblicher Schallddmm-MaB R’, ., der AuBenbauteile in
Larmpegel- | 5, Renlirmpegel” . dB(A)
bereich
dB(A) Wohn- und Schlafraume /
Aufenthalts- und Ruherdume (KiGa)

I <55 30

II 56 - 60 30

111 61 - 65 35

v 66 - 70 40

Die Berechnung der konkreten Dammwerte im Genehmigungsverfahren erfolgt unter Be-
riicksichtigung der Tabellen 9 und 10 der DIN 4109 [10].

e Besonders schutzbediirftige Wohnrdume wie Schlafraume oder Ruhe-/Schlafraume
im Kindergarten sind in den Larmpegelbereichen III bis IV moglichst auf der zur
Gerduschquelle abgewandten Seite des Geb&dudes anzuordnen, um die Eigenab-
schirmung des Gebaudes zu nutzen.

e Werden besonders schutzbediirftige Wohnrdume (Schlafrdume, Kinderzimmer) oder
Ruhe-/Schlafriume im Kindergarten auf der gerduschquellenzugewandten Gebdu-
deseite in den Lirmpegelbereichen III bis IV errichtet, muss die erforderliche Ge-
samtschallddmmung der AuRenfassaden auch im Luftungszustand sichergestellt
werden (z. B. durch schallgeddmmte Liiftungssysteme oder Beliiftungen iber die
ldrmabgewandte Fassadenseite).
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e In den Lirmpegelbereichen III bis IV (Larmpegel > 60 dB) sind Terrassen, Loggien
und Balkone nur auf der gerduschquellenabgewandten Gebdudeseite im direkten
Schallschatten des Hauses zuldssig. Alternativ sind sie zuldssig, sofern sie durch
eine mindestens 2 m hohe Abschirmmalnahme (z. B. Wand oder Nebengebdude)
geschiitzt sind. Sofern auf AuRenfldchen des Kindergartens in den Larmpegelbe-
reichen III und IV Aufenthaltsbereiche eingerichtet werden sollen, sind dort
ebenfalls abschirmende MalRnahmen oder die Einrichtung der Bereiche im Schall-
schatten des Gebdudes vorzunehmen.
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7. Prognose und Beurteilung gemaR 16. BImSchV

Fiir die Beurteilung nach der 16. BImSchV [3] werden im Prdgnosemodell nur die Emissi-
onspegel des neuen StraRenabschnitts (Planstrafie) nach dem Teilstlick-Verfahren gemaf
Kapitel 4.4.2, Gleichung 19, der RLS-90 errechnet (Abbildung 6).

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt nach den Richtlinien fiir Lirmschutz an
Strallen - RLS 90 [8].

Die Ausbreitungsrechnung der verkehrsbezogenen Immissionsprognose wird gemaR den
Angaben in Abschnitt 4.4 und mit Hilfe des Immissionsprognoseprogramms IMMI 2013
[11] ausgefiihrt.

80 1?0 1|20 1![10 1|60 180 2?0 2|20 2:10
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Abbildung 6: Das Prognosemodell fiir die Beurteilung nach der 16. BImSchV. Es werden nur
die Emissionen des neuen StrafSenabschnitts berechnet.
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In Tabelle 8 sind die prognostizierten Beurteilungspegel dargestellt. GemaR Anlage 1 der
16. BImSchV sind die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Die zu
Grunde liegenden Teilbeurteilungspegel sind in Anhang E aufgefiihrt.

Die Immissionsprognose zeigt, dass im Tagzeitraum an allen Immissionsorten die Grenz-
werte eingehalten und um mindestens 23 dB unterschritten werden (IP 3 1. 0G). Im
Nachtzeitraum werden ebenfalls die Grenzwerte an allen Immissionsorten eingehalten
und um mindestens 22 dB unterschritten (IP 3 1. 0G).
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Tabelle 8:

Beurteilungspegel in Bezug auf die Gerduschimmissionen durch den Strafen-
verkehr auf dem Plangebiet Nr. V 27 A beurteilt nach 16. BImSchV [3].

Immissionsort Grenzwerte Beurteilungspegel
der 16. BImSchV gemaR 16. BImSchV
in dB(A) in dB(A)
tagsiiber/nachts | tagsiiber/nachts
IP 1 EG 64 54 27 18
IP11.0G 64 54 28 19
IP12.0G 64 54 29 20
IP 2A EG 64 54 30 21
IP 2A 1. 0G 64 54 32 23
IP 2A 2. 0G 64 54 32 23
IP 2B EG 64 54 41 32
IP 2B 1. 0G 64 54 41 32
IP 2B 2. 0G 64 54 41 32
IP 3 EG 59 49 35 26
IP 3 1. 0G 59 49 36 28
IP 4 EG 59 49 30 21
IP 4 1. 0G 59 49 31 22
IP 5 EG 59 49 31 22
IP 5 1. 0G 59 49 32 23

Die Grenzwerte werden an allen Immissionsorten eingehalten.
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8. Qualitat der Prognose

In Bezug auf die Verkehrsgerduschimmissionen wurde eine Hochrechnung der Verkehrs-
zahlen angesetzt, damit auch zukiinftig ein angemessener Schutz der Bewohner besteht.

Des Weiteren wird bei der Beurteilung der Gerduschimmissionen von einer Mit-Wind-
Wetterlage ausgegangen. Das bedeutet, dass immer eine Windrichtung von den einzelnen
Schallguellen in Richtung der betrachteten Immissionsorte vorausgesetzt wird.

Unter Einbeziehung dieser Faktoren wird eine konservative Betrachtung der Gerduschsitu-

ation in der Prognose vorgenommen.
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9. Zusammenfassende Beurteilung

Um die Erweiterung des vorhandenen Kindergartens zu erméglichen, stellt die Gemeinde
Moormerland den Bebauungsplan Nr.V 27 A neu auf. Auf dem Plangebiet soll die Ge-
meindestraRe Veenpad um einen Streckenabschnitt verlangert und durch eine Einbahnre-
gelung die Verkehrssituation beziiglich des vorhandenen Kindergartens verbessert wer-

den.

Im Rahmen der Bauleitplanung ist die 7tap — Institut fiir technische und angewandte Phy-
sik GmbH beauftragt worden, die verkehrsbezogene Gerduschbelastung auf dem Plange-

biet zu ermitteln und zu beurteilen.

Fiir die Prognose der verkehrsbezogenen Gerduschimmissionen und zur Beurteilung nach
DIN 18005 wurden die Koloniestrafie (K 8), der Veenpad und der neu geplante Strecken-
abschnitt (Planstrafle) beriicksichtigt. Fiir die Priifung gemaR der 16. BImSchV wurde nur
der Verkehr auf dem neuen Streckenabschnitt betrachtet.

Die Untersuchung kam zu folgenden Ergebnissen:

e Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden am Immissionsort IP 2A tagsiiber
iiberschritten, an allen anderen Immissionsorten werden die Orientierungswerte
eingehalten. Im Nachtzeitraum werden die Orientierungswerte an den Immissions-
orten IP 1, IP 2A, IP 3, IP 4 1. OG und an IP 5 iiberschritten. Der Konflikt ist ins-
besondere auf den geh'ngen Abstand zur Koloniestrafie (K 8) zuriickzufiihren.

e Auf dem Plangebiet wurden die Larmpegelbereiche I bis IV nach den Vorgaben der
DIN 4109 ermittelt (siehe Kapitel 5.5).

e In Kapitel 6 sind Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan aus
Sicht des Schallschutzes aufgefiihrt.

e Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden durch den Verkehr auf dem neuen Stre-
ckenabschnitt im Tag- und im Nachtzeitraum an allen Immissionsorten deutlich

unterschritten.
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Grundlagen der Feststellungen und Aussagen sind die vorgelegten und in diesem Gutach-

ten aufgefiihrten Unterlagen.

Oldenburg, 04.11.2013

Ao

Monika Siepmann, Dipl.-Ing. (FH) gepriift déch

AR

.............................

- Anhang -
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Entwurf des Bebauungsplans Nr. V 27 A Ortschaft Veenhusen, Gemeinde
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Anlage B: Berechnungsgrundlage fiir die prognostizierten Verkehrszahlen (Quelle: [16])
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Geschwindigkeitsilbertretung: 191 % Zweeirad 266 27.82 70
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12 % Transporter 443 47,94 73
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Anlage C: Prognostizierte Teilbeurteilungspegel an den reprasentativen Immissionsorten

Projekt Nr.: 2168-13-d-mo: B-Plan Nr. V 27 A der Gemeinde Moormerland

bezogen auf Verkehrsgerauschimmissionen beurteilt nach DIN 18005

Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005
IPkt112 » IP1 EG 8/O Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=121,33m y=19502m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O1 » Koloniestrale (K8) 57,1 57,1 50,1 50,1
STRbOO6 » KiGa-Anfahrt 39,6 57,1 9,7 50,1
PRKLOO1 » KiGa-PP-Verkehr 38,2 57,2 50,1
STRbOOS » WA-Fahrten 375 57,2 28,2 50,1
STRbOO3 » WA An- und Abfahrten 31,8 57,3 22,4 50,1
STRb002 » KiGa-Abfahrt 24,7 57,3 -5,1 50,1
' Summe 57,3 50,1
IPkt113 » IP1 OG1S/O Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=121,33m y=195,02m z=4,80m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOOT » Koloniestrafle (K8) 58,8 58,8 51,9 51,9
STRbOO06 » KiGa-Anfahrt 40,8 58,9 10,9 51,9
PRKLOO1 » KiGa-PP-Verkehr 39,6 59,0 51,9
STRb0O5 » WA-Fahrten 38,9 59,0 29,5 51,9
STRb003 » WA An- und Abfahrten 33,8 59,0 24,4 51,9
STRb002 » KiGa-Abfahrt 25,6 59,0 4,3 51,9
Summe 59,0 51,9
1Pkt134 » IP12.0G S/O Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=121,33m y=19502m z=760m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOO1 » Koloniestrae (K8) 59,2 59,2 52,2 52,2
PRKLOO1 » KiGa-PP-Verkehr 40,8 59,2 52,2
STRbO06 » KiGa-Anfahrt 40,6 59,3 10,7 52,2
STRb0OO5 » WA-Fahrten 38,8 59,3 29,5 52,2
STRbOO3 » WA An- und Abfahrten 35,1 59,3 25,8 52,2
STRb002 » KiGa-Abfahrt 26,4 59,3 -3,5 52,2
Summe 59,3 52,2
IPkt037 » IP2A EG West Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=110,89m y=14583m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB8 /dB dB
STRbOO1 » Koloniestrafte (K8) 66,7 66,7 59,7 59,7
STRbOO6 » KiGa-Anfahrt 30,8 66,7 0.9 59,7
STRb0OO5 » WA-Fahrten 29,9 66,7 20,6 59,7
STRb0O2 » KiGa-Abfahrt 28,1 66,7 -1,8 59,7
PRKLOO1 » KiGa-PP-Verkehr 21,6 66,7 59,7
STRbOO3 » WA An- und Abfahrten 7.2 66,7 21 59,7
Summe 66,7 59,7
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IPkt038 » IP2A OG1West Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=110,89 m y=14583m z=4,80m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0OO1 » Koloniestraie (K8) 66,6 66,6 59,7 59,7
STRbOO06 » KiGa-Anfahrt 32,9 66,6 3,0 59,7
STRbOOS » WA-Fahrten 31,9 66,6 22,6 59,7
STRb002 » KiGa-Abfahrt 29,9 66,7 0,1 59,7
PRKL0OO1 » KiGa-PP-Verkehr 22,2 66,7 59,7
STRb0O3 » WA An- und Abfahrten 9,8 66,7 0,5 59,7
Summe 66,7 59,7
IPkt039 » IP2A OG2West Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=110,89m y=14583m z=7,60m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOO1 » Koloniestrafle (K8) 66,2 66,2 59,3 59,3
STRbOO06 » KiGa-Anfahrt 32,8 66,2 2,9 59,3
STRbCOS » WA-Fahrten 32,0 66,2 22,7 59,3
STRb0O2 » KiGa-Abfahrt 30,0 66,2 0,2 59,3
PRKLOO1 » KiGa-PP-Verkehr 26,3 66,2 59,3
STRbCO3 » WA An- und Abfahrten 16,7 66,2 7.4 59,3
Summe 66,2 59,3
IPkt010 » IP2B EG Ost Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=129,71 m y=146,88 m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
JdB /dB /dB /dB
STRbOO1 » Koloniestraie (K8) 443 443 373 37,3
PRKLOO1 » KiGa-PP-Verkehr 43,4 ' 46,9 37,3
STRbGOS » WA-Fahrten 39,5 47,6 30,2 38,1
STRb0O2 » KiGa-Abfahrt 38,3 48,1 84 38,1
STRb0OG » KiGa-Anfahrt 33,0 48,2 3.1 38,1
STRbOO3 » WA An- und Abfahrten 31,9 48,3 22,6 38,2
Summe 48,3 38,2
IPkt011 » IP2B OG10st Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=129,71m y=146,88 m z=480m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
PRKL0O1 » KiGa-PP-Verkehr 45,1 45,1
STRb0O1 » Koloniestralle (K8) 45,0 48,1 38,1 38,1
STRbO05 » WA-Fahrten 40,6 48,8 31,3 389
STRb002 » KiGa-Abfahrt 38,9 49,2 9,1 38,9
STRbOO6 » KiGa-Anfahrt 35,2 49,4 53 38,9
STRbOO3 » WA An- und Abfahrten 33,2 49,5 23,9 39,1
Summe 49,5 39,1
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IPkt012 » IP 2B OG20st Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=129,71m y=146,88 m z=7,60m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOO1 » Koloniestrafie (K8) 46,3 46,3 39,4 39,4
PRKL0O1 » KiGa-PP-Verkehr 45,2 48,8 39,4
STRbOOS » WA-Fahrten 40,4 49,4 31,1 40,0
STRbO02 » KiGa-Abfahrt 38,6 49,8 8,8 40,0
STRbH0O06 » KiGa-Anfahrt 35,3 49,9 54 40,0
STRbOO3 » WA An- und Abfahrten 34,5 50,0 25,1 40,1
Summe 50,0 40,1
IPkt096 » IP3 EG S/W Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=177,04 m y=139,08 m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O1 » KoloniestraRe (K8) 52,1 52,1 451 451
PRKL0OO1 » KiGa-PP-Verkehr 44,4 52,8 45,1
STRbO0S » WA-Fahrten 34,7 52,9 254 45,2
STRb002 » KiGa-Abfahrt 32,5 52,9 2,7 45,2
STRb0OO3 » WA An- und Abfahrten 29,6 52,9 20,3 45,2
STRbOO6 » KiGa-Anfahrt 28,3 52,9 -1,5 45,2
Summe 52,9 45,2
IPkt097 » IP3 OGiS/W Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=177,04 m y = 139,08 m z2=480m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOOT » Koloniestrale (K8) 53,1 53,1 46,1 46,1
PRKLOO1T » KiGa-PP-Verkehr 45,8 53,8 46,1
STRbDOOS » WA-Fahrten 36,6 53,9 27,2 46,2
STRbO02 » KiGa-Abfahrt 34,2 54,0 4,4 46,2
STRb0O3 » WA An- und Abfahrten 31,5 54,0 22,2 46,2
STRbO06 » KiGa-Anfahrt 29,8 54,0 -0,1 46,2
Summe 54,0 46,2
IPkt046 » IP 4 EG West Gesamtverkehr Einstelfung: Kopie von Referenz
x=171,91m y=181,69m 2=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /d8 /dB /dB
STRb0O1 » Koloniestrafte (K8) 51,0 51,0 441 44,1
PRKLOO1 » KiGa-PP-Verkehr 47,4 52,6 44 1
STRb003 » WA An- und Abfahrten 44,5 53,2 35,2 44,6
STRbOO5 » WA-Fahrten 34,2 53,3 24,9 44,6
STRbOO06 » KiGa-Anfahrt 32,5 53,3 2,6 44,6
STRb002 » KiGa-Abfahrt 27,9 53,3 -2,0 44,6
Summe 53,3 44,6
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IPkt135 » IP 4 OG1 West Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=171,91m y=181,69m 2=480m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA trA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOO1 » KoloniestralRe (K8) 52,1 52,1 45,1 45,1
PRKL001 » KiGa-PP-Verkehr 47.8 53,5 45,1
STRb0O3 » WA An- und Abfahrten 443 54,0 34,9 455
STRb0O5 » WA-Fahrten 359 54,0 26,6 45,6
STRbDO0G » KiGa-Anfahrt 34,2 54,1 4,3 456
STRbOO2 » KiGa-Abfahrt 28,6 54,1 -1,2 45,6
Summe 54,1 45,6
IPkt053 » IP 5 EG Siid Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=152,15m y=191,90 m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOOT » Koloniestralle (K8) 51,6 51,6 44,7 44,7
STRbOO3 » WA An- und Abfahrten 45,3 52,5 36,0 45,2
PRKLOO1 » KiGa-PP-Verkehr 449 53,2 45,2
STRbOO0G » KiGa-Anfahrt 37,5 53,4 7,7 45,2
STRb0O0S » WA-Fahrten 371 53,5 27,8 453
STRb002 » KiGa-Abfahrt 28,6 53,5 -1,2 45,3
Summe 53,5 45,3
IPkt136 » IP 5 0G1 Siid Gesamtverkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x=152,15m y=19180m z=480m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA L r,i,A LA
/dB /dB /dB /dB
STRb0OO1 » Koloniestrale (K8) 53,2 53,2 46,3 46,3
PRKL0OO01 » KiGa-PP-Verkehr 45,9 54,0 46,3
STRb0OO3 » WA An- und Abfahrten 45,2 54,5 35,9 46,6
STRb0O06 » KiGa-Anfahrt 38,5 54,6 8,6 46,6
STRbOOS5 » WA-Fahrien 38,3 54,7 29,0 46,7
STRb002 » KiGa-Abfahrt 29,4 54,7 -0,4 46,7
Summe 54,7 46,7
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Anlage D.1: Immissionsraster in Bezug auf die gesamten Verkehrsgerdusche im Tagzeit-
raum. Rasterhdhe ist das 1. Obergeschoss (4,80 m).
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Bezug auf die gesamten Verkehrsgerausche i
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Anlage D.2

raum. Rasterhéhe ist das 1. Obergeschoss (4,80 m).
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Anlage E: Prognostizierte Teilbeurteilungspegel an den reprasentativen Immissionsorten

bezogen auf Verkehrsgerauschimmissionen beurteilt nach der 16. BImSchV

Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach 16. BiImSchV
IPkt112 » IP1 EG S/O nach 16.BImSchv Einstellung: Kopie von Referenz
x=121,33m y=195,02 m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O2 » KiGa-Abfahrt neu 24,6 246 15,8 15,8
STRbOOS5 » WA-Fahrten neu 22,1 26,5 12,8 17,6
Summe 26,5 17,6
IPkt113 » IP1 OG1S/0 nach 16.BImSchV Einstellung: Kopie von Referenz
x=121,33m y=195,02 m z=4,80m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 » KiGa-Abfahrt neu 254 254 16,7 16,7
STRbOOS5 » WA-Fahrten neu 22,9 27,4 13,6 18,4
Summe 27,4 18,4
IPkt134 » IP12.0G S/O nach 16.BImSchV Einstellung: Kopie von Referenz
x=121,33m y=19502m z=7.60m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB8
STRb002 » KiGa-Abfahrt neu 26,2 26,2 17,5 17,5
STRb0OOS » WA-Fahrten neu 23,7 28,2 14,4 19,2
Summe 28,2 19,2
IPkt037 » IP 2A EG West nach 16.BImSchV Einstellung: Kopie von Referenz
x=110,89 m y=14583m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 » KiGa-Abfahrt neu 27,9 27,9 19,2 19,2
STRbOO5 » WA-Fahrten neu 25,3 29,8 16,0 20,9
Summe 29,8 20,9
IPkt038 » IP 2A OG1West nach 16.BiImSchVv Einstellung: Kopie von Referenz
x=110,89 m y=145,83m z=4,80m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 » KiGa-Abfahrt neu 29,8 29,8 21,0 21,0
STRb005 » WA-Fahrten neu 27,2 31,7 17,8 22,7
Summe 31,7 22,7
IPkt039 » IP 2A OG2West nach 16.BImSchV Einstellung: Kopie von Referenz
x=110,89 m y= 14583 m z=7,60m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
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/dB /dB /dB /dB
STRbO0O02 » KiGa-Abfahrt neu 29,9 29,9 21,1 21,1
STRbO05 » WA-Fahrten neu 27,2 31,8 17,9 22,8
Summe 31,8 22,8
IPkt010 » IP 2B EG Ost nach 16.BImSchV Einstellung: Kopie von Referenz
x=12971m y=146,88 m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbGO2 » KiGa-Abfahrt neu 38,1 38,1 29,4 29,4
STRbDCOS5 » WA-Fahrten neu 35,6 40,1 26,3 311
Summe 40,1 31,1
IPkt011 » IP 2B OG10st nach 16.BImSchV Einstellung: Kopie von Referenz
x=129,71m y=146,88m z=4,80m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LtA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 » KiGa-Abfahrt neu 38,8 38,8 30,0 30,0
STRb00S » WA-Fahrten neu 36,3 40,7 27,0 31,8
Summe 40,7 31,8
IPkt012 » IP 2B 0OG20st nach 16.BimSchV Einstellung: Kopie von Referenz
x=129,71m y=146,88 m z=7,60m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LtrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOO2 » KiGa-Abfahrt neu 38,5 38,5 29,7 29,7
STRbO0S » WA-Fahrten neu 36,0 40,4 26,7 31,5
Summe 40,4 31,5
IPkt096 » IP3 EG S/W nach 16.BImSchV Einstellung: Kopie von Referenz
x=177,04 m y=139,08 m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOO2 » KiGa-Abfahrt neu 32,3 32,3 23,6 23,6
STRb0OOS5 » WA-Fahrten neu 29,9 34,3 20,6 253
Summe 34,3 25,3
IPkt097 » IP3 OG1S/W nach 16.BImSchV Einstellung: Kopie von Referenz
Xx=177,04 m y=139,08 m z=4,80m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /a8
STRbGO2 » KiGa-Abfahrt neu 34,1 34,1 25,3 25,3
STRb0O5 » WA-Fahrten neu 31,6 36,0 22,3 27,1
Summe 36,0 271
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1Pkt046 » IP 4 EG West nach 16.BImSchVv Einstellung: Kopie von Referenz
Xx=17191m y=181,69m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 » KiGa-Abfahrt neu 21,7 27,7 19,0 19,0
STRbOOS » WA-Fahrten neu 252 29,7 15,9 20,7
Summe 29,7 20,7
IPkt135 » IP 4 0G1 West nach 16.BImSchVv Einstellung: Kopie von Referenz
x=171,91m y=181,69m z=480m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOO2 » KiGa-Abfahrt neu 28,5 28,5 19,7 19,7
STRbO0S5 » WA-Fahrten neu 26,0 304 16,7 21,5
Summe 30,4 21,5
IPkt053 » IP 5 EG Siid nach 16.BImSchV Einstellung: Kopie von Referenz
x=152,15m y=191,90 m z=2,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbOO2 » KiGa-Abfahrt neu 28,5 28,5 19,7 19,7
STRbO0S » WA-Fahrten neu 26,0 30,4 16,6 21,4
Summe 30,4 21,4
IPkt136 » IP 5 OG1 Siid nach 16.BImSchv Einstellung: Kopie von Referenz
x=152,15m y=191,90m z=480m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRbO0O2 » KiGa-Abfahrt neu 29,3 29,3 20,5 20,5
STRbOOS » WA-Fahrten neu 26,8 31,2 17,5 22,3
Summe 31,2 22,3




