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1.

Allgemeines:

1.1 Lage des Plangebietes

Der Geltungsbereich des B'planes V 15 erstreckt sich
auf das Teilgebiet im Bereich folgender Gemeindestralen

Gerhart-Hauptmann-StraBe, Schifferstralle, Zeisigstrale,
VeilchenstraBe, SchwalbenstraBe, NelkenstraBe, Hirten-
weg, DollartstraBe tlw., JahnstraBe, Bantzstrale,
GemeindestraBe,Am Sportplatz.’

Der Verlauf der Plangebietsgrenze ist wie folgt:

FriesenstraBe, Gstliche Grenze der Grundsticke Ge-
markung Veenhusen, Flur 4, Flursticke 6/7, 6/24, 6/26,
325/6, 6/23 und 234/1; westliche Grenze des Flurstiicks
158/5 der Flur 12 der Gemarkung Warsingsfehn; einer
Linie, beginnend an der Nordostgrenze des Flurstiicks
163/1 der Flur 12 der Gemarkung Warsingsfehn bis zur
Sidwestgrenze des Flursticks 418/50 der Flur 12 der
Gemarkung Warsingsfehn mit einem Abstand von 10 m
nordwestlich der Gemarkungsgrenze Veenhusen/Warsings-
fehn verlaufend; Sidwestgrenze sowie Nordwestgrenze
des Flursticks 418/50; einer Linie in Verl&dngerung der
siidwestlichen Grenze des Flurstiicks 50/15; ndrdliche
Grenze des Flurstiicks 422/50; westliche und ndrdliche
Grenze des Flurstiicks 50/7; sidliche Grenze des Flur-
stiicks 49/8; westliche Grenze des Flurstiicks 49/4,
alle~ der Flur 12 der Gemarkung Warsingsfehn und einer
Linie in Verladngerung der vorgenannten Grenze bis zur
Gemarkungsgrenze Veenhusen/Warsingsfehn; Gemarkungs-
grenze Veenhusen/Warsingsfehn (Hirtenweg eingeschlossen
Gerhart-Hauptmann-StraBe (Plangebietsgrenze W 21);
Dr.-Warsing-StraBe,

Zu dem Geltungsbereich V 15 gehdren auch die Baugebie-
te V 1 und V 3. Die rechtsverbindlichen B'plédne V 1
und V 3 gelten mit Inkrafttreten dieses B'planes als
augehoben.

Fir das Gebiet zwischen Hirtenweg, Gerhart-Hauptmann-
StraBe, Dru-=Wapsing-StralBe und SchifferstraBe hatte
die friihere Gemeinde Warsingsfehn den B'plan W 7 ins
Verfahren gebracht.

Dieser B'plan ist jedoch nicht rechtsverbindlich ge-
worden. Es liegt der SatzungsbeschluB vor, so daBl auch
hier zu erwdhnen ist, dal der B'plan W 7 mit der Rechts
krafterlangung des B'planes V 15 als aufgehoben gilt.

Verfahrenabwicklung nach § 8 Abs. 3 BBauG

Der Planinhalt des zur Auslegung kommenden B'planent-
wurfes ist nicht in allen Punkten i=adentisch mit den
Darstellungen im genehmigten Fldchennutzungsplan.
Mit der 13.Anderung des F'planes erfolgt die Anderung
der Darstellungen in Anwendung von § & (3) BBauG.



1.3 AufstellungsbeschluB gem. § 2 (1) BBauG /
AuslegungsbeschluB gem. § 2 a (6) BBauG

Dgr Rat der Gemeinde Moormerland hat in seiner
Sitzung am 13.06.1984 die Aufstellung des B'planes
V 15 beschlossen. Die vorgezogene Blrgerbeteiligung
gemdB § 2 a (2) BBauG erfolgte am 08.11.1984.

Am gleichen Tage wurde auch die 13.Anderung des
F'planes gemdB § 2 a (2) BBauG dargelegt und die
Anhdortung durchgefidhrt.

Am 20.03.1986 hat der Rat beschlossen, den
gebietszuschnitt im ndrdlichen Bereicé Zu ver-
dndern. Der Verlauf der Gebietsgrenze ist unter
Punkt 1.1 dieser Begriindung erldutert.

In der Sitzung am 20.03.1986 hat der Rat ferner

beschlossen, den Planentwurf V 15 mit B “
"O0ffentlich auszulegen. Tarfindung

1.4 Gesetzliche Grundlagen

Das Verfahren zur Aufstellung des B'planes V 15
wird nach dem Bundesbaugesetz, der Baunutzungs-
verordnung und der Planzeichenverordnung, jeweils
in der giiltigen Fassung,durchgefihrt. '

1.5 Bindung aus dem Bestand

Der Geltungsbereich V 15 erstreckt sich im wesent-
lichen auf Neubaugebiete, die nach Inkrafttreten

des BBauG entwickelt wurden. Die vorhandene Streu-
bebauung wurde integriert.

Bis auf wenige Ausnahmen handelt es sich um Wohn-
bebauung.

Die Verkehrsfldchen sind im wesentlichen ent-
sprechend den Festsetzungen der noch giltigen B'pla-
ne V 1 und V 3 vermessen worden.

Gouridlegende Anderungen in den Stra@enfihrungen usw.
sind nicht geplant, so daB auch keine Anderungen
anstehen, die ein Verfahren nach § 13 a BBauG zur
Folge haben.

Erfordernis der Planung

Mit dem B'plan V 1 und V 3 hat die frihere Gemeinde
Veenhusen grofBe Fldchen der Bebauung zugefihrt.

Die Baugebiete grenzten im Norden an die Gemarkung
Warsingsfehn, so daB die beteiligte Gemeinde versuchte,
unter Berilicksichtigung gemeinsamer Interessen, ein
ErschlieBungskonzept zu entwickeln, das eine optimale.
ErschlieBung des dortigen Bereiches ermdglichte.
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Durch die SchifferstraBe wurden Grundsticke in der Gemarkung
Veenhusen und in der Gemarkung Warsingsfehn erschlossen.

Die JahnstraBe sollte nach den damaligen Vorstellungen in die
Gemarkung Warsingsfehn hineingefihrt werden. Dazu kam es jedoch
nicht. Mit dem B'plan V 3 waren weiterhin entlang der Gemarkungs-
grenze Warsingsfehn "Feuchtwiesen" ausgewiesen worden.

Das Niveau dieser Fldchen konnte mit Aushubmassen aus dem in den
letzten Jahren erstellten Vorfluter angehoben werden, so dal
auch dieses Grundstiick einer anderen Nutzung unterzogen werden
kann.

Es haben sich Verdnderungen bei der Anlegung der Kinderspiel-
pldtze ergeben, die es zu berlcksichtigen gilt.

Das ErschlieBungssystem bleibt im wesentlichen unverandert,
jedoch soll das Baugebiet V 1 lber einen FuBweg mit dem Bauge-
biet V 3 verbunden werden. Ein besonderes Interesse der Bewoh-
ner in den genannten Baugebieten bestand auch darin , daB eine
Wegeverbindung zur DollartstraBe hergestellt wird,

damit der FuBgdnger und auch Radfahrer den Einzugsbereich um das
Rathaus,ohne die KreisstraBen Nr. 57 und Nr. 8 benutzen zu
missen, erreichen konnen.

A1l dies filhrte dazu, daB eine Neuaufstellung eines B'planes
gerechtfertigt ist.

. Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan

Mit dem B'plan V 1 ist die Nutzungsart "Allgemeines Wohngebiet"
vorgegeben worden, die auch unverdndert in den f'plan Ubernommen
worden ist. In dem B'plan V 3 lautet die Ausweisung "Kleinsied-
lungsgebiet (WS)". Schon wdhrend der Aufstellung des f'planes

hat der Rat entschieden, die Nutzungsart fiir das Baugebiet V 3
von "Kleinsiedlungsgebiet" in "Allgemeines Wohngebiet" zu
dndern. Im genehmigten F'plan ist daher auch bereits die Nutzungs
art "Allgemeines Wohngebiet (WA)" dargestellt worden.

Mit der 13.Anderung des F'planes erfolgt entsprechend dem heu-
tigen Bedarf eine weitere Angleichung der Nutzungsarten.

. Begriindung der Festsetzungen des B'planes (§ 9 BBalGi)

Der B'plan wird gemdB § 30 BBauG als qualifizierter B'plan
aufgestellt. Evtl. Abweichungen von den Festsetzungen dieses
B'planes wie Uberschreitung von Baugrenzen, Grundfldchenzahl etc.
werden als gegeben Ubernommen und sind als Ausnahme gemaf § 31
Abs. 1 BBauG zulassig.

Art der baulichen Nutzung

Nach § 1 BauNVO sind die fir die Bébauung vorgesehenen Fldchen
nach der besonderen Art ihrer baulichen Nutzung festzusetzen.
In diesem Baugebiet ilberwiegt die Wohnbebauung.

WA-Gebiet 262507 gm
Verkehrsfldachen 32682 gm
Parkanlagen 23600 gm

Spielplatzflédche 3578 qm
zusammen: 322367 qm



4.3

4.4
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Die einzelnen Wasserfldchen wurden nicht gesondert berechnet
und auch insoweit nicht aufgefuhrt.

MaB der baulichen Nutzung

Die Zahl der Vollgeschosse wird fiur eine Bauzeile entlang der
Friesenstrafle mit 2 festgesetzt.

E£s ist davon auszugehen, daB an den Durchgangsstrallen sich von
Zeit zu Zeit Gewerbetreibende ansiedeln mochten.

Fir derartige Entwicklungen mochte die Gemeinde mit dem B'plan
V 15 auch hier die Voraussetzungen schaffen.

Bei der FriesenstraBe handelt es sich um eine KreisstraBe, die
vermehrt Durchgangsverkehr aufnehmen muB. '

Mit der Festsetzung der GeschoBzahl 2 mochte die Gemeinde daher
auch erwirken, daB entlang dieser StraBe eine kompaktere Be-
bauung zur Ausfihrung kommt, die zumindestens,auch wenn es nur
gering 1ist, als larmmindernd fir den dahinterliegenden Bereich
wirkt. Alle weiteren Einzelheiten im Zusammentiang mit erforder-
lichen LarmschutzmaBnahmen werden mit einem Larmschutzgutachten
vorgegeben.

Flir das Ubrige Baugebiet wird die Geschoflzahl I + ID festge-
setzt. Die Grundstlicke sind bis auf wenige Ausnahmen mit einge-
schossigen Wohnhdusern bebaut. Mit dieser Festsetzung soll

aber den Bewohnern erdffnet werden, den weiteren Ausbau des
Dachgeschosses Uber 2/3 des darunterliegenden Geschosses ver-
wirklichen zu kdnnen. Damit soll ein Beitrag zur Verdichtung
der Wohngebiet geleistet werden, ohne dal3 die Siedlungsstruktur
verdandert wird.

Bauweise - Uberbaubare- und nicht Ubérbaubare Grundstiicksfldchen

Die mit den B'planren V 1 u. V 3 ausgewiesene~ Bautiefen werden
aufgehoben. Es werden ausschlie3lich Baugrenzen festgesetzt.
Soweit mdglich, ist auch eine einheitliche Bautiefe festgesetzt
worden.

Die Grundstiickstiefen der Grundstilicke an der Gerhart-Hauptmann-
StraBe,tlw., an der FriesenstraBe und auch der JahnstraBe sind
sehr groB. Auf eine Ausweisung von Uberbaubaren Flachen wurde
verzichtet, weil eine sinnvolle ErschlieBung nicht zur Ausfihrun
kommen kann.

AuBerdem sind in dem r&dumlichen Geltungsbereich V 15 eine Viel-
zahl Grundsticke davon beriihrt. Nur fir das Flurstiick 15/8 wird
eine Ausnahme zugelassen, weil hier der Spielplatz in "Allgem.
Wohngebiet" gedndert wurde.

Verkehrsflachen

Das Baugebiet wird lber die FriesenstraBe mit dem Ubrigen Ver-
kehrsnetz verbunden.

Die Verkehrsflachen sind bis auf wenige Ausnahmen entsprechend
den Festsetzungen der noch glltigen B'plane V 1 u. V 3 vermessen
worden. Die Breiten dieser StraBen konnen daher nicht mehr ver-
andert werden. Die Regelbreite betragt 8,00 bzw. 10,00 m. Die
StichstraBenbreiten sind geringer.

-6 -



Die FriesenstraBe ist Mitte der 60-iger Jahre zur Kreis-
straBe aufgestuft worden. Nach vorliegenden Pldnen des Land-
kreises lLeer ist ein weiterer Ausbau dieses Strallenzuges mit
den Anlagen vorgesehen.

Der Ausbauplan ist jedoch noch nicht rechtsverbindlich, so dafB
auch der Inhalt dieses Planes noch nicht nachrichtlich in den
B'plan ibernommen werden darf.

Nach dem vom Rat verabschiedeten Ausbauplan fir den rdumlichen
Geltungsbereich des noch verbindlichen B'planes V 3 ist vorge-
sehen, die StraBen als Verkehrsfldche besonderer Zweckbestimmung
- "verkehrsberuhigter Bereich" - auszuweisen.

Mit den dortigen Bewohnern wurde dieses Thema eingehend er-
ortert, woraufhin diese Ausbauart mehrheitlich gefordert worden
ist. Im Laufe der Jahre sind die PlanstraBen soweit ausgebaut
und befestigt worden, daB die Bebauung der angrenzenden Grund-
stiicke realisierbar war. Diese Tatbestande sind bei der weiteren
Betrachtung, ob die gewlinschte Ausbauart Uberhaupt zur Ausfiih-
rung gelangen kann, von erheblicher Bedeutung.

Nach den Festsetzungen des genehmigten B'planes V 3 war die
Bauart - Fahrbahn mit Blirgersteige - vorgegeben.

Die verkehrsberuhigte Ausbauart kann somit als planabweichender
Ausbau gewertet werden. Es muB daher geprift werden, ob die
Kosten fir die jetzt gewlinschte Ausbauart mit den zu erwartenden
Kosten fiir den Ausbau - wie es der B'plan V 3 vorgegeben hatte -
vergleichbar sind. s

In der nachfolgenden Kostenanalyse wird der Teilbereich Schiffer-
straBe, ZeisigstraBe, SchwalbenstraBe,besonders herausgestellt,
weil hier Teilabschnitte gepflastert waren und insoweit festzu-
stellen ist, daB die veranderte-Darstellung mit den Grundzigen
einer geordneten stddtebaulichen Planung und auch unter Wirdi-
gung nachbarlicher Interessen mit den dffentlichen Interessen
vereinbar sind.

Gegeniiberstellung der Gesamtkosten

Stralle konventioneller verkehrsberuhigter
Ausbau DM Ausbau DM
Schifferstrale 40.000, -- 25.000, -~
Veilchenstrale 200.000, -~ 130.000,--
Zeisigstrale 100.000,-- *) 73.000,-- *)
SchwalbenstraBe 15.000,-- 8.000,-- *)
Nelkenstrale 140.000, -~ 105.000, -~
Stichweg an Veilchenstr. 20.000,-- 20.000,--
Stichweg an Zeisigstr. 20.000,-- 20.000, -~
Gesamtkosten: 535.000,-- 381.000,--

*) Hier sind z.T. vg. Zusatzkosten enthalten.



Anmerkung:

Die ermittelten Kosten geben nur den reinen Vergleich
zwischen beiden Varianten wieder.
Nicht enthalten sind Zusatzkosten wie:

VerbindungsfuBwege zu den Spielpldtzen

Beleuchtung
Parkpldtze auBerhalb der Verkehrsflédchen
Baustelleneinrichtung, -r&umung u. -kennzeichnung

Nebenkosten

Hierdurch bedingte Preissteigerungen sind jedoch in
beiden F&dllen als gleich anzusetzen.

Damit ist erwiesen, daB die Plandnderung in bezug auf
die Ausweisung "Verkehrsberuhigter Bereich" keine
Nachteile fir den jeweiligen Anlieger bringt.

Im Verfahren nach § 2 a (2) BBauG war dieses Planziel
auch eingehend erldutert und diskutiert worden.

In dem vorgenannten Verfahren war weiterhin besonders
hervorgehoben worden, daf die StraBen im rdumlichen
Geltungsbereich des noch verbindlichen B'planes V 1
nicht "verkehrsberuhigt" ausgebaut werden sollen.
Hier handele es sich um Sackgassen, wo das Verkehrs-
aufkommen relativ gering ist.

Die in dem Termin anwesenden Birger haben der Aus-
fihrung dieses ErschliefBBungskonzeptes nicht wider-
sprochen.

Die JahnstraBe hat seinerzeit keinen Wendeplatz er-
halten. Wie bereits anfangs in dieser Begrindung er-
wadhnt wurde, waren die friheren Gemeinden Veenhusen
und Warsingsfehn {Ubereingekommen, die JahnstraBe in
Richtung der Gemarkung Warsingsfehn an das bestehende
Verkehrsnetz anzuschliefBen.

Derartige Planziele sind nicht mehr relevant, so dal
das '"ErschlieBungssystem flir das Baugebiet V 1 zu
dndern ist.

Die GemeindestraBe "Am Sportplatz" sowie die Planstra@
A erhalten den Normen entsprechend dimensionierte Wen-
depldtze. Damit soll insbesondere eine reibungslose
Entsorgung sichergestellt werden. Die Teilstrecke der
JahnstralBe ab Bantzweg ist so kurz, daB auf die Aus-
weisung eines Wendeplatzes verzichtet werden kann.

An der Kreuzung JahnstraBe, BantzstralBe, Planstrafle A
wurde ein Platz zum Ablegen der Millsidcke ausgewiesen,
damit die Anlieger zum Transport der Millsdcke zur Ein
mindung verpflichtet werden kdnnen.

Auch in einem Katastrophenfall (Brand etc.) kdnnen
die Fahrzeuge das Einsatzgebiet erreichen und auch
verlassen.

AuBerdem kann im Bedarfsfall von der Friesenstrafe
iber den Gehweg die GemeindestraBle "Am Sportplatz"
erreicht werden, so daB zwei direkte Verbindungen
zur FriesenstraBe bestehen.



Weiterhin wird eine Planstrafle mit einer Breite
van 7,00 m abgehend von der Jahnstralle zur Er-
schlieBung weiterer Baugrundsticke ausgewiesen.
An dieser StraBe kdnnen max. 18 Wohnhduser er-
richtet werden.

Die DollartstraBe ist im Jahre 1969 entsprechend
dem Bestand in das StraBlenverzeichnis iUbernommen
worden. Die Breite des Weges ist unterschiedlich,
der erforderliche Wendeplatz fehlt jedoch ganz.

Um auch dieses Gebiet zu ordnen, war es notwendig,
die DollartstraBe zu verldngern und gleichzeitiq
einen Wendeplatz vorzusehen. In diesem Zusammen-
hang konnte auch erreicht werden, dall eine Gehweg-
verbindung von der Dollartstrale zur Nelkenstra@e
hergestellt wird. Insoweib wird auch auf die Aus-
fihrungen unter Punkt 1 verwiesen.

Auch von der JahnstraBe sollen in Richtung der
Gemarkung Warsingsfehn Gehwegverbindungen ge-
schaffen werden, so dafl u.a. die Kinder aus diesem
Gebiet das Schulzentrum an der Theodor-Heuss-StraBe
ohne Umweg Uber die K 57 und K 8 erreichen kdnnen.

Anlagen fir den rtuhenden Verkehr

Mit dem B'plan V 3 waren an verschiedenen StraBen
0ffentliche Stellpldtze ausgewiesen worden.

Diese werden aufgehoben, da die 6ffentlichen Park-
flachen in die Verkehrsfldchen integriert werden
sollen.

In dem rdumlichen Geltungsbereich des noch gilti-
gen B'planes V 3 kdnnen rd. 110 Wohngeb&dude - mit-
gezahlt auch der vorhandene Bestand - errichtet
werden, so dafl 22 Stellpldtze anzulegen sind.

Die Zulassigkeit von Vorhaben auf den Grundstiicken
an der Gerhart-Hauptmann-StraBe war nach § 34 (1)
BBauG gegeben, so daB es zu der Ausweisung von
offentlichen Parkplatzen nicht kam. Auch mit dem
B'plan V 1 sind keine 6ffentlichen Parkfl&dchen aus-
gewiesen worden. An diesen StraBlen sind auf den
Grundsticken Stellpl&dtze angelegt, so daB auf die
Ausweisung offentlicher Parkplatze verzichtet wer-
‘den kann. Um den Bestand der privaten Stellpldtze
zu sichern, werden gem. § 9 (1) Nr. 4 BBauG durch
Zeichen im B'plan festgesetzt.

Bepflanzung

Der zu erhaltene Baumbestand ist gem. § 9 (1) Nr.
25 b BBauG in die Planunterlage eingetragen worden.
Ein wesentlicher Grund fir die Neuaufstellung des
B'planes V 15 ist auch dadurch begrindet, dal die
mit dem B'plan V 3 ausgewiesene Nutzungsart "Grin-
flache - Parkanlage" gedndert werden soll.
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Durch das in den letzten Jahren ausgebaute Entwésserungs-
system und Verdnderung der Terrainhdhen ist eine Verbesserung
in der Nutzung der Grundstilicke eingetreten.

Eine Bebauung des Gebietes ist wegen der schlechten Boden-
verhidltnisse nur unter erschwerten Bedingungen realisierbar,
so daB die Gemeinde es fir erforderlich hielt, diese Flidchen
als'"Parkanlage"auszuweisen. Damit wird die Wohnqualitadt des
dortigen Bereiches erheblich erhoht und gleichzeitig damit
begonnen, einen Griinglirtel durch die Wohnbebauung zu verwirk-
lichen, die am Friedhof an der Rinderhagenstrale unter Einbe-
ziehung des Hligelgelandes enden soll.

Auch wird darauf geachtet, daB in Verkehrsr@umen des Bau-
gebietes Anpflanzungen vorgenommen werden.

Spielplatze

Mit dem noch glltigen B'plan V 1 waren keine Spielpldtze
ausgewiesen worden. Dagegen sollten nach den Festsetzungen
des B'planes V 3 zwei Spielplatze angelegt werden.

Der mit dem B'plan W7 ausgewiesene Spielplatz ist bereits
ausgebautjauch der in der Parkanlage integrierte Spielplatz
ist fertiggestellt.

Die auf dem Flurstiick 15/8 vorgesehene Spielplatzanlage
konnte nicht zur Ausfihrung kommen. Dafiir soll in Ver-
lingerung -der GemeindestraBe "Am Sportplatz" ein Spielplatz
seinen Bestimmungen Ubergeben werden.

Unter Beachtung des Nds. Splelplatzgesetzes ergibt sich
folgender Spielplatzbedarf:

Nettobauland 270.491 gm (grafisch er-
mittelt)

WA-Gebiet 220.491 gm

GeschoBFlaChenzahl (GFZ) 0,4

WA-Gebiet 50.000 gm

GeschoBfléachenzahl (GFZ) 0,6

Unter Anwendung dieser Quoten gibt sich eine erforderliche
SpielplatzgroBe fir das gesamte Baugebiet von 2.363 qm.
Vorhanden sind 3.578 gm. Damit ist nachgewiesem; daB aus-
reichende Splelplatzflachen in dem dortigen Gebiet vorhan~
den sind.

5. Ver-u. Entsorgung

5.

5.

1.

2

Das Baugebiet ist an das Netz des WVV Moormerland-Uplengen
angeschlossen.

Entsorgung

Mit der Verlegung der SW-Leitung ist in den Jahren 1983/84
begonnen worden, so dal bereits ein Teilgebiet an die Kana-
lisation angeschlossen ist. Der weitere Ausbau des Gebietes
soll unverziiglich zur Ausfihrung kommen.

- 10 -
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An den vorhandenen StraBen kdnnen nur noch vereinzelt
Wohnh&duser errichtet werden, so daB es den Eigentimern
gestattet werden sollte, auch hier noch eine Klein-Kl&r-
anlage einbauen zu dirfen, sofern der AnschluB an die
zentrale Abwasseranlage im Augenblick noch nicht moglich
ist.

Nach den bisherigen Festsetzungen war dies zulédssig.

Flr das Teilgebiet entlang der von der JahnstraBe abzweigender
PlanstraBe kann dieses nicht gelten.

Im Ubrigen erfolgt die Ableitung der Abwdsser im Trennsystem.

5.3 Oberfléachenwasser - Feuerldschwasser

Die Entwdsserung des Baugebietes stellte bis vor noch

‘ca. 2 Jahren ein besonderes Problem dar.

Die Gemeinde hat vorrangig auf der Gemarkungsgrenze Veen-
husen/Warsingsfehn einen Vorfluter gebaut, in den das gesamte
Oberfléchenwasser abgeleitet wird, so daB der ungehinderte
AbfluB zum Hauptkanal gegeben ist.

Die Regenwasserleitungen sind in den vorh. StraBen verlegt,
so daB die Beseitigung des Oberwassers gesichert ist.

Im Bereich der Gerhart-Hauptmann-StraBe kann das L&schwasser
u.a. dem Kanal entnommen werden.

Im Ubrigen Baugebiet wird das L&schwasser dem Leitungsnetz
des WVV Moormerland-Uplengen entnommen.

Die Entnahmestellen werden im B'plan dargestellt.

5.4 Abfallbeseitigung

Der anfallende Miill wird wdchentlich abgefahren. Zustandig ist
der Landkreis Leer. Es besteht AnschluBzwang.

5.5 Stromversorgung / FErdgas

Fir die Strom- und Gasversorgung ist die EWE Leer zustandig.
Die EWE hat in den letzten Jahren die Uberlandleitungen ent-
fernt, so daB die Freihaltezonen aufgehoben werden kdnnen.

Die Versorgung des Gebietes mit Strom und Gas ist gesichert.

Immissionsschutz

Das Baugebiet V 15 wird von der KreisstraBe Nr. 57 tangiert, so
daB festzustellen ist, ob die von dieser StraBe ausgehenden
Immissionen das zuldssige MaB iberschreiten.

Ndhere Einzelheiten in diesem Zusammenhang konnen dem anliegenden
Gutachten entnommen werden.

- 11 -
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Diese Begrindung hat in der Zeit vam 09.0L.1986
bis 10.05.1986

mit dem B'plam V 15 der Gemeinde Moormerland
gfFfentlich ausgelegen und ist vom Rat der

Gemeinde Moormerland

am 25.06.1887

beschlossen worden

Flir die Gemeiﬁde Moormerland

2956 Moormerland, den” 3. Juli 1987

Der Bilirgermeister Der Gemeindedirektor

i.V.
é@g.Ja@mau




BURO FUR LARMSCHU1Z,

Dipl-Ing. H. Jacobs — Beratender Ingenieur VBI

Oﬁén tlich bestellter und vereidigter Sachverstindiger fiir Larmschutz

Weiflenburg 29 - 2990 Papenburg | B 04961/5533

Lirmschutzgutachten

zur
Aufstellung des Bebauungsplanes vV 15
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Aufgabenstellung

In meiner Eigenschafﬁ als von der Industrie- und
Handelskammer fiir Ostfriesland und Papenburg
offentlich bestellter und vereidigter Sachverstdndiger
fir Léréschutz wurde ich von der Gemeinde Moormerland
beauftragt, ein Lirmschutzgutachten zur Beurteilung
der Immissionen infolge Verkehrslarm auf die Wohn-
nachbarschaft des geplanten Bebauungsgebietes V 15

im Ortsteil VYeenhusen zu erstellen.

Ausgangsdaten

Beurteilungsgrundlagen

- Bundes-Immissionsschutzgesetz v. 15.03.1974

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen

und ahnliche Vorginge.

Normen__

- DIN 18005 "Schallschutz im Stidtebau"
Vornorm von 1971

- DIN 18005(E) "Schallschutz im Stadtebau"

Teil 1, Entw. v. April 1982
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- DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau
Ausgabe September 1962

- DIN 4109(E) "Schallschutz im Hochbau"

Entwurf Oktober 1984

Richtlinien

VDI 2718(E) "Schallschutz im Stidtebau;
: Hinweise fiir die Planung"

Entwurf Juni 1975

i

RLS-81 "Richtlinien fiir den Lirmschutz an
Straflen'"

Ausgabe 1981

VDI 2719 "Schallddmmung von Fenstern"
Ausgabe 1973

VDI 2719(E) "Schalldammung von Fenstern und deren

Zusatzeinrichtungen"

Entwurf 1983

1. Deutsche Grundkarte M 1:5000
mit Abgrenzung des kiinftigen Geltungsbereiches

Baugebiet V 15

2. Durchschnittliche tdgliche Verkehrsmengen (DTV)
nach Angaben des StraBenverkehrsamtes.des Land-

kreises Leer.
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3.2 Ortliche Situation

Die Gemeinde Moormerland beabsichtigt, das Verfahren
zur Aufstellung des Bebauungsplanes V 15 einzuleiten.
Der Geltungsbereich erstreckt sich lber ein als

Wohngebiet genutztes Gebiet.

Es liegt.im Einwirkungsbereich klassifizierter StralBen,

wie der:

- K 57, im Plangebiet verlaufend
- K 8, ca. 150 m Ostlich.des Plangebietes
- B 530, ca. 150 m siidlich des Plangebietes

mit durchschnittlich tdglichen Verkehrsmengen von:

- K 57 Str.-km 4,2 DTV 1978 = 2.370 Kfz/24 h

DIV jgg, = 3-45 Kfz/24 h
T \»-‘\

<

- K8  Str.-km 1,9 DIV , . = 3.330 Kfz/24 h
\\% DTV 1083 = 5.300 Kfz/24 h 1

Str.-km 3,9 D?V78/79 = 3.420 Kfz/24 h

DTV 1083 = 5.480 Kfz/24 h

- B 3530 Str.-km 1,0 DTV 1978 = 4.760 Kfz/24 h

DTV 1979 = 5.620 Kfz/24 h

DTV = 6.590 Kfz/24 h

1983
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Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte

Die Nutzungsart der betroffenen Bebauung 1lapft sich
gem. Bau NVO als "Allgemeines Wohngebiet" (WA)
mit offener, eingeschossiger Bauweise einstufen.

Auch der kiinftige, zu iiberplanende Geltungsbereich

.des Baugebietes V 15 soll als "Allgemeines Wohngebiet"

(WA) festgesctzt werden.

Die DIN 18005 in der Fassung der Vornorm 1971 wird im

Land Niedersachsen durch ministerielle Einfihrungs-

‘erlasse zur Anwendung bei der Bauleitplanung empfohlen.

Neuere Normenentwiirfe (E 1976, E 1982) sind dagegen
noch nicht eingefiihrt. Trotzdem werden in der Praxis
die Orientierungswerte der DIN 18005(E) bei der

Beurteilung iberplanbarer Gebiete infolge Straflen-

verkehrsliarm den Planungsrichtpegeln der Yornorm
DIN 18005 von 1971 vorgezogen, da diese fiir die Nacht

einen um 5 dB(A) niedrigeren Wert fordern.

Immissionsrichtwerte

Allgemeines Wohngebiet (WA):

DIN 18005, Vornorm 1971

LoTag(6,00-22,00) = 90 dB(A)
LoNacht(22,00-6,00) = %° dB(A)

DIN 18005, Entwurf 1982
LmTag(G,oo—zz,oo) = 55 dB(A)
45* dB(A)

LmNacht(22,oo—6,oo)

* Anmerkung: 4o dB{A) bei Industrie- und

Gewerbelarm
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4.0 Schalltechnische Berechnungen

Bei der Uberplanung von Baugebieten im Bereich
bestehender StraBen oder vorhandener Nutzungsstrukturen
ist u.a. vom gegenwartigen Verkehr unter Beriicksichtigung

der Vefkehrsentwicklung auszugehen.

Die folgenden Berechnungen der Schallpegel wurden
mit der Annahme freier Schallausbreitung vom

Emissions- zum Immissionsort durchgefihrt.

4.1 Immissionen aus Stralenverkehrslarm

Die 2u erwartenden Yerkehrsbelastungen im Jahre 2000
werden nach der Methode der "Trendprognose
gem. RAS-Q, 1982 fir die folgenden StraBenziige

berechnet.

4.11 Bundesstrafe B 530
DTV1983 = DTV = 6.5%0 K:Z/24 h
DTV1979 DTVl—n = 5.620 Kfz/24 h
Mit
Fiogz = F; = 1,04
Fiorg = Fij_n = ©:98
wird F*i = o,gg.ézg.sgo = 1,15

(F, - 10%) < F.* < (F. + 10%)
1 1 1
0,94 < 1,15 = 1,14

d.h. Verfahren ist anwendbar.
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Fx wird infolge iberproportionaler Zuwachsrate

der DIV-Yerte um 5% erhdht,

F = F = 1,08 + 5% = 1,13
X 2000

und damit

1,13

D - . et Rt

Tv2000 6.59%0 1,04

Vv = .
DT 9000 7.160 Kfz/24 h

4.12 Ergigsirgﬂg.£ 8

DTV1983 = DTV = 5.300 Kfz/24 h
DTV g,y = DIV, = 3.330 Kfz/24 h
Mit
F1983 F1 = 1,04
Fio79 Fien = ©:98

. « _ 0,98 . 5.300 _ 1 y
wird Fi = = 330 = ,56 (1)

Der Zunahmefaktor Fi’ >> Fi’ d.h. iberproportionale

Zuwachsrate der DIV-Werte, daher Erhdhung von

F = F um  10% (1)

x 2000

F = F = 1,08 + 10% = 1,08 + 0,108
X 2000

2000 1,19

und damit

1,19
v = . . TE— = .
DT 5000 5.300 104 6.064 Kfz/24 h
DTV = rd. 6.1o0 Kfz/24 h .
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4.13 Kreisstrafe X 57
» = = . X h
DCLV1984 DTVi 3.450 Kfz/24
= . K
DTV1978 DTV, 2.370 Kfz/24 h
Mit
Fioga = Fy = 1,05
Fig7g = Fip = 97
wird
3.450
* o= . i !
oy 0,97 - 537, 41 (1)
und damit
F.* > F., daher Erhohung von F_ = F um 1o0% (!)
i i x 2000
= = i
Ex F2000 1,08 + 0,108
= 1
2000 1,19
und
1,19
_ s 22
DTVZooo = 3.4%50 . 1,05
DTV = 3.910 Kfz/24 h
2000
pmfi BBl b i B e o e o BB
4.14  Gerhart-Hauptmann-StrafSe

Die Gerhart-Hauptmann-Strafle iibernimmt als Gemeindestralle
nur den iiblichen Anteil des Ziel- und Quellverkehrs

der Anlieger aus dem benachbarten Wohngebiet und wird
daher bei den folgenden schalltechnischen Berechnungen

nicht in Ansatz gebracht.
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Beurteilungspegel aus Verkehrsgerauschen

Die Normen und Richtlinien bestimmen, dafl

"im allgemeinen'" keine schddlichen Umwelt-
einwirkungen durch Ldrm vorliegen, wenn der

im Einzelfall ermittelte Beurteilungspegel den

den Richtwert nicht iiberschreitet.

Die Gerauschemission von StraBen und somit
auch die GerZuschimmission im Einwirkungs-
bereich dieser Straflen wird wesentlich

bestimmt von den Einflufigroflen:

- Stdrke des Yerkehrs

- Zusammensetzung des Verkehrs nach
Fahrzeugarten (PK¥ und LK¥)

- Art und Struktur der Fahrbahnober-
flache

- Steigung bzw. Gefdlle der StraBe und

Geschwindigkeit der Fahrzeuge

Ziel des Bundesimmissionsschutzgesetzes ist
es, den Immissionsschutz umfassend und
unabhidngig von einzelnen Gerauschquellen

zu regeln.

Die "Richtlinien fiir den Liarmschutz an StraBen"
- RLS-81 sowie die DIN 18005(E) befassen sich
mit den Moglichkeiten ldrmschiitzender MaBnahmen
und den Berechnungsverfahren zur Darstellung

des lLarmgeschehens.

Der vom StraBenverkehr an einem Immissionsort
erzeugte Mittelungspegel hangt u.a. vom Abstand
ab. Die berechneten Mittelungspegel gelten fur
den Fall, daB leichter Wind (3 m/s) von der
StraBe zum Immissionsort weht. Der Mittelungs-
pegel kann durch Reflexionen (Hausf:onten)
erhoht und durch Abschirmungen (Lirmschutzwinde,

Wille,Hiuser,Geholz) verringert werden.
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Der Mittelungspegel Lm ; von einem StraBen-
)

abschnitt i berechnet sich nach folgender

Gleichung:
= L L
R +ALL,i + A s, i + A B, i
mit
Lm E.i = Emissionspegel nach Abschnitt 4.2
b 1
der RLS-81
JAN A = Liangenkorrektur
1,1
AL . = Abstandskorrektur
8,1
Z&LB i = Korrektur fiir topografische und
)

bauliche Gegebenheiten

Die erhohte Liastigkeitswirkung von StraBenknoten,
an denen Fahrzeuge anhalten und anfahren miissen,

werden besonders bewertet.

Mit der Einfiihrung eines Listigkeitszuschlages

zur Beriicksichtigung von ton- und impulshaltigen
Gerduschen kann man den nach der RLS-81 ermittelten
Mittelungspegel analog zu DIN 45645, Teil 1
YEinheitliche Ermittlung der Beurteilungspegel

fiir Geraduschimmissionen'" als Beurteilungspegel

bezeichnen.

Zur Ermittlung dieser Werte wurde ein P}ogramm
entwickelt, das exakt die Formeln der RLS-81
auswertet und'ﬁber einen Drucker ausdruckt.
Der Ergebnisstreifen wird auf ein Formblatt

geklebt (sh. folgende.Seiten).
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Mafnahme : _ Beb.-Plan V 15 - __V.eenhuseh Blatt -

Station km: B 530 Sektor :
o . .
| 41_0[ _i_A‘QILL Achse - Objekt % g?))hk:
<:> . \4ﬁ}ﬂ4)?ﬂi <:> o #’_’_,F?;_

x N ==

\ ! BN = = T F

\Gr'udianh:n-“ al \ .“; \Q/IE —_ : SCh'I';thhe =

Usi \ hghe N R TR aNs il

A SR T i S i N B 7
B S T N '
\ \ Mo LJ A-FdScha—- !
| Pmoo o ABex >y, ——+ Berechnung fir
Q=Schallquelle A=z Achse .  H=Mitte Fohrbdahn " Straflenabschnitte”
Programmkennziffer =
1030 Fahrzeuge — “ Kfz/24h
Umrechnungsfaktor {Tg) — Y 1 100
I A'l Umrechnungsfaktor{Nt) {1031 =| — % 1 100
1031 Kraftfahrzeuge M(Tg) — =- Kfzlh
Kraftfahrzeuge M (N1 ——| = Kfz/h
Lkw Anteil pi{Tg) —— Yo
Lkw Anteil p{N}H) —— Y
Geschwindigkeit Pkw — km/h
Geschwindigkeit Lkw —— i km/h
A Str oo — o, il dB(A)
ALk — .0 dB(A)
A L Stg — AN dB(A)
A L sonstiges — i 1, 0 dB(A)
2-bahn.=0; 1-bahn.=0,5 [ 1032 =] —— G S dBI(A)
1032 Lm,E (Tg) — = ‘ 7, & dB(A)
J Lm, E (Nt)" —] = | S dB (A)
[ it | R
1 B 3 Programmposition = 10,
1{0 Objekthaohe e U m
L_C__}-‘— Programmposition = 20.

20 Gradientenhohe — m
Abstand Achse-0Objekt — - m
Abschnittslange s — m
Abstand Achse-MI1 {-) — m
Abstand Achse-MII (+) —— m
Lm (Tg) = dB(A)
Lm (Nt) = - dB{A)

[E{i} Programmposition = 30.

30 Abstand Achse- Q1 (-) —— m
Abstand Achse-:QIl (+) — m

1 Abstand Achse - FuB d. Schirm —— e m
Neigung d. Schirm 1: {n} — e e m

EE_}- Programmposition = 40
50761 Schirmhohe 4. Gradiente — m
Schirmhohe 4. NN = m
Abstand- Achse- Beugungskante = m
J Abminderung -ALLs ges. = dBfA)
' Pegel nach Abminderung (7g) = e e dBI(A)
L] Pegel nach Abminderung (Nt) = dB{A)
Energetische Addition ——, ——, = d8(A)
1033

Bemerkungen:




Mallnahme :

Station km:

..Beb.-Plan.V._15 .- Veenhusen Blatt : 13 .

BURO FUR LARMSCHUTZ
B 530 Sekltor :

A
A-Ql | A-all
—+— -L -+

A-HI | A-HIL ' S (S §
O Twidml @ 7
f.

Achse - Objekt |

™~

Ql -gl Qll e — Schirmhohe Y
Grnq'izni'tm <y - —_ tber —
__hih_t__ __wﬂwi_:%; l wﬂimg A G_rnriicn?e
} : !
M usHA‘F.d,Sch.'—L !
. A-Bgk. —F Berechnung fir
© Q=Schaliquelle A= Achsa . Mz Hitte Fahrbahn " Lange und gerade Strafle”
| Programmkennziffer 1020. |
1020 Lm,E (Tg) R dB (A}
Lm,E {Nt) — dB (A)
"
rB ) Programmposition = 10. .
10 Grenzwert (Tg) — dB(A)
‘ Grenzwert (Nt) — - | dBlLA)
e——n _
L.C Programmposition = =il
20 Gradientenhdohe —— P00, O m
Abstand Achse-0Objekt — m
Objekthohe . — m
Abstand Achse-MI (-) — i, m
Abstand Achse-MII (+) — i, m
Lm {Tg) : = b dB (A)
Grenzwert (Tg)— Lme4{Tg) z -1 dB (A)
Lm (NF) = i dB(A)
Grenzwert(Nt) — Lme (N}) = 3 dB(A}.
il
Doy Programmposition = 30.
30 Abstand Achse- QI (-)  ° —_ . m
Abstand Achse- QII (+) — m
Abstand Achse - FuB d. Schirm —— | . m
‘ Neigung des Schirmes(n) — m-
- -
1.5121:0. Progrummpo§ifion = 40.
Schirmhohe G.Gradiente - — - m
1 : Schirmhohe G. NN = m
1 - Abstand Achse -Beugungskante = m
Abminderung A L LS ges. = - dB{A)
" Pegel nach Abminderung (Tg) = dB(A)
A Pegel nach Abminderung (Nt) = dBlA)
: Ldnged. Schirmes (ds) = - m
Programmkennziffer = 1021. -
Abminderung & LLs ges. — dB(A)
Ldnge d. Schirmes {(ds )~ — m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) —_— m
Teilldnged. Schirmes (dx2) —— m .
Red.Abminderung A LLSx = dB(A)
Programmkennziffer o= 1022
Schallpege! 1 | dB{A)
Schallpegel 2 —— dBlA)
Energ.Addition ' = dB(A)

‘Bemerkungen:
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Maflnahme :
Station km:

O

Gradienten-
hohe

—+
l;_——mwl;mm | m—&mn@g

Q=Schallquelle

A
A-al | A-an
LAHIACHIL

ar &

Achse ~ Objekt

M'T | M '
4——— A-Fd.Sch,—
+——— . A-Bgk —_—t

Az Achsza - M= Hitte Fahrbahn

._.’;/...’::_...._ -
—

— =
g
— . ;

—

Schirmhthe
tiber

Berechnung fur

" Lange und gerade Strafle”

' Programmkennziffer 1020. :
1020 Lm,E (Tg) — dB{A)
Lm,E [Nt) — ‘dB (A)
|
B Programmposition = 10.
10 Grenzwert (Tg) —— "dB{A)
Grenzwert  (Nt) —— - | dB(A)
cT ,
L€ = Programmposition = 2HL
29 Gradientenhohe — CRE 00 m
Abstand Achse-Objekt — Sl AN m
Objekthohe — O3, 30 m
Abstand Achse-MI1 (-) — Ooo m
Abstand Achse-MII (+) — Lo m
Lm {Tg) E DE. T2 dB (A)
Grenzwert (Tg)— Lme{Tg) = E dB (A)
tm  (Nh ' = dB(A)
Grenzwert{Nt) - Lme (N}) z ‘ Tilg36. dB(A)
r~=-
! Programmposition = 30
30 ~Abstand Achse- QI (-) - - m
Abstand Achse- QII (+) — m
Abstand Achse - Ful d. Schirm —— | ... m
Neigung des Schirmes(n) — m
|
l.oE/Zf'H' Programmposition = 50
Schirmhohe u.Gradiente - — - m
l Schirmhéhe 4. NN = m
Abstand Achse -Beugungskante = m
Abminderung A Lts ges. = - dBlA)
" Pegel nach Abminderung (Tg) - = “dB(A)
A Pegel nach Abminderung (Nt) = dB(A)
: Ldnged. Schirmes ({ds) = . m
“ - Programmkennziffer = 1021. -
1021 Abminderung & LLs ges. — dB{A)
Lange d. Schirmes (ds )~ = —— m
Teilldnge d.Schirmes (dx1) — m
Teillinged. Schirmes {dx2) —— m
Red.Abminderung A L LS« = dB(A)
Programmkennziffer = 1022
10 22 Schallpegel 1 e O RPN dB(A)
Lj Schallpegel 2 —— dB(A)
Energ. Addition = dB(A)

‘Bemerkungen:
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Statien km: B 530 Sektor : .. ..
R S Achse - Objekt | . 0bjkt-
LJATal | A-an / hihe
JAHLIA-HIL N S
© | _—==5""1{F.
, ar . £l all - Schirmhshe q
Grm{i:nicn— ) —(,L . — . idber e
hohe —_— - -
B W T D U D ragn
M J:~—H$UA Fd.Sch
+——— . A:-Bgk —+ Berechnung fir
- Q=Schaliquatle Az Achss . M= Hitte Fahrbahn " Lcmge und ge‘rjg-dg S_‘fmﬂe'jw
Programmkennziffer 1020. :
1020 “Lm,E {Tg) — dB (A)
Lm,E (Nt) — dB-(A)
|
B ) Programmposition = 10.
10 Grenzwert (Tg) —— dBl A)
l Grenzwert (N}) — - { dB(A)
coo N :
L€ Programmposition = .
20 Gradientenhdhe —— 100, 00D m
Abstand Achse-Objekt — S DTOL O m
Objekthohe — POE R0 m
Abstand Achse-MI (-) — 5 m
Abstand Achse-MII (+) —— m
Lm  (Tg) ‘= § dB (A)
Grenzwert (Tg)— Lme{Tg) = B dB (A)
Lm  (NH ' = i dB(A)
Grenzwert (N}) = Lme (NY) = } dB(A)
[rto’
Doy Programmposition = 30
30 Abstand Achse- QI (-) - — m
Abstand Achse-~ QII (+) —— m
Abstand Achse - FuB d. Schirm —— | .. m
o Neigung des Schirmes(n) — m-
|
E—;' Programmposition = L0
b0l 4t Schirmhdhe i.Gradiente - — i m
Schirmhohe 4. NN = - m
Abstand Achse ~Beugungskante = m
Abminderung A Lts ges. = dB(A)
" Pegel nach Abminderung (Tg) = dB{A)
2 Pegel nach Abminderung (Nt) = dB(A)
: Langed. Schirmes (ds) = - m
“ - Programmkennziffer = 1021. -
1021 Abminderung & LLs ges. —— dB(A)
Ldnge d. Schirmes (ds )~ — m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) — m
Teillanged. Schirmes (dx2) —— m .
Red.Abminderung A L LS« = dB(A)
Programmkennziffer o= 1022 .
10 22 Schallpegel 1 — dB(A)
D Schallpegel 2 —— dB(A)
Energ. Addition = dB(A)

‘Bemerkungen:




BiIRO FUiR | ARMSCHUTZ Maﬂn.ahme ! .Beb.~Plan. V. 15 .~ Veenhusen  Blaft : . 18 ..
Station km: B 530 Sektor @ .. .. ’
A-a — Aon Ach;c - Objekt | m——}—/ Objkt -
=+ ..L -+ hohe
K JAHLLA-MIL e
SO © T
, ar £ an - Schirmhéhe r
Gr(:‘c;);:nn- /-<+ . — : /\?\' tber ——-—-——-
__i,__mw‘l;m T S G_f“ii“‘h
. !
M :l*—H}HA-F.d_Sch.—L !
t——— . A-Bgk. —+ Berechnung fir
 Q=Schaliquells A=z Achse . M=Hitte Fahrbahn “Lange und gerade Strafle”
A ‘Programmkennziffer 1020.
1020 “Lm,E (Tg) ——— dB(A)
| Lm,E (Nt) — dB (A)
A |
B Programmposition = 10. :
10 ‘Grenzwert (Tg) — dB{ A)
J Grenzwert  (N}) — 1 dBrAY |
c= 0 ‘ ’
L.E Programmposition = 2.
20 Grudientenhdhe — N R IR ©m
Abstand Achse-Objekt —— ! m
Objekthdhe —— 'g m
Abstand Achse-MI (-) — m
Abstand Achse-MII (+) — m
Lm (Tg) = ' dB (A)
1 Grenzwert (Tg) — Lme4Tg) = | N dB(A)
Lm - (NH = i = dB (A}
Grenzwert (Nt) -~ Lme (N}) = dB{A).
M
e Programmposition = 30
30 Abstand Achse- QI (-) - — - m
Abstand Achse- QIT (+) — m
Abstand Achse - Fufl d. Schirm —— | . m
Neigung des Schirmes{n) —— m-
(e} '
l.oE/Zfr" Programmposition = 40
Schirmhohe G.Gradiente . — . m
1 Schirmhthe 6. NN - m
1o Abstand Achse -Beugungskante = om
Abminderung A LLs ges. = dB{A)
" Pegel nach Abminderung (Tq) = dB(A)
A Pegel nach Abminderung (Nt) = dB(A)
: Langed. Schirmes (ds) = - m
m Programmkennziffer = 1021 -
1021 Abminderung A LLs ges. — : dB(A)
' Lange d. Schirmes (ds )~ —— | m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) — m
Teilldnged. Schirmes (dx2) —— m
' Red.Abminderung A LLsx = dBIlA)
Programmkennziffer = 1022
10 22 Schallpegel 1 — |, dB(A)
Schallpegel 2 — dB(A)
Energ. Addition = dB(A)

‘Bemerkungen:




BIRO FliR | ARMSCHUTZ Maﬂn.ahme * .Beb.-Plan. .V..15..f. Yeenhusen  Blatt : 17 ..
. Station km: B 530 Sektor : ...
D Achse - Objekt | —t Objkt -
LAal ) A-an, ' / hihe
' A-MI | A-HIL i
@ " T N @ /ﬁ"//?"w“/ _?ﬂ,
o, T T e - -
Q1 J::' Qll - Schirmhdhe ?ﬁ
Gruc.!'ienrcn- -:L - Gber I
hjh: . l“:/ l L Graiian?z
Mt Mo ' ’
, A-Ed.Sch.—— !
t——— . A-Bgk -t Berechnung fir
 Q=Schallquelle A= Achse - M= Hitte Fahrbahn " Lange und gerade Strafle "
' Programmkennziffer 1020.
1020 Lm,E (Tg) — dB (A)
Lm,E (Nt) —e— dB {A)
| S |
B Programmposition = 10.
10 Grénzwert (Tg) — dB(A)
j Grenzwert (Nt) — ; 1 dB(A)
c N :
LC Programmposition = IS
20 Gradientenhghe — IR NN m
Abstand Achse-Objekt — AFO. o0 m
Objekthdhe — POE0 30 m
Abstand Achse-MI (-) —— oo m
Abstand Achse-MII (+) — PR AT m
Lm  (Tg) 2 3%, 9z dB(A)
J Grenzwert (Tg) — Lme4{Tg) = S dB(A)
Lm (NT) = 42, ‘i?(r: dB(A)
Grenzwert{Nt) - Lme (Nt) = 2. 44 dB(A)
~—-0
D3 Programmposition = 30.
30 Abstand Achse- QI (-) - —— . m
Abstand Achse - QII (+) — m-
Abstand Achse - Full d. Schirm —— |} . m
Neigung des Schirmes{n) —— m
)
l.oE/.l:'l;‘ Programmposition = 10.0
Schirmhohe U.Gradiente - —— - m
l Schirmhéhe . NN S m
‘ Abstand Achse -Beugungskante = m
Abminderung A LLs ges. = dB(A)
" Pegel nach Abminderung (Tg) -, = dB{A)
2 Pegel nach Abminderung (Nt) = dB(A)
: Ldnged. Schirmes (ds) = - m
“ Programmkennziffer = 1021 -
1021 Abminderung A LLs ges. —— dB{A)
Ldnge d. Schirmes (ds ) - —— | m
Teilldnge d. Schirmes {dx1) ——— m
Teilldnged. Schirmes (dx2) —— m
Red.Abminderung A LLsx : dB(A)
Programmkennziffer = 1022
10 22 Schallpegel 1 —— dB(A}
l_:] Schallpegel 2 — dB(A)
Energ. Addition = dB(A)

*Bemerkungen:




" I =~ Mafinahme :  Beh.-Plan .¥. 15 - Veenhusen  Blatt : 18
BURO FUR LARMSCHUTZ “ Station km: K 57 Sekfor -
e Achsz2 - Objakt E— Tkt
o GAal g A-an ) ! 4/' g?ﬁ
ORI T
X AN =T
\\ Voars 4 Nan - Schirmhihe v
Gradienten- ! < N T — Gbher ——
lsi \ hohe ! ).\—jl' - N X . )
—3\1———%@%3&;‘%@ “ ﬂg}ﬂ-‘uwg:..\ R G_r:ailznfa
\ \\ Mo J‘\“\‘—M‘H A‘F.'d.Sc\h.\—L !
Lo tohoo ABak ——+ Berechnung fir
Q=Schallquelle A=z Achse . ' M= Mitte Fahrbahn " Straflenabschnitte”

Programmkennziffer = :

1030 Fahrzeuge ~ —e : Kfzl24h
Umrechnungsfaktor (Tg) — i % : 100

Umrechnungsfaktor (Nt) [1031 = | —— A % : 100
1031 Kraftfahrzeuge M (Tq) — = i Kfzlh
Kraftfahrzeuge M (N1) — = § Kfz/h
Lkw Anteil p{Tg) —— ; " Y
Lkw Anteil p (Nt) — Yo
Geschwindigkeit Pkw — km/h
Geschwindigkeit Lkw —— km/h
A Str oo — ; dB(A)}
a Lk —e : dB(A)
A L Stg — dB(A)
A- L sonstiges L dB(A)
2-bahn.=0; 1-bahn.=0,5 [ 1032 =] —— dB (A}
1032 Lm,E (Tg) -l = dB(A}
J Lm, E (Nt) — = dB (A)
fji_} Programmpositian = 10.
10 Objekthohe - - m
("'f’."‘.i .
t C_ M Programmposition = 20.

20 Gradientenhohe — m
Abstand Achse-0bjekf — - m
Abschnittsldange s — m
Abstand Achse-MI (-) — m
Abstand Achse-MII (+) — m

“Lm (Tg) = dB(A)
Lm (NH) = - dB(A)
;-p_] Programmposition = 0.

30 Abstand Achse- Q1 (-) — m
Abstand Achse- Qll (+) — m
Abstand Achse - Fufl d. Schirm —— . m
Neigung d. Schirm 1: (n} — m

-1
[E__f— Programmposition = 40.
40141 Schirmhohe . Gradiente — m

l Schirmhdhe 4. NN = m
Abstand- Achse- Beugungskante = m

“Abminderung -AlLLs ges. = dB(A)

' Pegel nach Abminderung (Tg) = dB(A)

(— Pegel nach Abminderung (Nt) = dB{A)

Energetische Addition ——, ——, = d8(A)
1033

Bemerkungen:




BURO FUR L ARMSCHUTZ Manahne : . Beb.—Flan-V.15 .- Veenhusen Blaft :. 19 ..
Station km: }\ 57 Sektor : ...
A-Q.I —— -0l Achse - Objekt | —-—f-/ Objkt -
-+ .._L. “} hohe
A-MI | A-HI1 ' [ G
@ . ui -+ @ )Azh?__//_f’/ ~~?j‘“
ar . £l an - < Schirmhshe r
Gruz{ienrcn- <—j‘ - — iber r——
hohe —_ .
SRS ST S ST N Gragiente
. 1
M uhA-Ed.Sch.—L '
t———— . A:Bgk —* Berechnung fiir
~ Q=Schallquelle A= Achsa . M= Hitte Fahrbahn “Lange und gerade Strafle”
‘ Programmkennziffer
1020 Lm,E (Tg) — dB(A)
Lm,E (Nt) —— dB (A)
r=-n '
B Programmposition = : L. .
10 Grenzwert (Tg) — ) S5 00 dB(A)
l Grenzwert (Nt}) — : 453, 1 1 dB(A)
c=" 0 ' ]
L Programmposition =
20 Gradientenhdhe — m
Abstand Achse-0bjekt — m
Objekthéhe ., — m
Abstand Achse-MI1 (-) —_— _ m
Abstand Achse-MII (+) f m
Lm  (Tg) = dB (A)
"Grenzwert (Tg) = Lme{Tg) = f dB(A)
Lm (NY) = I - | dB{A)
Grenzwert(Nt) - Lme (Nt) = 5 dB(A)
M0
LD Programmposition = 30
30 Abstand Achse- Q1 (-) - — m
Abstand Achse- QII {+) — m
Abstand Achse - Fufl d. Schirm —— m
Neigung des Schirmes(n) —— m-
.
E_ Programmposition = 40.
w07k Schirmhéhe ii.Gradiente - — m
l - Schirmhéhe i NN = - m
' . Abstand Achse -Beugungskante = m
~ Abminderung A LLs ges. = - dB{A)
" Pegel nach Abminderung (Tg) = dBlA)
1 Pegel nach Abminderung (Nt) = dBlA)
: Ldnged. Schirmes (ds) - m
[ B ] Programmkennziffer = 1021. -
1021 Abminderung A LLs ges. —— dB(A)
‘ Ldnge d. Schirmes (ds )~ — m
Teillinge d. Schirmes {dx1) — m-
Teillanged. Schirmes (dx2) —— m .
Red.Abminderung & L LS« = dBlA).
Programmkennziffer .= 1022
10 22 Schallpegel 1 = | dB(A)
D Schallpeget 2 — dB(A)
Energ. Addition = dB(A)

Bemerkungen:




- . . : Mafnahme : Beb.-Plan V 15 - Veenhusen: Blatt : 20
BURO FUR LARMSCHUTZ S
Station km: X 57 Sektor :
. Achse - Objekt | EE—— Objkt
JAen | A-aln : / ﬁbht
A-MI1 ] A-HIL e Sp—
@ + T + @ _/.,/,57"‘/ __?j)j_”
v, . e Sl el i
ar £ an - Schirmhihe r
Griii::hn- /-:—:L e — -': . tiber e
__i_________mn. _— ' S S N L Gradiente
%’1 J_J‘El: C \
: A-Fd.Sch.— !
. A-Bgk.  ——F Berechnung fir
Q=Schaliquelle A= Achse . M= Hitte Fahrbahn “Lange und gerade Strafe”
: Programmkennziffer 1020.
1020 “Lm,E (Tg) — dB{A)
| Lm,E (Nt) — dB (A
-0 —
1 B Programmposition . 10. _
10 Grenzwert (Tg) — dB(A)
l Grenzwert {N}) —_ dB(A)
c= ™ '
LC Programmposition =
20 Gradientenhdhe — m:
Abstand Achse-Objekt — m
Objekthéhe —_ m
Abstand Achse-MI (-) —— m
Abstand Achse-MII (+) — m
Lm (Tg) - = dB (A)
Grenzwert (Tg)— Lme4Tg) o= dB(A)
©Lm (Nt = dB(A)
Grenzwert (Nt) ~ Lme (N}) = dB(A)
0
Do Programmposition = 30
30 Abstand Achse- Ql (-) - - m
Abstand Achse - QIT {+) _ m
Abstand Achse - Fufl d. Schirm- —— | . m
Neigung des Schirmesi{n) — m -
- .
l.oE/Z{JH Programmposition = 60.
. Schirmhohe U.Gradiente — - m
1 , Schirmhéhe G NN = - m
Abstand Achse -Beugungskante = om
Abminderung A L LS ges. = dBlA)
" Pegel nach Abminderung (Tg) = dB(A)
Pegel nach Abminderung (Nt) = dBlA)
Ldnged. Schirmes (ds) = - m
Programmkennziffer = 1021. -
Abminderung A Lts ges. —— dB(A)
Lange d. Schirmes {(ds )~ — m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) — m
Teilldnged. Schirmes (dx2) —— m .
Red.Abminderung 4 LLSx = dB(A)
Programmkennziffer = 1022
Schallpegel 1 = | dBlA)
Schallpegel 2 — dB(A)
Energ. Addition = dB(A)

‘Bemerkungen:




‘Bemerkungen:

BERO FiiR 1 ARMSCHUTZ Maﬂn.ahrne : .B.eb._,Pl.gn.V..i.S.., .Ye.e.nhuseﬂ. Blatt : 21
Station km: K 57 Sektor @ .. ..
L Achse - Objekt | Em— Objkt-
_Asar | A-an _ : _ / hohe
A-HI | A-HIT I SO
. s TR et - -
Sradiont ar £l anr - .Schirtnhb'he r
radienten- < — ib =
hohe 4+ — 7T xS b .
._.._l_____mmi;mg l Waj,; ____________ Gradiente
Mo M 3 ! "
. A-Fd.Sch.—— !
+——— . A-Bgk —* Berechnung fir
Q=Schallquellz Az Achsa - H=Hitte Fn_hrbuhn L " LOHQE Un‘q;.g._e_r_g_gwe Srm”e:‘ .
" Programmkennziffer 1020. :
1020 “Lm,E (Tg) — dB[A)
Lm,E (Nt) — dB(A):
| |
B Programmposition = 10..
10 Grenzwert (Tg) —— dB(A)
l Grenzwert {N}) —— - dB(A)
=N :
L.C 2 Programmposition = =0,
20 Gradientenhdhe — | G, Do m
Abstand Achse-Objekt — RN m
-Objekthohe —— 0, a0 m
Abstand Achse-MI (-) — ? EERILE m
Abstand Achse-MII (+) — He gl m
Lm  ({Tg) "= : aEe L2 dB (A)
Grenzwert (Tg)— LmedTg) = i ? dB(A)
‘ Im (NH "= 2 02 dBlA)
Grenzwert(Nt) - Lme (Nt) = ‘ ] dB(A)
0
D3 Programmposition = 30.
30 . Abstand Achse-Ql (-) - ~ - - m
Abstand Achse- QII (+) —_ m.
Abstand Achse - Fuf3 d. Schirm —— | .. m
Neigung des Schirmes(n) —— m
- .
AoEIZf’M' Programmposition = l»‘O
Schirmhohe U.Gradiente - —— - .m
Schirmhohe 4. NN _ = m
L _ Abstand Achse -Beugungskante = .m
Abminderung A LLs ges. = - dB(A)
" Pegel nach Abminderung (Tg) 3 dB{A)
N Pegel nach Abminderung (Nt) = dB{A)
: Ldnged. Schirmes (ds) = - m
n : Programmkennziffer = 1021. -
1021 Abminderung A LLs .ges. —— dB(A)
' Linge d. Schirmes (ds ) —— m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) —— m
' Teilldnged. Schirmes (dx2) —— m .
Red.Abminderung A LLS«x = dBlA)
Programmkennziffer = 1022
10 22 Schallpegel 1 e, dB{A)
D Schallpegel 2 — dB(A)
Energ. Addition = dB(A)




o o ) E ' Mafnahme : Beb.-Plan.V 15 — Veenhusen  Blail . 22
BURO FUR LARMSCHUTZ Aranme - .28 ant cephnsen - Blatrzoes

hohe

Gradienten-

J—- I
—— T/—
J‘ - miwm l B RCRERSY

Q=Schallquellz

ar £l

C

Qll

I

1| Mk '

M #“—‘ A-Fd.Sch.—+
+——— . A-Bgk —_}

A= Achse - M= Mitte Fahrdahn

— e T T .
—

Schirmhohe
Uber

Berechnung fur
" Lange und gerade Strafle”

- b = = e

Station km: X 57 Sektor @ ...
LA Achse - Objekt | - Objkt -
__Fé_'ﬂl ._..L_A-QIL}_ / hohe
A-M1 ) A-HI [t S

Programmkennziffer 1020.
1020 Lm,E (Tg) — dB{A)
Lm,E (Nt) — dB (A)
r—- "
LB Programmposition = 10.
10 Grenzwert {Tg) — dB{A)
‘ Grenzwert (Nt) — - 1 dBlA)
cT™ -
LL Programmposition =
20 Gradientenhdhe — m
Abstand Achse-0Objekt —— m
Objekthdhe — m
Abstand Achse-MI (-) — m
Abstand Achse-MII (+) — ] m
Lm {Tg) = dB (A)
Grenzwert (Tg)— Lmed{Tg) = dB(A)
‘Lm (N1) = dB(A)
Grenzwert(Nt) - Lme (Nt) = dB(A)
[ariale) .
D Programmposition = 30.
30 Abstand Achse- QI (-) - m
Abstand ‘Achse- QII {+) = m
Abstand Achse - FuBl d. Schirm —=— m
Neigung des Schirmes(n) — m
-3 : :
E_ Programmposition = 40
b7 Schirmhéhe G.Gradiente - S m
1 Schirmhohe . NN = m
Abstand Achse -Beugungskante = m
Abminderung A LLs ges. = - dB{A)
"“Pegel nach Abminderung {Tg) = dB(A)
1 Pegel nach Abminderung (Nt) = dBlA)
- Langed. Schirmes (ds) = - m
[ B ] Programmkennziffer = 1021 -
1021 Abminderung A LLs ges. —— dB(A)
' Ldnge d. Schirmes (ds )~ —e— | m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) — m
Teilldnged. Schirmes (dxz2) — m
Red.Abminderung A LLSx 2 dB{A)
Programmkennziffer = 1022
10 22 Schallpegel 1 —— dB(A)
Schallpegel 2 — dB(A)
Energ. Addition = dB(A)
* Bemerkungen:




. . . : Mafinahme : Beb.—-Plan V 15 - Veenhusen - Blatt : 23
BURO FUR LARMSCHUTZ .
Station km: ¥ 57 Sektor @ ...
S Achse - Objekt . —+ T
aer | aan, ’ 7
A-HI | A-MIL - S
O Twiml G o —TF
- —_y T e - = -
ar £ Qll <~ Schirmhéhe g
Graq}cntzn- -ii_ . — iber b
hohe —
o wﬂi: ____________ Gradiente
‘ ]
M :L———r—ﬁlA Fd.Sch—- !
+——— . A-Bgk —+ Berechnung fir
Q=Schallquelle A= Achse . M= Hitte Fahrbahn " Lange und gerade Strafe”
Programmkennziffer 1020.
1020 Lm,E (Tqg) - dB (A)
Lm,E (N}) — dB (A)
-,
18 Programmposition = 10.
10 Grenzwert (Tg) —— dB(A)
l Grenzwert  {Nt) — - dB(A)
eaniniin) : i
L C = Programmposition = 5 2,
20 Gradientenhdhe — . i m
Abstand Achse-Objekt — ' i m
Objekthohe —— EERCI NS m
Abstand Achse-MI (-) — RN m
Abstand Achse-MII (+) — 0. oo m
Lm  (Tg) = : 43, 35 dB (A)
Grenzwert (Tg)— Lmed{Tg) = Fe 55 dB(A)
tm  (NH = ; 3V 32 dB(A)
Grenzwert{Nt) - Lme (Nt) = ‘ TR dB(A)
o
D3 Programmposition = 30
30 Abstand Achse- QI (-) — m
Abstand Achse- QII (+) —— m
Abstand Achse - Fufl3 d. Schirm —— m
Neigung des Schirmes(n) — m
]
E_ Programmposition = 40.
b0l 4 Schirmhdhe i.Gradiente - — ' m
J ' Schirmhéhe G. NN = m
v Abstand Achse -Beugungskante = m
Abminderung A Lis ges. = - dB{A)
' " Pegel nach Abminderung (Tg) = dB{A)
{ Pegel nach Abminderung (Nt) = dB(A)
Langed. Schirmes (ds) = - m
Els Programmkennzitfer = 1021
1021 Abminderung 4 LLS ges. —— dBlA)
Ldange d. Schirmes (ds ) —e— | m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) — m
Teillinged. Schirmes (dx2) — m
Red.Abminderung & L LSx = dB(A)
Programmkennziffer = 1022 .
10 22 Schallpegel 1 — dB(A)
D Schallpegel 2 — dB(A)
Energ. Addition = dB(A)

Bemerkungen:




- . ' Mafnahme : Beb.-Plan V 15 - Veenhusen Blatt 24
BURO FUR LARMSCHUTZ . v e
Station km: K 57 Seklor
4 H .
_+é:01 _L_A-QXLF Achse - Objekt —*———-i;;%¢¢7 g%tf
@ JATHLLACHIL . G i
| == _?w
ar £l Schirmhshe r
Gradienten- <y uber e
hehe e T’W; | A | o Grui_i:nfc
MIT L H
t——— . A-Bgk. —+ Berechnung fir
Q=Schaliquelle  Ax Achse . M= Hitte Fahrbahn “Lange und gerade Strafle”
‘ Programmkennziffer 1020.
1020 Lm,E (Tg) - dB{A)
| Lm,E (Nt) — dB (A)
o .
LB Programmposition = 10 .
10 Grenzwert (Tq) — dB8{A)
l Grenzwert  (N1) — - 1 dB(A)
[ }
LC Programmposition =
20 Gradientenhdhe — m
Abstand Achse-0Objekt —— m
Objekthohe — m
Abstand Achse-MI (-) — m
Abstand Achse-MII (+) — R m
Lm  (Tg) = = dB{A)
Grenzwert (Tg)— Lme{Tg) = 1] dB(A)
Lm (N1) = dB(A)
Grenzwert (Nt) - Lme (N}) .= dB(A)
0 '
Doy Programmposition = 30.
30 Abstand Achse- QI (-) - m
Abstand Achse- QII {+) — m.
Abstand Achse - FuB3 d. Schirm —=— - m
Neigung des Schirmes(n ) — m-
-1
E_ Programmposition = L 0.
holA Schirmhohe G.Gradiente - — m
j Schirmhéhe . NN = m
' Abstand Achse -Beugungskante = m
Abminderung A LLs ges. = - dBl{A)
" Pegel nach Abminderung (Tg) = dB(A)
1 Pegel nach Abminderung (Nt) = dB(A)
: Ldnged. Schirmes (ds) = - m
Pt ; =
n "Programmkennziffer = 1021. -
1021 Abminderung A LLs ges. — dB(A)
Ldnge d. Schirmes (ds ) — m
Teilldange d. Schirmes {dx1) — m
Teillanged. Schirmes (dx2) — m
Red. Abminderung & L LsSx = dB{A)
Programmkennziffer = 1022
1022 Schallpegel 1 = | dB(A)
L‘j Schallpeget 2 —_ dB(A)
Energ. Addition = dB(A)

Bemerkungen:




Mafinahme : Beb.-Plan V 15 - Veenhusen  pj31 . 25

BURO FUR LARMSCHUTZ - Station kn: X & cotor -

e Achse - Objekt
- A-Q
A-QlI 1 I_X_{_

@ SATRILLAHI @
—_—

AY
AN RN :'{\\ | == -t
\Gr'udian?zn-‘; at '\~ El \gu —_ : SCh'I';thha
Lsi \ hohe 1 A4 X i
__\l — _*‘wmwz;m‘ P LD R o G'tailm“
\ \ M M‘HA-Ed.gc\m—L .
o tTh AcBek > ———+ Berechnung fir
0=Schallquetle A= Achse . = M= Mitte Fahrbaha " Strafenabschnitte” .
Programmkennziffer = i 1oz,

1030 Fahrzeuge — ; o T Kfz)241

Umrechnungsfaktor (Tg) — ? 1, % : 100
Umrechnungsfaktor{Nt) {1031 = | —— 1. % 1 100
1031 Kraftfahrzeuge M (Tg) — = ST i Kfz/h

Kraftfahrzeuge M (Nt) — = A0 Kfz/h
Lkw.Anteil p(Tg) — G20, Yo
Lkw Anteil p(Nt) — S N A ¥ %o
Geschwindigkeit Pkw — : S0, G0 km/h

1 Geschwindigkeit Lkw - —— LLS0, Dl : km/h
A Str o — dB(A)
a L k — _ dB(A)
A L Stg — : dB(A)
A L sonstiges — ; dB(A)

2-bahn.=0; 1-bahn.= 0,5 | 1032 =] —— dB(A)
1032 | Lm,E (Tg) | == dB(A)
J Lm, E (N}t) L — = dB (A)
::_8_3 Programmposition = 10.
10 Objekthohe . . P m
| 2. ]
N Programmposition = 20.

20 Gradientenhohe — m
Abstand Achse-0bjekt — m
Abschnittslange s L m
Abstand Achse-MI (-) — m
Abstand Achse-MII (+) —_— m-
Lm (Tg) ' = dBlA
Lm (Nh = veremreremeee e dB(A)

re= -
¢ D! Programmposition = 30.

30 Abstand Achse- Q1 (-) — m
Abstand Achse- QI {+) — m

l Abstand Achse - FuR d. Schirm —— e m
Neigung d. Schirm 1: (n) — e e m

[é }-— Programmposition = 40,

40741 Schirmhohe . Gradiente — m
Schirmhohe 4. NN = m
Abstand- Achse- Beugungskante = m

l Abminderung -~AlLLs ges. = dB{A)
Pegel nach Abminderung (Tg) = dBI{A)

L Pegel nach Abminderung (Nt) = dB(A)

Energetische Addition ——, ——, = dB(A)

1033 J

Bemerkungen:




BURD FUR LARMSCHUTZ

Maflnahme

:.Beb.~Plan.V..15 - Veenhusen

Station km: K 8 Sektor : .. ..
e Achse - Objekt | t Objkt
A-Ql __.L_A'QI_1+_ hohe
- -MI ' L
@ JAHLASHIL @ ———TF
| == |l
o _ - = -t
a1 2 an Schirmhihe 1
Gradienten- <y __ — iber

hohe

TR SR . )

. 1
M ‘.L—ULHA—F.d.Sch,—L !
. A-Bgk. —* Berechnung fir
Q=Schallquelle A=z Achse . M=z Mitte Fahrbahn “ Lange und gerade Strafle”
' Programmkennziffer 1020.
1020 Lm,E (Tg) — dB(A)
Lm,E (Nt) — dB (A)
r—-n
' o | Programmposition = 10.
10 Grenzwert (Tg) — dB(A)
j Grenzwert (Nt) — - 1 dB(A)
[ibulin) :
L€ Programmposition = 2
20 Gradientenhdhe —— 100, 00 m
Abstand Achse-0bjekt — LS, LD m
Objekthohe —— 103, 20 m-
Abstand Achse-MI (-) — RANREIE m
Abstand Achse-MII (+) —— ENEEE m
Lm (Tg) = i NG dB (A)
‘ Grenzwert (Tg)— Lme{Tg) = 4.1 dB(A)
Lm (Nt = 4 i dB(A)
Grenzwert{Nt) - Lme (Nt} . = . 2 dB(A}
M
D Programmposition = 30
30 Abstand Achse- QI (-) - —— . m
Abstand Achse- QII (+) — m
Abstand Achse - Fufl d. Schirm —— m
Neigung des Schirmes(n) — m
|
(e Programmposition = b0 .
bl k Schirmhohe U.Gradiente — m
! Schirmhéhe 6. NN = ) m
' Abstand Achse -Beugungskante = m
Abminderung A LLs ges. = - dBlA)
" Pegel nach Abminderung (Tg) = dB(A)
l Pegel nach Abminderung (N1) = dB(A)
Ldnged. Schirmes {(ds) = - m
“ Programmkennziffer = 1021. -
1021 Abminderung & LLs ges. —— dB(A)
Ldnge d. Schirmes {ds ) — m
Téilldnge d.Schirmes (dx1) —— m
Teilldanged. Schirmes (dx2) —— m .
Red. Abminderung A L LS« = dB(A)
Programmkennziffer = 1022
10 22 Schallpegel 1 = dB(A)
Lj Schallpegel 2 — dB(A)
Energ. Addition ' = | dB(A)

Bemerkungen:
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©

Gradienten-
hohe

- i — o - o]

4 - Achse ~ Objekt | t
A-Ql A-Q
JAcar | acan, e !
_&'HI_.I_A'HI_I% @
ol

= =

Schirmhohe
ther

;~___ ________G_leicnh:

+——— . A Bgk —t Berechnung fur
Q=Schaliquelle A= Achse - M= Hitte Fahrbahn “Lange und gerade Strafle”
Programmkennziffer 1020.
1020 Lm,E (Tg) - dB (A)
| Lm, E (Nt) — dB (A)
i |
LB Programmposition = 10 .
10 Grenzwert (Tg) —— dB(A)
1 Grenzwert (Nt) —— 1dB(A)
cm= 0 ’
L .C Programmposition =
20 Gradientenhohe — m
Abstand Achse-Objekt —— m
Objekthohe — m
Abstand Achse-MI (-) —— m
Abstand Achse-MII (+) — m
Lm {Tg) = dB (A)
‘ Grenzwert (Tg) — Lme{Tg) = dB (A)
' Lm (NH = dB(A)
-Grenzwert (Nt) - Lmea (NF) .= dB(A)
~0
LD} Programmposition = 30.
30 Abstand Achse- QI (-) — m
Abstand Achse- QI (+) — m
Abstand Achse - Full d. Schirm —— | ol m
Neigung des Schirmes(n) —— m
-3
E_T1 Programmposition = L0.
Aol Schirmhohe u.Gradiente . —— ‘ m
1 Schirmhéhe G. NN = m
‘Abstand Achse -Beugungskante = m
"~ Abminderung A LLs ges. = dB(A)
" Pegel nach Abminderung (Tg) = dB(A)
l Pegel nach Abminderung (Nt) = dB{A)
Ldanged. Schirmes (ds) = - m
n Programmkennziffer = 1021. -
1021 Abminderung & LLs ges. —— dB(A)
Lange d. Schirmes (ds ). — m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) — m
Teilldnged. Schirmes (dx2) —— m
Red.Abminderung A LLsx z dB{A)
Programmkennziffer = 1022 .
10 22 Schallpegel 1 —— dB(A)
D Schallpegel 2 — dB(A)
Energ. Addition = dB(A)

Bemerkungen:
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Station km: K 8 Sektor -
N .
+A__'OI __:L_A‘Qll*_ Achse - Objekt | "-—*f“/ g?)jhk:.
@ JATHILA-HIL @ ' ' T
' | == ,.?iy_’_.-
ar <l Qll < Schirmhihe r
Grooiienh:n- "(,j., . — tber S———
hohe — -
B e S D R S e o
. i
Ml J.‘—m‘HA'F.d‘Sch,—L !
t——— . A-Bgk —F Berechnung fir
Q=Schallquelle A= Achse _ M= Mitte Fahrbahn “ Lange und gerade Strafe”
Programmkennziffer 1020
1020 Lm,E (Tg) — dB(A)
Lm,E [Nt) — dB8 (A)
—T" m
' B Programmposition = 10 .
10 Grenzwert (Tg) — dB{A)
l Grenzwert (Nt) — 1 dB(A)
c—- )
[ C = Programmposition =
20 Gradientenhdhe —— m
Abstand Achse-Objekt — m
Objekthdhe —— m.
Abstand Achse-MI (-) — f m
Abstand Achse-MII (+) — ’ m
Lm (Tg) -z ! dB (A)
Grenzwert (Tg)— Lme{Tg) = dB{A)
Lm (NYy = dB{A)
Grenzwert{Nt) - Lme (Nt) = dB(A)
r~ "
e Programmposition = 30
30 Abstand Achse- QI (-) - m
Abstand Achse- QIl (+) b m
Abstand Achse - Full d. Schirm -— | L. m
Neigung des Schirmes(n) — m
-9
E_7) Programmposition = 60
wor Schirmhéhe ii.Gradiente - —_— i m
Schirmhdhe . NN = m
| Abstand Achse -Beugungskante = om
' Abminderung A LLs ges. = dB(A)
" Pege! nach Abminderung {Tg) = dB(A)
l Pegel nach Abminderung (Nt) = dB(A)
Ldnged. Schirmes (ds) = .om
n Programmkennziffer = 1021 -
1021 Abminderung & LLs ges. — dB(A)
Ldnge d. Schirmes (ds )~ —— | e m
Teilldnge d. Schirmes {dx1) — m
Teilldnged. Schirmes (dx2) — m .
Red.Abminderung & L LS« = dB{A)
Programmkennziffer = 1022
10 22 Schallpegel 1 —— | | dB(A)
Schallpegel 2 —— dB{A)
Energ. Addition = dB(A)

Bemerkungen:
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_’_ﬁfﬂ.[ _:LA'QWI# Achse - Objekt . ———————-—}—/ g%jhk:'
A-MI | A-HIL S
ar £ Qi < Schirmhéhe r
Grur{izn)en' -<—L L — Uber R
hohe - —_— .-
B S S T SN N I Gragiente
MIT §h
. AsBgk. -+ Berechnung fir .
Q=Schallquelle A= Achsa - M= MHitte Fahrbahn - "Lange und gerade Strafle”
A Programmkennziffer ' T
1020 Lm,E (Tg) - O dB {A)
Lm,E (Nt) — P dB (A)
f8 Programmposition = L
| IR | Lida
10 Grenzwert (Tg) —— ’ 55, 00 dB(A)
1 Grenzwert  (Nt) — S5, 00 | dB(A)
c=- " :
LC 2 Programmposition =
20 Gradientenhdhe — m
Abstand Achse-Objekt — m
Objekthohe . — X m
Abstand Achse-MI (-) - i, 0o m
Abstand Achse-MII (+) e O, 0 m
Lm (Tg) = SRR LIS dB (A)
Grenzwert (Tg)— Lme{Tg) = SN dB (A)
‘ tm  (NH - N dB(A)
Grenzwert{Nt) - Lme (Nt) = S0l dBlA)
[arielin)
LDy Programmposition = 30.
30 Abstand Achse- Q1 (-) - — . m
Abstand Achse- QIl (+) . m
Abstand Achse - FuB d. Schirm —— m.
Neigung des Schirmes{n) — m
=
E_ST Programmposition = L 0.
e Schirmhohe U.Gradiente - — m
I Schirmhéhe 6. NN = m
Abstand Achse -Beugungskante = .m
Abminderung A Lts ges. = dB{A)
" Pegel nach Abminderung (Tg) = dB(A)
l Pegel nach Abminderung (Nt) = dB(A)
Ldnged. Schirmes (ds) - m
n Programmkennziffer = 1021, -
1021 Abminderung & Lts ges. — : dB(A)
' Lange d. Schirmes (ds ) —— | m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) — m
Teitldnged. Schirmes (dx2) — m
Red.Abminderung A L LS« = dB{A)
Programmkennziffer = 1022 .
10 22 Schallpegel 1 . dB(A)
D Schallpegel 2 —— dB(A)
Energ. Addition = dB(A)

Bemerkungen:
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BURO FUR LARMSCHUTZ Station kn: K 8 Sektor -

-al | A-Q
A-al | A-am

A-MI | A-HII ‘ T__ 1
<:> + | + <:> = v

S Achse - Objek} . ——‘——F/ Objkt -

w , - T
Gradient Q1 gl 8 Schirmhohe Fﬂ
ra - e v .
SV TS —
U S IR R A __ Y _ _ Gradiente
MM
. AsBgk. = —F Berechnung fur
| Q=zSchaliqualle Az Achsz - H=Mitte Fahrbahn o b LG”QE Un“d ge_“EFj_e Sfmﬂe'im B
' Programmkennziffer ' 1020.
1020 Lm,E (Tg) — dB (A)
‘ Lm,E (Nt) — dB (A)
-7 "
' B Programmposition = 10.
10 Grenzwert (Tg) e dB({A)
J Grenzwert  (Nt) — 1 dB(A)
- :
L.C Programmposition =
20 o Gradientenhdhe —— m
Abstand Achse-0Objekt — m
Objekthohe , o m
Abstand Achse-MI (-) —_ m
Abstand Achse-HII (+) — m
Lm {Tg) = dB (A)
‘ Grenzwert (Tg) — Lme{Tg) = dB(A)
Lm (NY) = dB(A)
Grenzwert{N}) - Lme (Nt) = dB(A)
"
LDy Programmposition = 30
30 Abstand Achse- QI (-) - —_ m
Abstand Achse- QII {+) — m
Abstand Achse - Fufl d. Schirm —— m
Neigung des Schirmes(n) — m-
l.oE/Zf:‘ Programmposition = 40.
Schirmhdhe U.Gradiente — m
j Schirmhéhe . NN = - R m
Abstand Achse -Beugungskante = m
Abminderung A Lts ges. = dB(A)
" Pegel nach Abminderung (Tg) = dB(A)
2 Pegel nach Abminderung (N1) = dB(A)
: Langed. Schirmes (ds) = .m
“ Programmkennziffer = 1021. -
1021 Abminderung & LLs .ges. — dB(A)
‘ Lange d. Schirmes (ds )~ — m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) — m
Teillinged. Schirmes (dx1) — m
Red.Abminderung A LLsx z dB(A)
Programmkennziffer .= 1022 .
10 22 Schallpegel 1 = | dB(A)
D Schallpegel 2 e dB(A)
Energ. Addition ’ = OSSR | dBI(A)

“Bemerkungen:
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A-ai -L*m Ach;e - Objekt | —t Objkt
AN __L —+ / hohe
A-H1 | A-HI I '
© 0 R
ar £l air Schirmhdhe q
Grn:{i:n}:m -(,,L . — Uber S————
hohe —
__l_____u,j;m | W_,I: ____________ Gradiente
. i
M J.—H‘HA-F.d.Sch,-L !
. A:Bgk. ———+ Berechnung fir
 Q=Schallquelle A=z Achse - M= Hitts Fahrbahn “ Lange und gerade Strafle”
' Programmkennziffer 1020.
1020 S Lm,E (Tg) —— dB{A)
Lm,E (N}) — dB (A)
="
' B Programmpositon = 10.
10 Grenzwert (Tg) —— dB(A)
l Grenzwert (Nt) — - 1dB(A)
=N :
LL_ Programmposition =
20 Gradientenhdhe: — m
Abstand Achse-0bjekt — m
Objekthohe — m
Abstand Achse-MI (-) —— m
Abstand Achse-MII {+) —— m
Lm {Tg) = dB {A)
Grenzwert (Tg)— Lme{Tg) o= .dB(A)
Lm (Nt = dB{A)
Grenzwert(Nt) — Lme (Nt) =, dB(A)
0
D3 Programmposition = 30
30 Abstand Achse- QI (-) - — . m
Abstand Achse- QII {+) —— m
Abstand Achse - FuB3 d. Schirm  —— | . m
Neigung des Schirmesin) — m -
-1
E_ Programmposition = 4 0.
w0l bt Schirmhdhe G.Gradiente . — ' m
J : Schirmhéhe i NN = m
' Abstand Achse -Beugungskante = .. m
T Abminderung A Lis ges. = — dBl{A)
" Pegel nach Abminderung (Tg) = dB{A)
| Pegel nach Abminderung (Nt) = dB{A)
< Langed. Schirmes (ds) . Lom
m Programmkennziffer = 1021 -
1021 Abminderung A LLS .ges. — dB(A)
’ Lange d. Schirmes {ds ) _ T ] m
Teilldnge d. Schirmes (dx1) — m
Teillanged. Schirmes (dx2) — m
Red‘Abminderung ALLSx » = dBlA)
Programmkennziffer = 1022
10 22 Schallpegel 1 et SO dB(A)
L:l Schallpegel 2 — dB(A)
Energ.Addition = dB(A)
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Beurteilung

Der Immissionsberechnung wurden die Ergebnisse
der Verkehrszahlungen des StraBenverkehrsamtes
des Landkreises Leer aus den Jahren 1978 bis 1983
zugrundé gelegt. Diese Werte wurden nach der
RAS-Q, 1982 auf das Prognosejahr 2000 hochge-

rechnet.

Die daraus resultierenden Immissionsbelastungen
fiir das 2zu iliberplanende Baugebiet V 15, Ortsteil
Veenhusen, iliberschreiten in einem Teilbereich-
die Orientierungswerte gem. DIN 18005(E) fiir die
Nutzung als "Allgemeines Wohngebiet' (Bau NVO).

Auf Grund dieser Uberschreitungen der Orientierungs-
werte um 1o dB(A) zur Tag- und Nachtzeit durch

den Straflenverkehrslarm wird, trotz plangegebener
Vorbglastung, "passiver'" Schallschutz durch

bauliche Mafinahmen an den Wohngebduden im Sinne

des Entwurfes der Norm DIN 4109(E), YSchallschutz

im Hochbau'", Teil 6, Ausgabe 1984 voréeschlagen.

Durch bauliche Mafnahmen an den Wohnhausern

(z.B. Erhdhung der Schallddmmung der AuBenbauteile,
wie Winde, Fenster, Tiiren, etc.) oder in der
Grundrifgestaltung (Verlegung der Ruhe- bzw.
Schlafrdume zur lirmabgewandten Seite) 1iBt sich
die Schallimmission. innerhalb der Wohnhiuser
vermindern. Es 138t sich hierdurch jedoch nicht
die Einhaltung der Orientierungswerte nach

DIN 18005(E) sicherstellen, denn die Werte sind

gebietsbezogene Pegel, die auBerhalb der

Gebdude einzuhalten sind. Eine durchschnittliche
Pegelminderung zwischen 5 und 16 dB(A) ist auf
der larmabgewandten Gebaudeseite jedoch zu
erwarten. Die larmabgewandte Gebaudeseite darf
daher ohne Nachweis einen Lirmpegelbereich

(Schallschutzklasse) niedriger eingestuft werden.
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Mit Hilfe der Mittelungspegel (maBgeblicher
AuBenlarmpegel) wird das erforderliche Damm-MaB
"aus Tabelle 1 der DIN 4109(E) bestimmt, die in

der folgenden Zusammenstellung als die Mindest-
werte der Luftschalldammung von Fenstern an

der Léfmquelle zugewandten Gebidudeseite verstanden

werden mussen.

(vgl. auch hierzu Anlage 6.5

Abstand v. MaBgebl. bewertetes Schallschutz-
FB-Achse Aullenpegel Schalldamm- klasse nach

K 57 (Tagpegel) MaR R'w VDI 2719(E)

m dB(A). dB zugew 1) abgew
bis Bebdudeseite

Allgémeinés Wohngebiet:

1o - 3o 60 - 65(111) 35 3 2
30 - 115 55 - 60(II) 3o 2 1
ab 115 < 55 (1) 25 1 1

Anmerkung: 1) zugew. = ldrmzugewandte Gebiudeseite

abgew. = larmabgewandte Gebdudeseite

In der Schallschutzklasse 1 werden keine besonderen
Anforderungen an Fensterart, Scheibenabstand und

-dicke gestellt.

Die Schallschutzklassen nach VDI 2719(E) sollten

in den Bebauungsplan durch Kennzeichnung nach

§ 9, Abs.3 BBauG aufgenommen werden mit dem Hinweis,
dafl in bestimmten Abstanden von den Bundesstraflen
bei der Errichtung von Gebduden bauliche Schall-

schutzvorkehrungen, wie schalldammende Fenster
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oder in der Grundrifigestaltung, erforderlich sind.

Auf zusatzliche Liftungseinrichtungen mit Gebliase
in Verbindung mit Fenstern in Wohnrdumen mit

offenen Feuerstellen (Kaminen) oder in Schlaf-

raumen ist hinzuweisen.

BURO FUR LARMSCHUTZ

2990 Papenburg 1, den

25.01.1985
Tel. 04961/5533 !
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Anlagen

Ubersichtsplan 1:5000

Baugebiet V 15

‘Isophonen: B 530

Isophonen: K 57
Isophonen: K 8°

Uberlagerung der Isophonen
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