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1. Zusammenfassung

Die Klingele Paper Weener SE & Co. KG betreibt auf dem Grundstiick ,Industriestralle 46" in
Weener ein EBS-Kraftwerk (Ersatzbrennstoff-Kraftwerk) zur Produktion von Strom und Dampf.

Im westlichen Bereich des Betriebsgrundstiickes ist im Freien ein Zwischenlager flir in Ballen
gepresste und in Folien verpackte Ersatzbrennstoffe (EBS-Ballen) angeordnet.

Um die Brennstoffversorgung des Kraftwerkes besser abzusichern, soll dieses EBS-Ballenlager
vergrofert werden.

Die Lage des EBS-Kraftwerkes Weener und der umliegenden Nachbarschaft kann dem Uber-
sichtsplan in Anhang 1 entnommen werden. Der Lageplan in Anhang 2 zeigt einen Ausschnitt mit
dem Kraftwerksgeldnde und der geplanten Lage des vergréRerten EBS-Ballenlagers.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fiir die Erweiterung des EBS-Ballenlagers und die hier-
fur erforderliche Anderung des Bebauungsplanes (6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 40 W
"Industriegebiet Geiseweg") muss u. a. nachgewiesen werden, dass vom zukiinftigen Betrieb des
Kraftwerkes Weener mit dem erweiterten EBS-Ballenlager keine unzuldssigen Gerduschimmissio-
nen in der Nachbarschaft der Anlage verursacht werden. TUV NORD Umweltschutz wurde von der
Klingele Paper Weener SE & Co. KG mit entsprechenden Untersuchungen beauftragt.

In Kapitel 7 ist eine Schallemissionsbilanz fiir den Betrieb des EBS-Kraftwerkes Weener mit dem
erweiterten EBS-Ballenlager aufgefiihrt. Die Emissionsdaten beruhen auf eigenen Messungen an
den bestehenden Anlagen im Kraftwerk Weener, auf Daten von Messungen an vergleichbaren
Anlagen sowie auf Ergebnissen allgemein anerkannter Studien (z. B. fur den Lkw-Verkehr).

Die aus dieser Schallemissionsbilanz resultierenden Schallimmissionspegel werden im Kapitel 8
ermittelt.

Die Berechnungsergebnisse sind in der nachfolgenden Tabelle 1 zusammengestellt (Lr,vag / LrNacht
= Beurteilungspegel Tag / Nacht, IRWrag / IRWyacht = Immissionsrichtwerte der TA Larm /2/ Tag /
Nacht).

Tabelle 1: Schall-Zusatzbelastung Kraftwerk Weener mit erweitertem EBS-Ballenlager
Immissionsorte Letag | IRWrag | Levag — IRWrag | Lenacht | IRWhaent | Lenacht — IRWiiacht
in dB(A) | in dB(A) in dB(A) in dB(A) | in dB(A) in dB(A)
IP2 "Industriestrafe 10" 37 65 -28 35 50 -15
IP3 "Sanden 3" 36 60 -24 33 45 -12
IP4 "Euckenstrafie 5¢" 31 55 -24 25 40 -15
IP5 "Hornhusen 4" 30 60 -30 30 45 -15
IP6 "Hornhusen 6" 29 60 -31 28 45 -17
IP7 "Hessering 24" 31 55 -24 25 40 -15
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Der Tabelle 1 kann enthnommen werden, dass die Immissionsrichtwerte an allen sechs maRgebli-
chen Immissionsorten in der Nachbarschaft des EBS-Kraftwerkes sowohl tagsiiber als auch nachts
um mehr als 10 dB(A) unterschritten werden.

Die Schallzusatzbelastung durch das EBS-Kraftwerk Weener mit dem erweiterten Ballenlager
kann dann nach den Regelungen in Ziffer 3.2.1 der TA Larm als irrelevant angesehen werden
[Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A)]. Die Ermittiung der Schall-
vorbelastung durch andere unter die Regelungen der TA Larm fallende Anlagen ist dann nicht
erforderlich.

Nach Ziffer 2.2 der TA Larm liegen die Immissionsorte auflerhalb des Einwirkungsbereiches des
EBS-Kraftwerkes Weener [Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um mindestens 10 dB(A)].

Vom EBS-Kraftwerk werden beim bestimmungsgemafen Betrieb keine unzuldssigen kurzzeitigen
Gerauschspitzen an den mehr als 400 m entfernt gelegenen Immissionspunkten verursacht.
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2. Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Klingele Paper Weener SE & Co. KG betreibt auf dem Grundstick ,Industriestralle 46" in
Weener ein EBS-Kraftwerk (Ersatzbrennstoff-Kraftwerk) zur Produktion von Strom und Dampf.

Im westlichen Bereich des Betriebsgrundstiickes ist im Freien ein Zwischenlager fur in Ballen
gepresste und in Folien verpackte Ersatzbrennstoffe (EBS-Ballen) angeordnet. Um die Brenn-
stoffversorgung des Kraftwerkes besser abzusichern, soll dieses EBS-Ballenlager vergroflert
werden.

Die Lage des EBS-Kraftwerkes Weener und der umliegenden Nachbarschaft kann dem Uber-
sichtsplan in Anhang 1 entnommen werden. Der Lageplan in Anhang 2 zeigt einen Ausschnitt mit
dem Kraftwerksgelande und der geplanten Lage des vergréRerten EBS-Ballenlagers.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fiir die Erweiterung des EBS-Ballenlagers und die hier-
fur erforderliche Anderung des Bebauungsplanes (6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 40 W
"Industriegebiet Geiseweg") muss u. a. nachgewiesen werden, dass vom zukinftigen Betrieb des
Kraftwerkes Weener mit dem erweiterten EBS-Ballenlager keine unzuldssigen Gerduschimmissio-
nen in der Nachbarschaft der Anlage verursacht werden. TUV NORD Umweltschutz wurde von der
Klingele Paper Weener SE & Co. KG mit entsprechenden Untersuchungen beauftragt.

3. Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die vom Betrieb des erweiterten EBS-Kraftwerkes hervorgerufenen Schallemissionen und Schal-
limmissionen werden nach der TA Larm /2/ ermittelt und beurteilt (Ermittlung der Zusatzbelastung).
Die allgemeinen schalltechnischen Anforderungen der TA Larm fur die Genehmigung technischer
Anlagen werden in Kapitel 4 erlautert.

Fir das Vorhaben werden auf der Basis der vorgelegten Planungsunterlagen, Messungen von
TUV NORD Umweltschutz an den bestehenden Anlagen des EBS-Kraftwerkes Weener (siehe
112/, /131, 14/, 116/ und /17/) sowie Ergebnissen allgemein anerkannter Studien (z. B.
fur den Lkw-Verkehr) die Schallemissionen der immissionsrelevanten Gerauschquellen bestimmt
(Kapitel 7).

Mit diesen Emissionskennwerten werden die Beurteilungspegel fir die Tageszeit und die Nachtzeit
fir die maRgeblichen Immissionsorte in der Nachbarschaft des Kraftwerkes mit dem erweiterten
EBS-Ballenlager berechnet (Kapitel 8) und entsprechend der TA Larm /2/ beurteilt.

4. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Beim Betrieb von technischen Anlagen ist dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche gemafl dem Vorsorgegrundsatz Rechnung
zu tragen. Die Grundsatze zur Beurteilung der Gerdusche fiir technische Anlagen sind in der
TA Larm /2/ dargelegt.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche ist nach der TA Larm
vorbehaltlich einiger Sonderregelungen sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung durch
Gewerbeldrm am maRgeblichen Immissionspunkt die Immissionsrichtwerte nicht (berschreitet.
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Die Gesamtbelastung ist die Belastung, welche durch alle technischen Anlagen hervorgerufen
wird. Sie beinhaltet die Vorbelastung durch andere unter die Regelungen der TA Larm fallende
Anlagen und die Zusatzbelastung durch die zu beurteilenden Anlage.

Zum Einwirkungsbereich einer Anlage werden die Flachen gerechnet, in denen die Gerdusche
einer Anlage Beurteilungspegel verursachen, welche weniger als 10 dB(A) unter den geltenden
Immissionsrichtwerten liegen (Ziffer 2.2 der TA Larm).

Nach Ziffer 3.2.1 TA Larm darf in der Regel auch bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
aufgrund der Vorbelastung die Genehmigung einer neuen Anlage nicht versagt werden, wenn die
von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am
mafgeblichen Immissionspunkt um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Beurteilungspegel und -zeiten

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt nach der TA L&rm anhand von
Beurteilungspegeln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur Kennzeichnung der mittleren
Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Sie sind auf die Beurteilungszeit fiir die Tages-
und Nachtzeit zu beziehen. Als Bezugszeitraum fur die Tageszeit gilt der Zeitraum von 06:00 bis
22:00 Uhr, MaRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit
Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist je nach Auffalligkeit ein
Zuschlag von 3 oder 6 dB anzusetzen. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen
vorliegen, ist von diesen auszugehen. Die Tonhaltigkeit eines Gerdusches kann auch
messtechnisch bestimmt werden (DIN 45 681).

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Bei Prognosen ist fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthélt, je
nach Storwirkung ein Zuschlag von 3 oder 6 dB anzusetzen. Falls Erfahrungswerte von
vergleichbaren Anlagen vorliegen, ist von diesen auszugehen.

Bei Gerauschimmissionsmessungen ergibt sich der Impulszuschlag K, fiir die jeweilige Teilzeit aus
der Differenz der nach dem Takt-Maximalpegelverfahren gemessenen Mittelungspegel und den
aquivalenten Dauerschallpegeln:

Ki = LaFteq - Laeq [dB].

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeitzuschlag)

Fir folgende Zeiten ist in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie in Gebieten mit héherer
Schutzbedirftigkeit bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von
Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu beriicksichtigen:

an Werktagen: 06 - 07 Uhr, 20-22 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06 — 09 Uhr, 13-15Uhr, 20-22 Uhr.

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
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Meteorologiekorrektur Cmet

Die verschiedenen Witterungsbedingungen sind gemaf DIN I1SO 9613-2 /3/, Gleichung 6 durch die
Meteorologiekorrektur Cnet zu beriicksichtigen. Es wird ein Langzeit-Beurteilungspegel gebildet,
welcher die Windrichtungsverteilung beriicksichtigt. Das Cpe wird vom berechneten
Mittelungspege! (ermittelt fiir schallausbreitungsgiinstige Witterungsverhaltnisse) abgezogen. Bei
Abstanden bis zu 100 m ist die Meteorologiekorrektur in der Regel gleich Null. Korrekturwerte von
3 dB werden nur selten (berschritten.

Die Korrektur (Verminderung des Beurteilungspegels) ist um so groRer, je geringer der Zeitanteil
wahrend eines Jahres ist, in dem das Anlagengerdusch am Immissionspunkt ohne wesentliche
Abschwéchung durch Witterungseinfliisse einwirkt.

Immissionsrichtwerte fiir Immissionspunkte auferhalb von Gebduden und kurzzeitige
Gerduschspitzen

Nach der TA Larm ist von einem bestimmungsgemaRen Betrieb an einem mittleren Spitzentag
auszugehen, der an mindestens 11 Tagen im Jahr erreicht wird. Die Immissionsrichtwerte (IRW)
fur Immissionspunkte auferhalb von Gebauden sind in Tabelle 2 zusammengestellit.

Kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionswerte nur begrenzt tiberschreiten. Die maximal
zulassigen Schalldruckpegel sind ebenfalls in Tabelle 2 aufgefiihrt.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte TA Larm aulRerhalb von Gebauden fir bestimmungsgemaien
Anlagenbetrieb

Immissionsrichtwerte kurzzeitige
Gerduschspitzen
bauliche Nutzung [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht
Industriegebiete 70 70 100 90
Gewerbegebiete 65 50 95 70
Urbane Gebiete 63 45 93 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete , AuRenbereich 60 45 90 65
allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40 85 60
reine Wohngebiete 50 35 80 55
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35 75 55

Seltene Ereignisse

Die TA Larm definiert seltene Ereignisse als besondere Vorkommnisse, die an nicht mehr als zehn
Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander
folgenden Wochenenden stattfinden. Hierfir sind héhere Immissionsrichtwerte festgelegt. Sie
betragen auRerhalb von Industriegebieten auRen tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A). Kurzzeitige
Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte dann in Gewerbegebieten tags/nachts um
maximal 25/ 15 dB(A) und in allen anderen Gebieten tags/nachts um maximal 20 / 10 dB(A) Uber-
schreiten.
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Gemengelagen

Beim Aneinandergrenzen von gewerblich genutzten und dem Wohnen dienenden Gebieten aus
der historischen Entwicklung heraus kénnen gemaR TA Larm, Punkt 6.7 die geltenden
Immissionsrichtwerte flir die zum Wohnen dienenden Gebiete auf einen geeigneten Zwischenwert
bis zur maximalen Hoéhe des Immissionsrichtwertes fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete erhoht
werden, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist. Es ist
vorauszusetzen, dass der Stand der Larmminderungstechnik eingehalten wird.

.Fur die Hohe des Zwischenwertes ... ist die konkrete Schutzwiirdigkeit des betroffenen Gebietes
mafgeblich. Wesentliche Kriterien sind die Pragung des Einwirkungsgebietes durch den Umfang
der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die
Ortstiblichkeit eines Gerdusches und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst
verwirklicht wurde."

5. Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Bei den schalltechnischen Untersuchungen wird neben den bereits in den vorangegangenen
schalltechnischen Untersuchungen /11/, 112/, /13/, /14/, 16/ und /17/ beriicksichtigten Immissions-
orten IP2 bis IP6 zusatzlich der Immissionsort IP7 "Hessering 24" im neuen Wohngebiet
ca. 1.100 m sidlich / stidwestlich des EBS-Kraftwerkes untersucht.

Die aktuelle planungsrechtliche Einstufung der sechs Immissionsorte IP2 bis IP7 wurde mit dem
Bauamt der Stadt Weener abgestimmt /19/.

In der nachfolgenden Tabelle 3 sind die sechs Immissionsorte mit der planungsrechtlichen
Einstufung und den zugehdrigen Immissionsrichtwerten aufgefiihrt.

Tabelle 3: Immissionsorte, Gebietseinstufungen und Immissionsrichtwerte (IRW)
Immissionsorte Gebietseinstufung IRW in dB(A)
in dB(A) Tag Nacht
IP2 "Industriestralte 10" Gewerbegebiet (GE) 65 50
IP3 "Sanden 3" Kern-, Dorf- und Mischgebiet, Aulienbereich (MI) 60 45
IP4 "Euckenstralie 5¢" allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
IP5 "Hérnhusen 4" Kern-, Dorf- und Mischgebiet, Aulenbereich (MI) 60 45
IP6 "Hornhusen 6" Kern-, Dorf- und Mischgebiet, AuRenbereich (MI) 60 45
IP7 "Hessering 24" allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40

Hinweis: Das Gebaude des (ehemaligen) Immissionsortes IP1 “Industriestralte 50" wurde schon
vor langer Zeit vom Betreiber des EBS-Kraftwerkes aufgekauft und wird seitdem nicht
mehr als mafligeblicher Immissionsort berlicksichtigt. Die Nummerierung der (brigen
Immissionsorte IP2 bis IP6 wurde aber beibehalten.
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6. Ortliche Verhiltnisse und Angaben zum Betrieb

Die Lage des EBS-Kraftwerkes Weener kann den Ubersichtspldnen im Anhang 1 und Anhang 2
entnommen werden. Das Kraftwerk befindet sich auf dem Grundstiick ,Industriestralie 46" in
Weener.

Seit 2008 versorgt die Anlage (zundchst unter dem Namen "Weener Energie") die Papierfabrik mit
Warme und teilweise mit Strom. Zum 01.10.2017 erfolgte die Fusion des Kraftwerks Weener
Energie mit der Papierfabrik Weener zur Klingele Paper Weener SE & Co. KG (ehemals Klingele
Papierwerke GmbH & Co. KG) — Betriebsteil Kraftwerk.

Bei den eingesetzten Ersatzbrennstoffen handelt es sich hauptséchlich um Gewerbeabfalle aus
Gewerbeabfallsortieranlagen sowie Hausmiill aus mechanisch-biologischen Aufbereitungsanlagen.
Hinzu kommen Spuckstoffe aus der Papierproduktion und Klarschlamme. Sie werden emissions-
arm in Dampf und Strom umgewandelt. Die erzeugte Warme wird in Form von Prozessdampf in
die Papierfabrik eingespeist.

Um die Warme- und Stromversorgung auch im Winter gewéahrleisten zu kénnen und einen Voll-
lastbetrieb sicherzustellen, soll die Lagermenge von den genehmigten 6.532 t auf 16.067 t erhéht
werden. Von der Menge werden 14.067 t im Ballenlager gelagert und die restlichen 2.000t im
Bunker. Zusétzlich sollen mit der erhéhten Lagermenge Lieferengpéasse, z. B. durch Probleme mit
der Logistik oder Personalmangel bei Speditionsfirmen aufgefangen werden.

Das EBS-Kraftwerk wird kontinuierlich tagsiiber und nachts im Rahmen der gesetzlichen Regelun-
gen betrieben. Die externen Brennstoffe werden an Werktagen in der Tageszeit zwischen
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr angeliefert.

Interne Brennstoffe (Spuckstoffe der Papierfabrik Klingele) kénnen auch an Sonn- und Feiertagen
tagsiiber angeliefert werden.

Das Fahrzeugaufkommen fiir die Anlieferung der Brennstoffe und Hilfsstoffe und den Abtransport
der Reststoffe wird sich durch die Erweiterung des EBS-Ballenlagers nicht erhéhen. Nach Anga-
ben des Betriebes ist weiterhin von folgenden Fahrzeugzahlen auszugehen:

» EBS-Ballen Lager: 3 LKW pro Tag, Entladung der Lkw vor dem Ballenschneider / Abkipp-
bunker, der Teleskoplader bringt die Ballen zu der jeweilige Miete im EBS-Lager,

» EBS Ballen Bunker: 3 LKW pro Tag, Entladung der Lkw vor dem Ballenschneider / Abkipp-
bunker, der Radlader bringt die Ballen direkt auf das Band zum Ballenschneider,

» Brennstoffe lose: 43 Lkw pro Tag, Entladen der Lkw im Abkippbunker;
» Schlacke (Output): 5 Lkw pro Tag, Beladen der Lkw in der Schlackehalle;

» Filterstaub (Output): 2 Lkw pro Tag, Beladung der Lkw an den Reststoffsilos;
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» Kalkhydrat: 1 Silo-Lkw pro Tag, Entladen des Silo-Lkw's im Bereich der Reststoffsilos
mit dem Onboard-Kompressor des Lkw's;

» Ammoniak: 1 Tank-Lkw pro Woche, Entladen des Tank-Lkw's am Entladeplatz an
der Nordseite des Kraftwerkes mit der Onboard-Pumpe des Lkw's;

» FE-Schrott (Output): 2 Lkw pro Woche wechseln jeweils 2 Abrollcontainer an der
Nordseite des Kraftwerkes.

Auf der Basis dieser Daten werden bei den schalltechnischen Berechnungen im Rahmen eines
konservativen Ansatzes fiir einen Tag mit hohem Lkw-Aufkommen insgesamt 60 Lkw zugrunde
gelegt. Alle Lkw fahren leer und voll (iber die Fahrzeugwaage.

Der Teleskoplader benétigt fir das Entladen eines Lkw's mit EBS-Ballen maximal 0,5 Stunden.

Der FE-Schrott wird taglich mit dem Teleskoplader aus der Schrott-Sammelbox an der Nordseite
des Kraftwerkes in die ndrdlich abgesteliten Abrolicontainer verladen (in der Regel zweimal pro
Tag, Dauer jeweils ca. 20 Minuten). Im Rahmen eines konservativen Ansatzes werden bei
den schalltechnischen Berechnungen fiir den Teleskoplader folgende Betriebszeiten in Ansatz
gebracht:

~ Entladen der Lkw mit EBS-Ballen an der Aufgabe zum Ballenschneider: 3 Stunden / Tag;

» Transport von EBS-Ballen im (erweiterten) Ballenlager: 3 Stunden / Tag;

» Verladen von FE-Schrott aus der Sammelbox in die Abrollcontainer: 1 Stunde / Tag.
Auf dem Pkw-Parkplatz werden auf der Basis einer konservativen Maximalabschatzung pro Tag

folgende Bewegungszahlen zugrunde gelegt (eine Bewegung entspricht einer Anfahrt oder einer
Abfahrt):

» 05:00 Uhr bis 06:00 Uhr: 10 Bewegungen,  Anfahrt Friithschicht;

» 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr: 10 Bewegungen,  Abfahrt Nachtschicht;

~ 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr: 60 Bewegungen,  Abfahrt Frihschicht, Anfahrt Spatschicht,
An- und Abfahrten externe Handwerker,
An-und Abfahrten Besucher;

20:00 Uhr bis 22:00 Uhr: 10 Bewegungen,  Anfahrt Nachtschicht;

X

22:00 Uhr bis 23:00 Uhr: 10 Bewegungen,  Abfahrt Spatschicht.

-
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7. Schallemissionen des erweiterten EBS-Kraftwerkes Weener

6.1 Schallemissionen der technischen Anlagen des EBS-Kraftwerkes

Die Schallemissionsdaten der technischen Anlagen des EBS-Kraftwerkes Weener werden aus den
vorangegangenen Untersuchungen /12/, /13/, /14/, 116/ und /17/) Gibernommen und in diesem
Bericht nicht dokumentiert.

6.2 Schallemissionen Teleskoplader CLAAS SCORPION 960
Fur Verladetatigkeiten und innerbetriebliche Transporte auf dem Geldnde des EBS-Kraftwerkes
Weener werden zwei baugleiche Teleskoplader vom Typ CLAAS SCORPION 960 eingesetzt.

Im Rahmen des Ortstermins am 23.01.2024 /18/ wurden Schallemissionsmessungen beim Betrieb
eines Teleskopladers durchgefiihrt.

Aus den Messdaten wurde durch Rickrechnung mit einem funktionalen EDV-Modell auf der Basis
der Norm DIN ISO 9613-2 ein mittlerer Schallleistungspegel von Lwa =107 dB(A) bestimmt
(Mittelwert aus Vorwértsfahrten, Rickwartsfahrten, Heben und Senken etc., Riickwartsfahrten mit
Betrieb des Riickfahrwarners).

Da die Gerausche der Rilckfahrwarneinrichtung (Riickfahrpieper) tonhaltig sind, wird fiir das Gerat
zusétzlich ein Tonzuschlag von Ky = 3 dB beriicksichtigt.

Das Oktavspektrum kann der nachfolgenden Tabelle 4 entnommen werden.

Tabelle 4: Schallleistungspegel Teleskoplader CLAAS SCORPION 960

Schallquelle Oktavpegel in dB bei Summe
32Hz | 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1.000 Hz | 2.000 Hz | 4.000 Hz | 8.000 Hz | in dB(A)

Teleskoplader | 112 | 110 | 106 103 103 100 95 103 85 107

Beim Verladen von FE-Schrott aus der Sammelbox in die Abrollcontainer wird zusatzlich zu dem
vorgenannten Schallleistungspegel und Tonzuschlag noch ein Impulszuschlag von K;=6dB in
Ansatz gebracht.

6.3 Schallemissionen des Lkw-Verkehrs

Die Gerauschemissionen der Lkw auf dem Betriebsgelande ermitteln wir auf der Grundlage der im
Heft Nr. 3 des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie /8/ verdffentlichten Emissions-
daten.

Danach errechnet sich der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel eines
Streckenabschnittes auf einem Fahrweg wie folgt:
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mit

LWAr

Lwa'1n

|
T

Lwa'in+101gn+10Ig /1 m-10Ig (T/1h)

zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir
1 Lkw pro Stunde und 1 m, hier: 63 dB(A)/m;

Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der

Beurteilungszeit T

Lange eines Streckenabschnittes in m;

Beurteilungszeit in h.

Der Wert von Lwa'sn=63 dB(A)m entspricht einem mittleren Schallleistungspegel von
Lwa = 103 dB(A) bei einer mittleren Geschwindigkeit von v = 10 km/h.

Fur Lkw-Einzelereignisse werden je Lkw folgende Werte beriicksichtigt:

» Leerlauf:

» Anlassen:

» Tiirenschlagen:

» Druckluftbremse:

» Rangieren:

2 Minuten

10 Sekunden
10 Sekunden
10 Sekunden

2 Minuten

Lwa = 94 dB(A),
Lwa =100 dB(A),
Lwa =100 dB(A),
Lwa = 104 dB(A),
Lwa= 99 dB(A).

Aus den vorgenannten Emissionswerten und Einwirkzeiten ergeben sich je Lkw bezogen auf eine
Stunde gemittelte Schallleistungspegel von gerundet Lwarteqn =83 dB(A) ohne Rangieren (im
Bereich der Fahrzeugwaage zweimal je Lkw) und Lwareq,1n = 87 dB(A) mit Rangieren (im Bereich
der Anliefer-, Verlade- und Versandbereiche einmal je Lkw).

Fur kombinierte Lkw-Fahr- und Rangierwege (vom Bereich Fahrzeugwaage zu den Reststoffsilos
an der Ostseite) errechnet sich bei einer Rangierzeit von 30 Sekunden pro 10 m Rangierweg
ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa’ 1 =70 dB(A)/m je Lkw pro Stunde (Summe
Vorwartsfahrt + Rickwarts-Rangierfahrt).

Bei den schalltechnischen Berechnungen werden folgende Oktavspektren angesetzt:

Tabelle 5: Oktavspektren Schallleistungspegel Lkw-Verkehr
Quelle Schallleistungspegel in dB/m bzw. dB bei Summe
32Hz | 63Hz | 125Hz | 250 Hz | 500 Hz | 1.000 Hz | 2.000 Hz | 4.000 Hz | 8.000Hz | A-bew.
Lkw-Fahrwege 77 71 63 61 60 58 55 52 47 63
Lkw-Fahr-/
Ranglerwege 84 78 70 68 67 65 62 59 54 70
Lkw-Einzelereig.
ohne Rangieren 93 87 79 7 80 80 74 66 66 83
Lkw-Einzelereig.
mit Rangleren 97 91 83 81 84 84 78 70 70 87
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6.4 Schallemissionen beim Wechsel der Abrollcontainer

Die beim Wechsel der Stahl-Abrollcontainer (FE-Schrott) an der Nordseite des EBS-Kraftwerkes
verursachten Gerdauschemissionen berlicksichtigen wir gemagn /20/ wie folgt:

Dauer je Vorgang im Mittel: t ~ 3 Minuten,
mittlerer Schallleistungspegel: Lwa =114 dB(A),

ergibt bei einem Containerwechsel
bezogen auf eine Stunde einen Wert von: Lwa,in = 101 dB(A).

Es wird das folgende Oktavspektrum in Ansatz gebracht:

Tabelle 6: Schallleistungspegel Wechsel Abrolicontainer

Quelle Schallleistungspegel in dB bei Summe
32Hz | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500 Hz | 1.000 Hz | 2.000 Hz | 4.000 Hz | 8.000 Hz | A-hew.

Container-
wochsel 96 102 105 99 96 a7 94 88 84 101

6.5 Schallemissionen beim Leeren der Silo-Lkw (Kalkhydrat)

Fiir das Leeren der Silo-Lkw mit dem Onboard-Kompressor des Lkw's im Bereich der Silos an der
Ostseite wird auf der Basis eigener Messungen ein Schallleistungspegel von Lwa =103 dB(A)
zuziiglich Tonzuschlag Kr = 6 dB und eine Dauer von 1 Stunde je Lkw mit dem folgenden Oktav-
spektrum angesetzt.

Tabelle 7: Schallleistungspegel Leeren Silo-Lkw mit Onbord-Kompressor des Lkw's

Quelle Schallleistungspegel in dB bei Summe
32Hz | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500 Hz | 1.000Hz | 2,000 Hz | 4.000Hz | B.000Hz | A-bew.

Silo-Lkw-

e 106 | 97 | 99 | 97 | 98 | 98 | 9 | 9 | 90 103

6.6 Schallemissionen beim Leeren der Tank-Lkw (Ammoniak)

Fiir das Leeren der Tank-Lkw mit der Onboard-Pumpe des Lkw's im Bereich des Entladeplatzes
an der Nordseite wird auf der Basis eigener Messungen ein Schallleistungspegel von
Lwa = 95 dB(A) und eine Dauer von 1 Stunde je Lkw mit dem folgendem Oktavspektrum zugrunde

gelegt.

Tabelle 8: Schallleistungspegel Leeren Tank-Lkw mit Onbord-Pumpe des Lkw's

Quelle Schallleistungspegel in dB bei Summe
32Hz | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500 Hz | 1.000 Hz | 2.000 Hz | 4.000Hz | 8.000Hz | A-bew.

Tank-Lkw-

Leeren 103 99 95 93 93 92 82 74 69 95
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6.7 Schallemissionen des Pkw-Verkehrs
Die bei der An- und Abfahrt der Pkw verursachten Gerdusche werden auf der Grundlage der
.Parkplatzlarmstudie” /21/ ermittelt. Danach betragt der mittlere Schallleistungspegel Lwaeq je
Fahrzeug-Bewegung pro Stunde (eine Bewegung entspricht einer Anfahrt oder einer Abfahrt):

mit

Lwaeg = 63 dB(A) + Kpa + K + Kp + Ksyo.

Kea = Zuschlag fur Parkplatzart, hier 0 dB(A);

Ki - Zuschlag fir Taktmaximalpegel-Verfahren, hier + 4 dB(A);

Ko = Korrekturfaktor fiir den Anteil des Durchfahrverkehrs, wird aus der
GroRe des Parkplatzes und der Anzahl der Stellplatze berechnet;

Kstro = Zuschlag fiir Parkplatzoberflache, hier + 1 dB(A) fiir Pflaster.

Auf dieser Basis errechnet sich fiir die Pkw-Bewegungen auf dem Parkplatz des EBS-Kraftwerkes
ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von Lwarin = 72 dB(A) je Pkw-Bewegung bezogen auf eine

Stunde:

Das Oktavspektren ist in der folgenden Tabelle 9 aufgefiihrt.

Tabelle 9: Oktavspektren Schallleistungspegel Pkw-Verkehr
Quelle Schallleistungspegel in dB bei Summe
32Hz | 63Hz | 125Hz | 250 Hz | 500 Hz | 1.000Hz | 2.000 Hz | 4.000Hz | 8.000Hz | A-bew.
Pkw-Bewegung
P-Mitarbeiter 78 73 76 69 67 68 65 59 55 72
Westseite

6.8 Maximal-Schallleistungspegel
Die Kkurzzeitigen Gerauschspitzen werden mit folgenden maximalen Schallleistungspegeln

berechnet:
r

r

Pkw (Ttiren schlagen):

Lkw (Druckluftboremse):

Teleskoplader, EBS-Ballen:

Teleskoplader, FE-Schrott:

Wechsel Abrollcontainer:;

Lwamax
LWAmax
Lwamax
Lkaax

Lwamax

98 dB(A),
108 dB(A),
114 dB(A),
124 dB(A),
126 dB(A).
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8. Berechnung und Beurteilung der Gerduschimmissionen

Entsprechend den Vorgaben der TA Larm wurden die vom Betrieb des EBS-Kraftwerkes Weener
mit dem erweiterten Ballenlager verursachten und auf die maRgeblichen Immissionspunkte in der
Nachbarschaft einwirkenden Gerduschimmissionen mit einer detaillierten Berechnung im Oktav-
Spektrum nach den Vorgaben der Norm DIN ISO 9613-2 /3/ mit dem Programm ,IMMI* der Firma
Walfel berechnet.

Die Beurteilungspegel wurden nach Gleichung (G2) der TA Larm aus dem Mittelungspegel Laeq
der immissionsrelevanten Quellen bestimmt.

Zur Bestimmung der meteorologischen Korrektur Cpe wurden fiir Co pauschale Werte von 2,0 dB
tags und 1,9 dB nachts zugrunde gelegt. Die Bodendampfung wurde nach Ziffer 7.3.1 der Norm
DIN 1SO 9613-2 mit G = 0 fur befestigte Flachen (Industriegebiet) und G = 0,75 fir unbefestigte
Flachen (Wiesen und Ackerflachen) berechnet.

Das Gelande kann aus schalltechnischer Sicht als eben betrachtet werden (keine relevanten
Schallabschirmungen durch Gelandekanten).

Die Einzelpunktberechnungen beziehen sich jeweils auf das oberste Geschoss der Nachbar-
gebiude.

Die Berechnungsergebnisse sind in der nachfolgenden Tabelle 10 zusammengestellt (Lr.tag /
Lrnacht = Beurteilungspegel Tag / Nacht, IRWrag / IRWnacht = Immissionsrichtwerte der TA Larm /2/
Tag / Nacht).

Tabelle 10:  Schall-Zusatzbelastung Kraftwerk Weener mit erweitertem EBS-Ballenlager

Immissionsorte Lrtag | IRWrag | LrTag = IRWrag | Lenacnt | IRWnacht | Lrnacht — IRWhiacht
indB(A) | in dB(A) in dB(A) in dB(A) | in dB(A) in dB(A)
1P2 "Industriestrafte 10" 37 65 -28 35 50 -15
IP3 "Sanden 3" 36 60 -24 33 45 -12
IP4 "Euckenstrale 5¢" 31 55 -24 25 40 -15
IP5 "Hoérnhusen 4" 30 60 -30 30 45 -15
IP6 "Hornhusen 6" 29 60 -31 28 45 17
IP7 "Hessering 24" 31 55 -24 25 40 -15

Der Tabelle 10 kann entnommen werden, dass die Immissionsrichtwerte an allen sechs mafigebli-
chen Immissionsorten in der Nachbarschaft des EBS-Kraftwerkes sowohl tagsiiber als auch nachts
um mehr als 10 dB(A) unterschritten werden.

Die Schallzusatzbelastung durch das EBS-Kraftwerk Weener mit dem erweiterten Ballenlager
kann dann nach den Regelungen in Ziffer 3.2.1 der TA Larm als irrelevant angesehen werden
[Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A)]. Die Ermittlung der Schall-
vorbelastung durch andere unter die Regelungen der TA Larm fallende Anlagen ist dann nicht
erforderlich.
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Nach Ziffer 2.2 der TA Larm liegen die Immissionsorte aulerhalb des Einwirkungsbereiches des
EBS-Kraftwerkes Weener [Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um mindestens 10 dB(A)].

Der Anhang 3 zeigt beispielhaft die Berechnungsergebnisse fiir den Immissionsort
IP2 Industriestralle 10" (Immissionsanteile aller Gerduschquellen am Beurteilungspegel sowie
beispielhaft die Detailergebnisse fiir die Kiihlanlage (Punktschallquelle) auf dem Dach der neuen
Turbinenhalle.

Kurzzeitige Gerduschspitzen:

Vom EBS-Kraftwerk werden beim bestimmungsgemafien Betrieb keine unzulassigen kurzzeitigen
Gerauschspitzen an den mehr als 400 m entfernt gelegenen Immissionspunkten verursacht.

Die maximale kurzzeitige Gerauschspitze betragt Laemax =47 dB(A) am dem EBS-Kraftwerk
nachstgelegenen Immissionsort IP2 "Industriestralle 10",

9. Anlagenbedingter Verkehr auf o6ffentlichen StralRen

Nach Ziffer 7.4 der TA Larm sollen auch die Gerausche des anlagenbedingten Verkehrs auf den
offentlichen Verkehrsflachen im Umkreis von bis zu 500 m vom Rand des Betriebsgeldndes
auBerhalb von Gewerbe- und Industriegebieten betrachtet werden.

Die Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen durch Manahmen organisatorischer
Art so weit wie moglich vermindert werden,

» soweit sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

» keine Vermischung mit dem {ibrigen Verkehr erfolgt ist und

~ die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16, BImSchV) /9/
erstmals oder weitergehend (berschritten werden.

Im vorliegenden Fall fihrt der Zu- und Abfahrtsweg zum / vom EBS-Kraftwerk \Weener vom Kraft-
werk aus gesehen zundchst deutlich mehr als 500 m durch Industrie und Gewebegebiete (keine
Anforderungen zum anlagenbedingten Fahrzeugverkehr) bis zur Umgehungsstralle B436. Auf der
B436 vermischt sich der Verkehr mit dem deutlich héheren sonstigen Verkehrsaufkommen.

Somit miissen im vorliegenden Fall keine Manahmen zur Verminderung des anlagenbedingten
Verkehrs auf éffentlichen Strafien gepriift werden.
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10. Tieffrequente Gerdusche / Erschiitterungen

Bei den bisherigen schalltechnischen Untersuchungen fiir das EBS-Kraftwerk (siehe /12/, /13/,
/14/, 116/ und /17/) wurden weder beurteilungsrelevante tieffrequente Schallemissionen noch
beurteilungsrelevante Erschitterungen festgestelit.

11. Qualitéat der Untersuchungen

Die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse wird durch die Genauigkeit der angenommenen
Emissionskennwerte der Schallquellen (Schallleistungspegel) und die verwendeten Ausbreitungs-
algorithmen bestimmt.

Die Schallemissionsmessungen Schalldruckpegelmessungen wurden mit Klasse 1 Schallpegel-
messern durchgefithrt. Die von den Messgeraten herriihrenden Beitrdge zur Messunsicherheit
betragen maximal 0,7 dB(A).

Die Schallausbreitungsberechnungen wurden nach den Vorgaben der Norm DIN ISO 9613-2 /3/
durchgefiihrt. Die geschatzte Genauigkeit fir leichte Mitwindbedingungen liegt geméafi Tabelle 5
der DIN I1SO 9613-2 fiir die értlichen Verhaltnisse bei + 3 dB.

Fur die Berechnung wurde das detaillierte Prognoseverfahren entsprechend Ziffer A.2.3. der
TA Larm auf der Basis von Mittelungspegeln angewandt.

Bei n gleichen Quellenanteilen mit jeweils gleicher Unsicherheit reduziert sich die Unsicherheit
nach dem GauRschen Fehlerfortpflanzungsgesetz. Damit nimmt die Genauigkeit der schall-
technischen Berechnungen mit wachsender Zahl der Quellen zu.

Die verbleibende “Restgenauigkeit’ der Schallimmissionspegel wird durch den konservativen
Schallemissionsansatz (kontinuierlicher Maximalbetrieb aller Anlagen des EBS-Kraftwerkes,
maximale Fahrzeugzahlen) kompensiert.

Aufgrund der getroffenen Annahmen und der Berechnungsparameter kann davon ausgegangen
werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel die mittlere Obergrenze der zu erwartenden
Schallimmissionen darstellen.
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/9/  Verkehrslarmschutzverordnung, Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 12. Juni 1990 (16. BImSchV), in der
aktuellen Fassung

/10/  ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 2019 — RLS-19", VKBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698

/11/  Schalltechnisches Gutachten zu den zu erwartenden Gerauschimmissionen der
geplanten Dampfzentrale Weener — Vorbescheidverfahren / Fortschreibung —
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG, Az. 8000 611 307-300-1 vom 21.02.2006

/12/  Bericht iber die Baubegleitende schalltechnische Begutachtung und Beratung im
Rahmen des Projektes ,Neubau Dampfzentrale in Weener*
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG, Az. 8000 624 873 04 vom 11.11.2009

113/ Bericht iber die Ermittlung der Schallemissionen und Schallimmissionen des Ersatz-
brennstoffkraftwerkes der Klingele Paper Weener SE & Co. KG in Weener nach der
Erhéhung der Leistung auf eine Dampfmenge von 102 t/Std.;

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG,
Az. 8000 661 486 / 317SST012-02 vom 09.02.2018

TUV NORD Umwellschutz GmbH & Co.KG
TUV-Aufirags-Nr.: 8000 687 218 / 323SST050 Textteil
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114/ Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Erweiterung des Ersatzbrennstoffkraft-
werkes der Klingele Paper Weener SE & Co. KG in Weener (Betrieb einer neuen
Dampfturbine und eines neuen Luftkondensators);

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG,
Az. 8000 667 150 / 318SST030 vom 06.11.2018

115/ Genehmigung nach §§ 16 und 10 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
fiir die wesentliche Anderung der Dampfzentrale (Anderungsgenehmigung);
Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg,

Az. 31-40211/1-8.1.1.3 OL 18-188-01 vom 24.06.2019

/16/  Bericht iiber die Ermittlung der Schallemissionen und Schallimmissionen des erweiterten
Ersatzbrennstoffkraftwerkes der Klingele Papierwerke GmbH & Co. KG in Weener gemal
den Auflagen in der Genehmigung Nr. 31-40211/1-8.1.1.3 OL 18-188-01 vom 24.06.2019
des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes Oldenburg;

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG,
Az. 8000 679 849 / 322SST001 vom 09.06.2022

117/  Bericht iiber die Ermittlung der Schallemissionen und Schallimmissionen des erweiterten
Ersatzbrennstoffkraftwerkes der Klingele Papierwerke GmbH & Co. KG in Weener
gemal den Auflagen in der Genehmigung Nr. 31-40211/1-8.1.1.3 OL 18-188-01 vom
24.06.2019 des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes Oldenburg nach der Durchfiihrung
von zusétzlichen Schallschutzmalinahmen,;

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG,
Az. 8000 686 592 / 323SST037 vom 13.11.2023

/18/  Ortstermin im EBS-Kraftwerk Weener am 23.01.2024

119/  E-Mail von Frau Annegret Hellmers vom Bauamt der Stadt Weener vom 19.02.2024
zur aktuellen planungsrechtlichen Einstufung der Immissionsorte IP2 bis IP7

120/  Schalltechnische Hinweise fiir die Aufstellung von Wertstoffcontainern
(Wertstoffsammelstellen)”,

Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz Nr. 2/5-250-250/91, Januar 1993

121/  Parkplatzlarmstudie — Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen,
Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt,

6. Uberarbeitete Auflage (Ausgabe 2007)
TUV NORD Umwellschutz GmbH & Co.KG
TUV-Auftrags-Nr..  BDOO 687 218 / 3235ST0D50 Textteil
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TUVNORD

Berechnungsergebnisse fur den Immissionsort IP2 Industriestralie 10", Teil 1
Quellenbezeichnung: Tag (06:00 Uhr — 22:00 Uhr) | Nacht (06:00 Uhr —22:00 Uhr)
Lr,i Lr Lr,i Lr
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Kaminmiindung 229 22,9 229 22,9
Reststoffsilos 84 231 8.4 231
Antriebsmot.LukoNord 33 ___531 R 3.4 ' 231
Antriebsmot. LukoSiid : 14,9 237 15,0 23,7
SchmierdlkihITurbine o 13,6 241 13,6 24 1
Zuluftéffnung Turbine o 36 242 3.7 242

Abl. MittelspanSchalt | 230 26,6 23,0 26,6
Abl.KessHsWest_oben 12,7 26,8 12,7 26,8
Abl.Kalk-Férd. Vent. Filt. 276 30,2 27,7 30,3
Riickkihlanlage alt 18,3 305 | 184 30,5
Rickkiihlanlage Dach Turb.-Halle 28,0 324 28,1 32,5
Lkw-Einzelereignisse Waage 242 33,0 32,5
‘Silo-Lkw mit Kalkhydrat Leeren 19,2 332 325
Tank-Lkw mit Ammonik Leeren o -3.2 33,2 32,5
Wechsel Abrolicontainer FE-Schrott 7.3 332 | 32,5
Lkw-Zufahrt 202 334 | a5
Lkw-Fahrweg Abkippbunkej 17T 336 32,5
Lkw-Fahrweg Schrott + Ammoniak -7,3 336 32,5
Lkw-Fahr-Rangierweg Staub Kalkhydr. | 20,5 33,8 - 325
Lkw-Rangierflache Anlieferbunker 4,9 33,8 325
Lkw-Rangierflache Schrott / Ammoniak -4.4 33,8 32,5
Lkw-Rangierflache Staub Kalkhydr. 15,5 33,8 325
Teles}ogla;i_ez_r am Band zum Ballenschneider 255 344 325
Teleskoplader im EBS-Ballenlager 29,1 35,5 325
Teleskoplader, Lkw mit Schrott beladen | 15,0 356 R 325
Pkw-Parkplatze 74 35,6 10,5 325
Abkipphalle-WandNord ) -30,4 35,6 -30,3 325
Abkipphalle-WandWest -27.9 35,6 -27,8 32,5
Miill-Anliefer-Tor 1 1,8 35,6 11,1 32,5
Miill-Anliefer-Tore 2 23 35,6 -7.3 325

. Mall-Anliefer-Tore 3 N 28 35,6 -6,5 325
Mull-Anliefer-Tore 4 0,3 356 04 325

Lr,i = Immissionsanteil der einzelnen Gerduschquellen am betrachteten Immissionsort,
Lr = Summenpegel am Immissionsart, von oben nach unten aufsummiert;
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TUV-Auftrags-Nr.: 8000 687 218 / 323SST050 Anhang 3
Kunde / Projekt: Klingele Paper Weener / Erweiterung des EBS-Ballenlagers am EBS-Kraftwerk Weener Seite 1 von 4



TUVNORD

Berechnungsergebnisse fiir den Immissionsort IP2 Industriestralle 10", Teil 2
Quellenbezeichnung: Tag (06:00 Uhr — 22:00 Uhr) | Nacht (06:00 Uhr —22:00 Uhr)
Lr,i Lr Lr,i Lr
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Ubertrag von Seite 1 3586 32,5
Abkipphalle-Wand-Stid 24,4 35,6 24,3 325
Abkipphalle-Dach B 407 356 40,7 325
Bunkergebaude-Wa-Nrd -8,8 356 -8,8 325
Bunkergebaude-Wa-Wst o 24,8 35,6 247 32,5
Bunkergebaude-Wa-Sid 7.7 356 7.7 325
Bunkergebaude-Wa-Ost -10,1 356 -10,0 32,5
Bunkergebaude-Dach | 26 | 356 215 325
KessHsWandNord-unten 1'0 . 356 1,0 325
Kess. Hs.Zuluft-Nord 4,3 - 3586 44 325 |
Kess.Hs.Tor.Nord T 35,6 16,0 32,5
Hl»ziessHsWandNord-oben -40 356 -39 32,5
Kesselhaus-Wand-West . -12, 0 356 -12,0 325
'KessHsWandSiid-oben - 16 35,6 16 32,5

| KessHsWandOst-oben 51 356 5,1 32,5
Kess.Hs-Abluft-Ost 7.8 3586 7.9 32,5
KessHsWandOst-unten 42 35,6 42 325
Kesselhaus-Dach -8.9 356 -89 325
Kess.Hs.Dach LiBa-O ' 76 35,6 76 32,6

| Kess.Hs.Dach.LiBa-M 73 35,6 73 32,6

Kess Hs.Dach LiBa-W ) 7.0 356 7.0 326
KessHsDachAllwLuef.1 =21 356 21 326
KessHsDachAllwLuef.2 =22 356 -2,2 326 )
KessHsDachAllwLuef.3 18 356 18 326
KessHsDachAllwLuef 4 19 356 18 326
KessHsDachAllwLuef.5 07 35,6 0,7 326
KessHsDachAllwLuef.6 06 356 0,6 32,6
Filteranlage-Wa_West -8,7 356 -8,7 326
Filteranlage-Wa_Sued a 9,0 356 9,1 326
Filteranl.Luft_Sued1 7.7 35,6 7.7 326
Filteranl.Luft_Sued2 7.8 356 7.8 326
Filteranlage-Wa_Ost B 24 356 2,2 32,6
Filteranlage-Wa_Nord -51 356 -5,1 326

Lr,i = Immissionsanteil der einzelnen Gerauschquellen am betrachteten Immissionsort,
Lr = Summenpegel am Immissionsort, von oben nach unten aufsummiert;
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TUV-Aufirags-Nr.. 8000 687 218 / 323SST050 Anhang 3
Kunde / Projekt: Klingele Paper Weener / Erweiterung des EBS-Ballenlagers am EBS-Kraftwerk Weener Seite 2 von 4
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lBerechnungsergebnisse fiir den Immissionsort IP2 Industriestrate 10%, Teil 3
Quellenbezeichnung: Tag (06:00 Uhr — 22:00 Uhr) | Nacht (06:00 Uhr —22:00 Uhr)
Lr,i Lr Lr,i Lr
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Ubertrag von Seite 2 356 326
Filteranl.Luft_Nord1 20 387 -2,0 328
Filteranl.Luft_Nord2 - -6,1 357 6,0 326
Filteranlage-Dach 4.0 357 41 32,6
Saugzug_W_Wa_West I 357 6,8 326
Saugzug_W_Wa_Ost B -0,7 35,7 -0,6 326
Saugzug_W_Wa_Nord 77 37 | 76 326
'_Saugzug_W_Dach _ 1,3 357 _ 1,3 32,6
Saugzug_0O_Wa_West -7.8 357 -7.8 32,6
Saugzug_O_Wa_Ost 2.9 357 238 32,6
Saugzug_O_Wa_Nord 105 35,7 10,4 326
Saugzug_O_Dach 15 35,7 1.4 32,6
LukoNord Abluft oben 131 ’ 357 13,2 32,7
Luko Siid Abluft oben 17,6 357 17,7 328
Laftungsgitter-Siid 20,6 35,9 20,6 33,1
Luftungsgitter-Ost 19,8 36,0 199 333
Loftung-Trafos-Siid _ 10,3 36,0 10,4 333
LuKo-neu-Zuluft-SW 124 36,0 125 | 333 |
LuKo-neu-Zuluft-5O - 172 | 361 173 334
LuKo-neu-Zuluft-NO 26 36,1 27 334
LuKo-neu-Zuluft-NW “ 25 361 25 334
LuKo-neu-Abluft oben 264 36,5 264 34,2
TurbHalneu-Wand-SW 18,9 36,6 19,0 34,4
TurbHalneu-Wand-SO - 16,5 36,6 16,5 344
TurbHalneu-Zul-SO 124 %6 | 124 345
TurbHalneu-Tor-SO 39 36,7 4,0 34,5
TurbHalneu-Wand-NO 54 _ 36,7 54 345
TurbHalneu-Wand-NW 38 | 37 3.9 345
TurbHalneu-Abl-NW B 43 | 367 43 45 |
Turb.Hall.neu 2 Ablufter-NW 12,8 36,7 12,8 34,5
TurbHalneu-Dach | 10,0 36,7 10,1 345
Gesamt-Beurteilungspegel: 36,7 34,5
Lr,i = Immissionsanteil der einzelnen Gerauschquellen am betrachteten Immissionsort,

Lr Summenpegel am Immissionsort, von oben nach unten aufsummiert,

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TUV-Aufirags-Nr.: 8000 687 218 / 323S5T050 Anhang 3
Kunde / Projekt: Klingele Paper Weener / Erweiterung des EBS-Ballenlagers am EBS-Kraftwerk Weener Seite 3von 4



TUVNORD

Legende zur nachfolgenden detaillierten Ergebnisliste:

I1SO 9613: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

Lr,i=Lw + Dc - Adiv - Aalm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Bezeichnung: Name der Schallquelle

Reflektor: Aus Typ und Elementnummer automatisch erzeugter Name des refiektierenden Elements

Abstand: Abstand des Immissionspunktes zur (virtuellen) Schallquelie

Frq: Frequenz der Emission (Oktav- oder Terzpegel)

Lw,i: Oktav- oder Terz-Schallleistungspegel der Schallquelle (linear, unbewertet)

DC: Raumwinkelmal + Richtwirkungsmal + Bodenreflexion (frg.-unabh. Berechnung)
Dc =D0 + DI + Domega

DI Richtwirkungsman

Adiv: Abstandsmaf

Aatm: Luftabsorptionsman

Agr: Bodendampfungsmaf

Afol: Bewuchsdampfungsmat

Ahous: Bebauungsdampfungsmal

Ddg: Summe von Bewuchs- und Bebauungsdampfungsmaf

Abar: Einflgungsdampfungsmalfl eines Schallschirms

Cmet: Meteorologische Korrekiur

Lri beurteilter Immissionswert fUr die Teilguelle (linear, unbewertet)

Detailergebnisse fiir die Punktschallquelle ,Kiihlanlage Dach neue Turbinenhalle" nachts:

Bezeichnung Reflektor | Abstand | Frg Lwi | DC | DI |Adiv |Aatm| Agr | Afol | Ahous | Ddg | Abar | Cmet | Lri
- - Im Hz /dB | /dB | /dB | IdB | /dB | /dB | /dB | IdB | [dB | /dB | IdB IdB
Riickkiihlanlage Dach Turb.-Halle 4677 32 1110 00 | 00 | 644 00 |-30| 00| 0D |00 |48 | 08 | 440
Riickkithlanlage Dach Turb.-Halle 4677 63 | 1000 | 00 | 00 [G44] 01 |-30[ 00| 00 |00 | 48| 08 33.0
Riickkuhlanlage Dach Turb -Halle 4677 126 | 970 | 00 | 00 |644) 02 |-30[ 00| 00 |00 |48 | 08 298
Riickkiihlanlage Dach Turb.-Halle 467,7 250 | 930 (00 | 00 |B44| 06 |-30)| 00| 00 |00 |48 | 08 25,5
Rickkiihlanlage Dach Turb.-Halle 4877 500 | 910 [ 00 |00 (644 10 |-30| 00| 00 |00 | 48| 08 23,0
Riickkiihlanlage Dach Turb.-Halle 4677 1000 | 920 (00 |00 [B44 |19 | 30|00 | 00 |00 |48 | 08 231
Riickkiihlanlage Dach Turb.-Halle 467,7 2000 | 890 (00 | 00 (64450 |-30| 00| 00 |00 |48 | 08 17.0
Rilckkuhlanlage Dach Turb.-Halle 4677 4000 | 820 | 00 | 00 644 (169 |-30 | 00 | 00 |00 | 48| 08 19
Rickkihlanlage Dach Turb.-Halle 467,7 8000 | 780 | 00 | 00 |44 |601|-30 |00 | 00 |00 |48 | 08 | 491
Riickkahlanlage Dach Turb.-Halle | HAUS203 | 4941 32 00|00 (64400 |-30( 00| 00 |00 |48 | 08
Riickkiihlanlage Dach Turb.-Halle HAU$203 4841 63 00|00 (64401 |-30|00| 00 |00 |48 | 08
Riickkiihlanlage Dach Turb.-Halle | HAUS203 | - 494.1 125 00|00 64402 |-30| 00| 00 |00 48| 08
Riickkiihlanlage Dach Turb -Halle | HAUS203 | 4941 250 0000|644 06 |-30) 00| 00 |00 | 48| 08
Riickkiihlanlage Dach Turb.-Halle | HAUS203 | 4941 500 00|00 |644 10 |-30| 00| 00 |00 | 48| 08
Rickkiihlanlage Dach Turb -Halle | HAUS203 | 4941 1000 | 910 | 00 [ 00 |648) 21 (30| 00| 00 |00 |46 | 08 1.7
Rickkiihlaniage Dach Turb.-Halle | HAUS203 | 4941 2000 | 880 | 00 | OO0 (649|553 |-30|00 ] 00 |00 |44 | 08 156
Rickkihlaniage Dach Turb.-Halle | HAUS203 | - 494,1 4000 | 810 (00 | 0D |649|179(-30 |00 | 00 |00 |39 | 08 -3.5
Rickkihlanlage Dach Turb.-Halle | HAUS203 | 404 1 8000 | 770 | 00 [ 00 |649|635|-30| 00| 00 |00 |28 (| 08 | 520
Bezeichnung 3.5Hz | 63Hz | 125Hz | 250 Hz | 500 Hz | 1000 Hz | 2000 Hz | 4000 Hz | 8000 Hz | LrA
Lri/dB | Lri/dB | Lri/dB | Lri/dB | Lri/dB | Lri/dB | Lri/dB | Lri/dB | Lri/dB | [dB
Riickkiihl. Dach Turb.-Halle unbewertet 440 | 33,0 | 298 [ 255 | 230 | 255 | 194 | 04 |-473
Riickkdhl. Dach Turb.-Halle A-bew. 46 | 68 | 137|169 | 198 | 255|206 | 14 |-484 | 28,1
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG
TOV-Auftrags-Nr.. 8000 687 218 / 3235ST050 Anhang 3
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