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gum Durchfihrungsplan Npe. GA fir ein Gebiet zwischen Papenburger
Strale, Hoheellernweg, JohanustraBe und Ssarstrale.

I. Begrenzung des Gebletes:; Die Grenze verlduft im Norden an der Sidw

ITT.StraBen- und Verkehrge

pLanung:

& VAT

gelte der SaarstraBe, und zwar entlang

der Nordselte der Flurstlicke 68/17, 68/12,
70/4%, 71/8y TL/Ay FL/9y PB/Ly 73/5, 73/8
und 73/7. | :
In Osten blldet dle Westselte der Pepen-
burger Straflle die Grenze, und zZwar verw
lauft die Grenze entlang der Osteelte

der Flurstiicke 73/7, 74, 76/37, 76/%6,
76/25, 76/26, 76/41 wnd 76/4. :

Im Silden verlduft die Grenze von der Nord-
ostecke des Flurstiickes 77 entlang der
Nord~ und Westselte szur Sildwestecke diew
ses Flurstiickes am Hoheellernweg und von
hier bls zur Johannstrafe entlang der
Nordselte des Hohesllernweges, und zwar |
entlang der SlUdseitve der Flurstlicke 78/81,
78/3, 78/4, 78/5, 78/6, 78/7, 78/12, 78/44,
78/53, 8%/2, B4, 85/2, 85/1, 86, 88, 89,
90y 91, 92 und 93%.

Die Grenze verliuft im Osten entlang der
Ostselte der JohannstraBe, und zwar ente
lang der Wesbseite der Flurstiicke 93, 94,
95, 96, 97, 82, 80/18, 80/17, 80/25, 80/23,
68/18 und 68/17 bis zur Hoke Johann- und
Saarstrale. , '

Durch die bestehende Baulandnot in der
Btadt Leer bedarf der festgestellte
Durchfiihrungsplan Nr. 6 einer Anderung
und soll dureh den Durchfilhrungsplan Nr.
64 erpetzt werden. |

Angtelle der bisher teilwelse Vargéaaw
henen Finfamilienbfuser gind Jetzt Wohne
blgeka sowie Sffentliche Gebiude vorgem
sehen.

1, Bavinkstrale

Die tellwelse ausgebaute Bavinkstrale

hat elne Gesamtbreite von 15,50 m. Dis
Fahrbahnbrelte betrdgt 5,5 m, die Ful-
wege haben baw. erhalten eine Breite von
2,00 my, und fir dle Radwege ist eine Brel-
te von 1,50 m vorgesehen.
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MuBwegbreite
-Bio—Sbrale—en

Zwigchen FuBweg und Radweg soll ein
1,50 m breiter Grimstreifen angelegt
werden. An der Einmindung in den Hohew
ellermweg verbreltert sich die StraBe,
und an der Heke Saarstrafe, Johannsbtralfe
nindet die Strefe in einen Platz mik
giner Breite von »d, 40 m und einser
LEnge von rd. 30 m.

2, HuckensgtraBe

Die BuckenstraBe hat eilne Gesamtbreite
von 7,50 m, dle Fahrbahnbreite bebtrigt
4,50 m, die FuBwege haben je eine Brelte
von 1,50 m. Der Wendeplatz hat eine Linge
von 32,5m und eine Breite von 16,0 m.

2: von-Jhering«Straie

Die noch suszubauende StraBe soll eine
Gesamtbreite von 8,00 m erhalten, die

Fahrbahnbreite ist mit 5,00 m und die

mit je 1,50 m vorgesehen.,

4, NMex~Planck-Strabe

Die Mex~Planck-StraBe hat eine Gesambw
breite von 8,0 m, die Pahrbahnbreite
betrégt 5,0 my die FuBwege haben Jje
eine Breite vonl,50 m. Der Wendeplatz
hat eine Liénge von 20,5 m und eine
Brelte von 15,5 m.

5. Geplente VerbindungsstraBe

Die geplante Strafe hat von der Johanne
straBe bis zur Stat. 203,2 eine Gesambw
breite von 6,5 m. Flir diese Strecke ist
eine Fahrbahnbreite von 4,5 m, eine Fub-
wegbreite von 1,50 m und elne Berme von
0,5 m vorgesehen. Pir den iibrigen Teil
der Strafe ist bel einer Gesamtbreite
von 6,00 m eine PFahrbahnbreite von 4,5 m,
eine HuBwegbreite von 1,25 m und eine '
Berme von 0,25 nm vorgesehen.

6. Geplante StichstraBe

Die geplante StichetraBe hat eine Ge-
samtbrelite von 6,5 m und endet in einem

u?)m




*&. Geplanter Fusweq [ongssen oer
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- IV, Baulinien:
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hammerfdrmigen Wendeplatz mit elner
Breite von 10,0 m und elner mittleren
Lénge von 14,5 m. Die Fahrbshubrelte
betrigh 4,50 m, dle FuBwegbreite 1,50 m
und dle Berme 0,5 m. Fir die geplanten
Fullwege ist eine Brelte von 2,00 m vor=
gesehen. . _

8. FuBwege als Verbindungswege

Von der Max~Planck«StraBe fihrt eln Fuli-
weg in einer Breite von 1,50 m -baw, *
2706-m" sur-Popenburger Sbrade. Welber
besteht elne Verbindung vom Hoheellern-
weg zum Wendeplatz BEuckenstraBe und dann
wiﬁver zur "von-Jhering~Strafe" und vom
wesplate der "von-Jhering-Strafe"¥zup

nowPper-3trale, und zwar in einer
e von 1,50 m aw. 2,00 m.* Von dergeplanten
%g trafbe A it ain FuPwey nordiich des Kinderspielplatzes zdm
+ Yuplanten Fudweg ldngssut der Fapenburger Strape .
1. Hoheellernweg

Die ndrdliche, bereits am 21. April 1886
formlich festgestellte Strafenflucht~ und
Baulinie bleibt von der JohsnnstraBe bis
zur Bavinkstrafie als Strafenfluchtlinie,
als Strafenfluchtlinie und Baulinie bhel
den Flurstileken 90, 89, 88 und 86 besgte~
hen, Die neu festzusebzende StraBenflucht-
linde verliuft von der BavinkatraBe bis
zur Sldostecke des Flurstiickes 78/% entw
leng der Slldeelte der Flurstiicke 78/7,
78/6, 78/%, 78/4 und 78/3, Die nBrdliche
Baulinie wird wle folgh als zwingende
Baulinie neu festgesebazt:

Sie sehlieBt beim Flurstiick 93 an die
slidostwirtige Baugrenze der Johannstrale
an und verlduft bel diesem Flurstiiek

in elvem Abstand von 7,00 m, beim Flur~
atlick 92 in einem Abstand von 5,00 m
parallel zur StraBenfluohtlinie wund beil
Flurstlick 91 in Fluecht der Vorderselte des
Gebédudes Hoheellernweg 41, Bei den Flupe
stiloken 85/1, 85/2 und 84 verlBuft sie

- b e
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:*ﬂan Pluretioken 83/2 und

einer Linge von 9% m entlang der Vorw

Sbichstrale in einem Abstand von 5,00 m

-l -

in einem Abgtand von 5,00 m, bel*aen
Frurstiek 78/5% in Flucht der Vorder-
gselte des Gebiudes Hoheellernweg 55

und beim Flurstiick 78/44 in Flucht

der Vorderselte des Gebiudes Hohesllernw
gggQE?/59 bis zupr Sltdostecke dieses Gew
CEUGES

Im Anschlul an die omtwirtlige Baullnle i
der BavinkstraBe wverliéuft dle Baulinie :
entlang des Bldglebels des Gebiudes Ba«
vinksbraBe 2/4, bei den Flurstiicken 78/6,
78/5 und 78/4 verliuft sle jeweils in
Flueht der Vorderselte des vorhandenen
Gebdudes, beim Flurstiek 78/3% in Flucht
des Slidgiebels des GebHudes Hoheellern-
weg 73/75 bie zur Grenze zwischen den
Flursticken 78/3% umﬂ 78/81;

2 Johaanatraﬁé

Die slldostwiréige, bereits am 21. April
1886 formiich festgestellbe StraBenflucht-
und Baulinie bleibt als StraBenfluchti-
linie bestehen und wird nur durch die
Btrafenfluchtlinien der belden geplanw
ten StraBen unterbrochen. Als Shtralenw
flucht- und Baulinie bleiben sle asuf

behalbefliche filr 8ffentliche Gebiude
bestehen.

Die slidostwirtige Baulinie wird wie ;
folgt nen festgesetat: ]

Sie verliauft im Anschluf sn die ndrdliche
Baulinie des Hoheellemweges bie zur Gren- |
ze zwischen den Flureticken 9% und 94 in
eingm Abestend von 3,00 m und von dort

bis zum AnschluB an die glidwestliche Bau-
grenze der geplanten StraBle in einem Abe
stand von 5,00 m parallel zur StraBen=
fluehﬁlinie. Im AnschiuB an die nordost-
wirtige Bsugrenze der geplanten StraBe
verliuft die Baulinie bis zum AnschluB

an die siidliche Baulinie der geplanten

parallel zur StreBenfluchtlinie. Im Ane
gchlul an die ndordliche Baulinie der ge=-
plenten Stichstrale bls in einer Hate
fernung von 50 m von der Bildwestecke

des Fluretickes 80/2% in ndrdlicher
Richbung verléuft die Baulinie in einem
Abstand von 3,00 m parallel zur Btralen=
fluehtlinle und von hier 95 m welbter als
StraBenflucht- und Baulinis.

mtjm
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den Flurstiicken €8/12 und 70/4, springb

71/9 als zwingende Baulinie. In dieser

Bel den Flurstiicken 93, 97, 80/17, 80/18
und 80/25 verliuft sie als Baugrenze, 1lm
ibrigen als zwingende Baulinie. :

5. Saarstrale

Die slidliche StraBenfluchtlinle schlieBt H
an der plabzartigen Erweliterung der Ba- i
vinkgtraBe an dle dorbtige StraBenfluchte i
linie an und verlBuft aw der Sldseile deyr |
Saarstrafe entlang der Nordseite der Flupe
stilcke 68/12, 70/4, 71/8, 71/4, 71/9, |
73/Ly 73/%, 9?3/8 und 73/7 bis zunm An=
schluB an die Pepenburger StraBe (B 70).
Die stdliobe zwingende Baulinie werliuft
im AnschluB an die ostwirtlpge Baugrenze
der BavinkstraBe in Flucht der Vorder-
seite der Kirghe bls zur Grenze zwischen

in dleser Grenze vor bis auf einen recht-
winkligen Abgtand von 5,00 m von dex
Strafenfluchtlinie und verliuft in diesem
Abstand parallel zur StraBenfluchilinie
ale zwingende Baulinle bis zur Grenge
zwisghen den Fluwrsbilcken 70/4 und 71/8,
Tn dieger Grenze springt die Baulinle (Bauw|
grenze) suriiek bis in Flucht des Gebiudes |
vaarstrale 4 und verliuft dann von hier
in Flucht der Vorderselte der vorhandee
nen Gebdude Saarstrale 4 - 8 big zur
Grenze zwischen den Flursticken 71/4 und

Grenge springt die Baugrenze bis auf einen
Abgtand won 5,00 m von der Strafenfluchi-
linle vor und verliufi in dilesem Abstand
parallel zur StraBeniluchbtlinie als zwine-
gende Baulinle bis zur Sichtlinie des
Sichtdreleckes an der Papenburger StralBe.

'

4, Nax-Plansk-StraBe

Der Abstand zwisehen dem StraBenfluckt~
linien betrégt 8,00 n, sn Wendeplatz 15,5 m.
Die Lénge des Wendeplatzes betrigt 20550 m.

Die Btrafienfluchtlinien fallen mit der
Grenze des Flurstlickes 76/35 pusammen.
Die nérdliche Baulinie verliuft im Ane F
schluB an die ostwirtige Baugrenze der

"“6*‘5’
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¥ 80[2'7 und 80/29. Von der oﬁwar’ngm
Baulinie der oplantaen Stra e/A bis r,
a,plam‘cm (%
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BavinkstrafBe ven einem Punkt, der 4,85 m
von der StraBenfluchtlinle der Bavinkstnre
entfernt liegt, in Flucht der Vorderfront
des am weltesten nach Sliden hervorragenden
Teiles des Kindergartens auf einen Punkt am
zwelgeschoBigen GebHude, der 8,15 m von dey
StraBenfluchtlinie der Nax~Planak-Str. ent-
fernt llegt. Von hier verliuft die Baulinie
ldngs der Westseite des Gebiudes bis gur
Slidwestecke dieses GebHudes und dann welter
in einem Abstand von 3 m parallel sur Stra-
Benfluehtlinie bies zur Grenge zwischen den
Flurstiicken 70/2 und 70/5. In dieser Grenze
springt sle zuriick auf einen Abstand von 8 m
von der Strafenfluchitlinie und verliuft in
diesem Abstand parallel zur StraBeunfluchte
linle bils gur ostwirtigen Baulinie am Wende-
platz: An der Osteseite des Wendeplatues verw
d8uft dle Baulinie in einem Abstand von 5 m
und an der BSlUdselte in elnem Abstand von 3 m |
parallel zur StraBenfluchilinie. Vom Wende-
platz bls zum Anschlufl an die ostwirtige Bau~ |
linie der Bavinkstrafe verlduft die siidliche |

- Bauwlinie in einem Abstand von 3 m parallel mm

StraBenfluchtlinie. Beim Flurstilek 76/43, bein
Fluprstiek 75/10 an der Sid~ bzw: Nordseite
sowie tellweise beim Flurstiick 68/12 verléuft
Gie Bawlinle als Baugrense, im Ubrigen aber
als zwingende Baulinie.

5. "Won~Jhering-Strabe!

Die BtraBenfluchtlinien verlaufen in einenm
Abstand von 8,0 m,*-en-Wendeplate—2G00—w
rallel zueinsanders Die nbrﬂli@h@ Baulinia
sehlielt an die ostwiHrtige Baulinie der Baw~
vinketraBe an und verliuflt in einem Abstand
vorn 5 m parallel zur StraBenfluchtlinie bis
zur Gramze*awiaeh@n dsn Flurstﬂckeﬂ*?ﬁ%%ﬁ

EPERES lm Ansehluﬁ an die 08 twartiga Bauw
linie der BaviukstraBe verliuft die sildliche
Baulinie als Baugrenze 1in einem Abstand von
5,0 m parallel zur BtraBenfluchtlinle bils

zur Grenze =zwischen den PFlurstlicken 78/71 und
18/66. In dieser Grenze springt sie 1,0 m vor |
und verlduft dann als zwingende B&ulinie in
elnem Abstand von 4,0 m parallel zur StrafBen-
fluechtlinie bis zur Grenze zwischen den Flup-




stloken 78/62 und 78/78. Sie wird unterbrochen
ggﬁg% die StraBenfluchtlinie des PuBweges
gy ®

6+ Euckenstrabe o

Der Abstand zwisohen den Strafenfluchtlinien
betrigt 7,50 m, am Wendeplatz 16,0 m. Der Wen-
deplatz hat eine Lénge von 32,5 m. Die nirde
Liche Baulinie verliuft im AnsohluB an dle ost=
wirtlige Baulinie der Bavinkstr. bel dem Flur-
stlick 78/50 als Baugrenze und bel den Flupe
stilcken 78/15, 78/16, T78/17 und 78/18 als zwin~
gende Baulinie in elnem Abstand von 5,0 m pa«
rallel zur StraBenfluchtliniey bel den Flure~
stilcken 78/14, 78/19, 78/20 und 78/21 verlhiuft
die swingende Baulinie in einem Abstand von

3,0 m parallel sur BtraBenfluchilinle. Beim

Flurstiiek 78/21 verliuft die Baufluchtlinie als
Bangrenze im AnsohluB an die nbrdliche Bauwlinle
der BuckengtraBe in einem Abstand von 2,5 m
parallel szur StraBenfluchilinie des Fubweges,
Pluretick 78/41. Die slidliche Baulinie verliuft
im AnechluB an dle ostwdrtige Baulinle der Baw
vinkstraBe als Bauvgrenze in einem Abstend von
8,0 m parallel zur Strafenfluchtlinie bis zur
Grenze zwischen den Flurstilcken 78/41 und 78/40,

Cspringt in dieser Grenze um 3,0 m vor und vepr-

l8uft dann ale zwingende Baulinie in einem Ab-
stand von 5,0 m parallel zur StraBenfluchtlinie
bis zur Grenze mwischen den Plurstilecken 78/70
und 76/4%. Bel den Fluratiicken T8/25 und 78/24
betrdgt der parallele Abstand der Baulinle von
der StraBenfluchtlinie ebenfalls 5,0 ms Die st~
whrtige Baulinle des Wendeplatzes baw. FuBweges
verliuft als zwingende Baulinie im AnschluB

an die sfidliche Baulinle des Wendeplatzes bis
wur Grenze zwischen den Flurstileken 78/22 und
78/62 ale gwingende Baulinie in einem Abstand
von 3,0 m parallel zuvr StraBenfluchtlinie des
Wendeplatzes baw. FubBweges

7. Geplante Verbindungsstrale

Von der StraBenfluchtlinie der JohannstraBe hise
zur Station 203,2 verlaufen dle StraBenfluchte
linien in einewm Abstand von 6,5 m und von hier
bis zur Strafenfluchtlinie der BavinketraBe in
einem Abstand von 6,0 m parallel zueinander.

Einseltlge Abschrégungen befinden sich bel den
Enickpunkten bel den Stationen 167,05 und Stat.
20%,2+Tn AnschluB an die siidostwhrtlige Baulinie
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Grenze gwischen den Flure—des—p

stiicken 83/2 und 78/64
und weiter in nSrdlicher
Richtung in dieser Grenze
bis zur Strassenbegren-
zungslinie.

8 =

dor Johannstrafe fH1lt die nordositwirtige Bau-
1inie mit der StraBenfluchtlinie zusammen und
verliuft als Baugrenze bls zu einem Punkt, der
20,0 m von der ersten geplanten Grundstilokgs=
grenze entfernt liegt, springt hier um 5,0 m
surtick und verliuft dann bis aur vierten geplan-
ton Grundstileksgrenze als zwingende Baulinie |
und dann welter ale Baugrenze mit einem Abstand
von 5,0 m pavallel zur Strafenfluchtlinie bis
sur nordwestlichen Baulinle bei Stetion 167,05.
Von hier bis zur Station 203,2 verliuft die
Baulinie in einem Abstand von 3,0 m und dann il
weiter bis zum Anschluf an die westliche Bau-
grenze der Bavinkstrafie in einem Abgtand von
4,0 m parallel zur StraBenfluehtlinie als Bau-
grengze. Die gidwestliche Baulinie verlduft im
hnschluB an die sldostwHrtige Baulinle der Jo-
hennstrafle als Baugrenze in einem Abstand von
%,0 n parallel zur Syrafenfluchtlipie bleg zur
srsten geplanten Grundstiicksgrenze, gpringt in
dieser Grenge un 2,0 m gurtick und verléuft demn
welter als Baugrenze in einem Abstand von 5,0 m
parallel zur Straﬁenflg@htlinia bis zur*Baviinie
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8. Geplante Stichstrale

Die StraBenfluchitlinien verlaufen in ainem Abs-
atand von 6,5 m, am Wendeplatz von 10,0 m pa-
rallel zueinander. Die ndrdliche baw. ostwir-
tige Baulinie schliexBY an dle stidostwirtige
Banlinie der JohannstraBe an und verliuft als
Raugrenze in einem Abstand von 5,0 m parallel
sur Strafenfluchtlinie bis gur ngrdlichen Bau-
linie des geplanten FuBweges zur Ravinkstralbe.
Vou der stidlichen Baulinie dieses FuBweges ver-
18uft die Baulinie 8,6 m welter in elnem Ab-
stand von 4,0 m parallel zur StraBenfluchitlinie,
springt hler wm 3,5 m rechtwinkelig zurfick und
verlsuft dann in einem Abstand von 4,0 m pa-
rallel zur StraBenfluchtlinie des Wendeplatzes
bis zum FuBweg. Die slldlickhe bzw. westllche R
Baulinie verlBuft im AnschluB en die slidost- E
wirtige Baulinie der JohanustralBe in einem Ab- |
stand von 4,0 m parallel gur Strafenfluchilinie
bis gur nérdlichen Grenze des Flurstlickes 80/22,
and zwar an der Ostgrenze des Flurstickes 80/25
als Baugrenze, im Ubrlgen als zwingende DBaue
linie. S

-.9“‘ |
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plitze fiir Kraftfahrzeuge bel der Vorbehalts-

-llche Strafenfluchtlinie in einem Bogen mit ei-

‘Planck-Strafe als Baugrenze, Im AnschluB an die

, |
9. Papenburger Strafe | |

Die Papenburger StraBe (BundesstraBe 70) liegt |
auf der Gemarkung Loga., Die VWestseite der Straw |
Bo ‘bildet die Gemarkungsgrenze. Bei den Flur- i
stieken 76/37 und 74 verliutt die Paulinie in |
einem Abstand von 25,0 m von der Achse der Bun- |
dessptrabe als zwingende Baulinile und verliuft g
dann weiter nach Norden big sur awingenden Baue |
linle der Saarstrafie in Richtung des Sicht-
winkels der belden StraBen als Baugrensze.

10, BavinkstraBe

Der Abstand zwischen den StraBenfluchtlinien bs«?
tréagt 15,5 m. Entleng der Flédche Fiir Abstelle ‘

fléche fir tffentliche Geblude verbreitert sich
der Abstand der StraBenfluchtlinien von 15,%m
auf 16,5 m. Am Hoheellernweg sohlieBt die wegtw

nem Radius von 15,0 m an dle nbrdliche StraBern-
fluchtlinie des Hoheelleraweges an. Die ogbte
wirtige Strafenfluchilinie mindet mit einer
Absohridgung von 8,5 m in dle StraBenfluchtlinie
des Hoheellernweges ein. An der Foke Johann-
straBe/SsaretraBe f411lt die sildliche StraBen-
fluchtlinie des Platzes mit der Nordseite des
Flurstiickes 68/18 zusammen und schlieBt an die
slidostwdrtige StraBenfluchtlinie der Johannstr.
an. Die slUdostwirtige bezw. nordostwirtige Stra=
Benfluehtlinle des Platwes verliuft entlang der
Nordwest- bzws Slidwestseite des Plurstilekes
68/12. Die ostwirtige Baulinie schlieBt an die
plidliche Baulinle der SearstraBe an und verléufi
in Fluchtdes weatlichen Vorbaues der Kirche bis
gum Sehnltt mit der Verléngerung der nordwest-
lichen Gebiudeflucht des Hauses BavinkstraBe 38
als Baugrenze, verlduft dann entlang der Norde
west- und Stdwestseite dieses Gebiudes alsg
zwingende Baulinie bile zur Sidwestecke und von
hier in gerader Linle auf die Nordwestecke des
Hauses Bavinkstr. 36 als Baugrenze, entlang der
Westselte dieses Gebiudes als mwingende Baulinie
und welter in Verl8ngerung der GebBudeflucht bilg
zum AnseohluB an dlie unbrdliche Baugrenze der Maxs

slidllche Baugrenze der Max-Planck-StraBe verliuft
die Baulinle entlang der Vorderselte der Gem

- 10 -
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bdude BavinkstraBe 26/32 und 20/24 bis zum
geplanten Gebiude BavinkstraBe 18/18 A auf
glnen Punkt, der 12,8% m von der Skpafen-
fluchtlinle antfernt liegt, verlduft dann
in westlicher Richtung entlang dexr Nord~
aeiteAd geplanten Gebéudes Bavinkstrabe
18718 bis zur Nordwestecke diecses Gebiudes
big auf elne Entfernung von 2,0 m von dey |
StraBenfluchtlinie; blegt danm nach Widen J
um nnd verliult entlang der Westselte bis ‘
guy Sldwestecke dieses GebBudes und schlieBt
hier an die nbrdliche Baulinle der "von~Jhe~
ring~Strafe " an. Im AunschluB an dle sitidlioche
Baugrenze der "von-dhering-~Sitrafie bis zum An-
sechluf an die ndrdliche Baugrenze der Euckens-
gtrafe verléduft dle Baulinie als zwingende
Baulinie in einem Abstand von 8,0 m parallel
(% zur StraBenfluchtlinie. Im AnschluB an die
s : stidliche Baugrenze verliuft die Baulinie in
Pluecht der Vorderseilte des vorhandensn Ge-
bdudes BavinkstraBe 6/8 in einew Abstand von
8,0 m parallel zur Strafenfluchtlinle bis
zur Nordwestecke des Gebiudes Bavinkstrale
2/4 und dann welter entlang der Vorderseite
bis zur Vidwestecke dlemses Gebdudes alsg
gwingende Baulinie. Dle westliche Baulinie
sehlieft an die sildostwirtigeBaulinie der
Johannstrabe an in einem ?mnkb, dexr 7,0 m von
der Nordwestecke des Plurstickes 68/?5 in
der Grenze der Johannstralbe eutfernt liegt
und verliuft von hler aus rechtwinkelig zur
,@? _ JohannstraBe 8,75 m, blegt dann nach Nordosten
+ um und verlduft in gerader Linie auf ei-
o nan Punkt, der 6,0 m von der Nordosbecke _
' des Plurstilckes 68/18 und %,0 m von der !
StraBenfluchtlinie entfernt llegt. Von hiew
veriiuft die Baulinie in einem Abstand von '
%s0 m parallel zur StraBenfluchtlinie in
einer Intfernung von 24,0 m und dann weltew
in gerader Richtung auf einen Punkt in elw
neyr Entfernung von 50,0 m und einem Abstand
von 4,0 w von der Stradenfluchitlinie. Von
dliegem Punkt verlsuft die Baulinie parallel
gur StraBenfluchtllinie, und zwar bel den
Abstellplatzen mlt elnem Abstand von 4,0 m
und sonst mit einem Abstand von 5,0 m von
der BtraBenfluchtlinie bis zum Anschlul an
die nbrdliche Baugrenze deg Fuidweges. Dle
bisher besehriebene westllche Baulinie let
@lne Baugrenze, Im Anschlufl an die elldliche
- Baugrenze des Fuflweges verliuft dle west-
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- vorhandenen Gebdude bis zur Sitdostecke des

 b) Die StraBenfluchtlinien des Fubweges, der

llohe Baulinie in einem Abstand von 6,0 m
parallel zur StraBenfluchtlinie bis zur
Grenrze zwischen den Flurstlicken 80/26 und
80/22, springt in dileser Grenze suriick auf el
nen Abstand von 15,0 m von der StraBenflucht
linie und verlduft in diesem Abstand parallel
zur StraBenfluchtlinie bie zum AnsohluBf an
die ndrdliche Baugrenze der geplanten Strabes
Bedim Flurstiick 80/21 verliuft die Baulinie

in elnem Abstand von 15,0 m, bei den Flurw
stlicken 78/46 bis 78/45 in elvem Abstand von
840 m parallel zur StraBenfluchtlinie, und
zwar jewells dun Flucht der Vorderseiten der

Gebdudes BavinkstraBe 1/3., Voh dort verliuft
die Baulinle entlang des Sildgiebels zur Stide
westecke dleses Gebiudes, von dort im gera-
der Richtung zur Nordostecke des Gebiudes
Boheellernweg 57/59 und dann entlang des Oste
giebels dleses GebHudes bils gur Budosteoke.
Bel den Flurstilcken 80/22 und 80/26 mit Ause
nahme léngs der Ostselte des Gebiudes Raw
vinkstraBe 13 sowle zwischen der Stidweat-
ecke dee Gebiudes BavinkstraBe 1/3 und der
Nordostecke des Gebludes Hoheellernwsg 57/59
verliuft die Baulinle als Paugrenze, im libri~
gen aber ale zwingende Baulinie. ,

124 FuﬁW&gﬁ

a) Zwischen der geplanten StichstraBe und der
BavinkstraBe verléuft eiln FuBwegy, dessen

Strafenfluchtlinien in einem Abstand von 2,0m
parallel zuelnander verlaufen: Die nbrdliche
Baulinle (Baugrengze) verliuft in einem Abe

stand von 5,0 m parallel zur StraBenfluchi~
linle. Die sfidliche Baulinie verliuft im Ahe
schluB an die ostwirtige Baugrenze der Stich-
straBe in einem Abstand von 2,0 .m parallel |
zur StraBenfluchilinie bis zuy geplanten Gren~-
ze mle wwingende Baulinie, springt hier um
2,0 m gurick und verléuft denn mit einem Ab~
gtand von 4,0 m parallel zur StraBenflucht~

linie bis zum AnschluB an die westliche Bau~
grenze der BavinkstraBe, o

vom Wendeplatz der Stichstrafe in ostwirtiger
Richtung abgeht, haben einen Abstand von 2,0m
parallel zueinander, Die siidliche zwingende

- 12 -
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* $) OF StroBerytuck#inier oks geolantern
- FUBWEYES 0179558/} oer Popenburger
SHaBe. perfogerr 12 evenm Absiond
vor: Z00m parolle) Zuwenrorobr

- ¥ d) Die SraPanbogronzunadinien dos Fqu %

_ vonde Mox- Iamck-ﬁ‘mb@ zur qmﬁ
ftraPe A verlaufon in diner Abslrjud oyt
480w paralle] zuavander

*ﬁ’w—yqsbﬁw%&@bgﬁe%@er
ROOEHGrOCr~SHraFe-
 13) Geplante, Sirabo# wad der QFM

Die S"-Pra[buqh rv;w;uwonTl'niam die
Zyingenden Baulinien und Baugrenzan
ar m,%mWAudewwwﬂn
M[M sind aus dem Deckblatt B

arsichtlich . :

: ‘ f)E X: Stxaﬁenﬁluchﬁlinien des FuBweges wvonm
* zurm /e FuBweg lngsser! derk ceplats der "von~Jdhering-9traBe ¥ Pee

RPQoErHblrger Sirafe

I.

% dor gaplanten Strape A

e

_Qnd,fgt,ir@m£912w95 law ten uji@ﬁ -einander
Jangsseit dor Yapenburaer Strafic. .

Baulinie verliuft ih einem Abstand wvon
20 m parallel zur StraBenfluchtlinie,

@) Die StraBenfluchtlinien des PuBweges,
der vom Wendeplatz der Stichstrajfe in

sidlicher Richtung und dann nach Osten gbe
zwelgt, haben einen Abstand von 2,0 m und
verlaufen parallel zueinander.

e) Die StraBfenfluchtlinien des PuBweges,
Flurgtiick 78/81 verlaufen in einem Abstand

von 1,5 m parallel zueinander. Die StraBen~ ||

fluchtlinien des nach Norden anschlieBen-
den FuBweges Flurvstiick 78/83 verlaufen big
zur'von-Jhering~Strafe” in einem Abstand
von 2,0 m parallel zmueinander.

A verlaufen in einem Abstand
von 2,0 m zueinander,
*&) x 13

Die in der Anlage (Erliuterungsbericht 5.25) |

grin gekennzeiehneten Flichfen werden fir
den Ausbau dex JdohannstraBe,
der geplanten StraBe zZwischen

JohannstraBe
und BavinkstraBe sowieX lonten-Pukwe

=77 R F IR o

X s s N g

£ &L 0N £1-0- GRS SOl 8-8—H L n e -G0S
#6/25 bendtigt, Diese Fléchen sollen in das
Eigentum der Stadt Leer tiberfilhrt werden,

Mit den Eigentlimern sollen die Verhandlunge: ||

aufgenommen werden., Fir den Fall, daB liber -
einen freihdndigen Brwerb keine Einlgung e«
zielt werden kann, sollen diese Flichen naol
§ 17 £f des Nds. Aufbaugesetzes als Verkehrs
fléchen fir den Gemeinbedarf von der Stadt
Leer in Anspruch genommen oder nach den §§
85 £f des Bundesbaugesetzes vom 23, Juni 194
(BGBL. I. S. 341) zu Grunsten der Stadt Leer
entelgnet werden,

- 13 -
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¥ einem geotonten Fubweg lorngsseif
okr Laverrburger Srrage

1) Auf den Flurstioken 82, 84, 85/2, 85/1,
86, 88, 89, 96, 97 soweit- sie in der Anla-
ge zum Brliuterungsbericht S. 25 braun gaw-

kennzelcehnet sind, sollen Einfeamilienhiuser |

errichtet werden, Den jetzigen Eigentimern
bleibt es liberlassen, die obengensnnten
Flursticke in Bauplitsze nach MaBgabe des
Durehfiibrungsplanes aufzuteilen,

Dle Grundeigentimer sind verpflichtet, in-
nerhalb eilner Frist von 3 Jahren nach Fegte
stellung des Durchfihrungsplanes die Grund-
stilcke zu bebauven. Haben die Grundeigentii-
mer vor Ablauf dieser Frist nieht mit derp
im Durchfihrungsplan vorgesehenen Errich-
tung von Elnfamilienhiusern begonnen, so
gollen die Grundstlicke nach den §§ 85 £f
des Bundesbaugesetzes vom 23. Juni 1960
(BGBl: I. S. 341) enteignet und in das Ei-
gentum der Stadt Leer zum Zwecke der Wei~
terverduBerung an bauwillige Interessenten
tiverflihrt werden.,

2) Der Gemeinniitzige Bauverein bendtigt ei-
ne Fléclie aus dem Plurstiiok 82, dle ogtw
wlrts der geplanten StraBe liegt und in dag
Flurstlick 80/21 hineinragt, zur besseren
Nutzung dieses Grundstiicks aus stidtebay-
lichen Griinden., Diese Fliche ist in der An-
lage zum-Erléuterungsbericht S. 25 braun ge=
kennzeichnet. Pir den Fall, daB tber einen
freibndigen Erwerb durch den Gemeinniitzie

- gen Bauverein Leer eGmnby keine Einigung ep=

zlelt werden kann, soll die Fliohe nach den
§§ 85 £f des B BauG. vom 23, Juni 1960 (BGB1
I. 8. 341) zugunsten des Gemeinnitzigen Bau-
vereins Leer eGmbH entelgnet werden.

3) Die Flursticke 76/36 und 76/25, Plur %5,
sowelt sie in der Anlage zum Erlauterungs-
bericht (S. 25) braun gekennzeichnet sind
und fir die Anlage von Pax d_Sffen:
lichen Grﬁﬂanlagenf%awi sV orbeliglta
FHehe—fir S8 feontliche Gebiuds benttigt
werden, sollen nach Mbgliochkeit im Verp-
handlungswege durch die Stadt Leer ep-
worben werden. Mit dem Bigentimer sollen
die Verhandlungen ilber einen Verkauf
dieser Fléchen an die Stadt Lesr aufge-
nommen werden.

= 15 -
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iy den Fall, daB Uber elnen Lrei-
hindigen Zxwerb durch die gtadt Leew
keine Binigung erslelt werden kanny
sollen die Flichen nach den §§

85 £f des Bundesbaugesetzes von

2%, Juni 1960 (BGBL. I. S 541)
enteilgnet werden,

- 16 =
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¥) nach §12a(2)
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S R A e reme,

Im

Anlage 4 der Satzung, sind ausgewlesens:

1)

a), belderseits der BuokenstraBe, und zway

b)e

)

2)

k)

c)

Durehfihrungsplan -~ Nutzungsart -

als Wohngeblet, eingeschoBlg, Bau~
klagse I a, in offener Bauwelse,
folgende Flurstiickes

78/14 bie 78/25, 78/36 bis 78/40 smowie
78/70.

beiderselts der WMax-Planck-Strafe, und
zwar dile Flurstiicke 70/5, T0/2, 75/10,
76/8, T6/%4, T6/17, 76/18 und ein Teil~
stiick aus Plurstiick 71/8 in einer Tiefe
von 39 m, gemessen von der Nordselte der
Max-Planck-Strale.

giidlich der SaarstraBe, und zwar die Flup-
$g§§$e T1/9y T3/1s 73/3s T3/8y T4 und

o i
als Wohngebiet, eingeschoBlg, Bauklasse ‘
I a, in offeyer Bauwelse, In Ausnahme- |
féllen kinnenVhier zweigeschoBige Gebsu- |
de, Bauklasse II, zugelassen werden, wenn |
die Firsthohe nicht mehr als 10 m betrigt |
und die Hiéuser sich einwandfrei in das |
StraBenbild eilnfiigen. Es handelt sich um
Pléchen belderseits der geplanten StraBe
zwischen JohannstraBs und BavinkstraBe aus
den Flurstlicken

82, 80/5, 84, 85/2, 85/1, 86, 88, 89, 96,
und 97 sowie um eine Flache zwischen dergeplanten

Strape A und der Sud%rfmm der Flurshicke 7618 T6j17, %@lf /8 und ‘7510,
als Wohngebilet, zweigeschoBig, in offener
Bauwelsge, folgende Flurstlickes

nordlich des Hoheellernweges sowie ostwirte
der BavinketraBe,und zwar 78/3 bis 78/7
und 78/41. ,

nérdlich der IuckenstraBe sowle Qﬁtwarte
der BavinkstraBe, und zwar 78/49 und 78/5%0.,

stidlich der "von~-Jhering-Strafe" und zwar

78/84, T8/80, 78/62 und 78/76.
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83/2 und eine kleine Fliche

aus dem Flurstilok 82,

- 18 -

d)

@)

e)

X d)

D18 T8/46, 78/53, 18/63, 18/64, B0/21;
7’;[. hadli : 4 ) h o Sy s 4 3 g 7y x . : -

. Bidlich der "“ven~Jhering-Htrale”, und

westlich der Bavinkstrafle in einer Tiefe

Jhering-Gtrafe® in einer Tlefe von rd.

nBrdlich des Hoheellernweges sowle weste
lieh der Bavinketrafe, und zwar-38/44

und swar eilne Fliche ostwhrts der QOote
grenge des Fluratﬁﬂkﬂa.#w/gg in eineyr
Tiefe von 50 m sowle B0/2%,

ale Wohngebiet dreigeschofiig in offener
Bauwelise folgende Fluretilckes:

zwar 80/24, 18/71, 78/66 und 78/82.

gstwirts der Bavinkstrafie sowle sildlich
der Max-Planck-StraBe, und zwar 68/7,
T6/4%, T6/42, T6/31,76/44 und ein Tell=
atiick aus 80/27.

von rund 3% m ewischen den Flurstilcken
60/22 und dem geplanten Fulweg sidlioch
der Vorbehalteflidche filr Uffentliche Go-
hinde aus 80/26 ' :
stidfich derqeplanten StraPed in einer Tiofe von rd. 6O m

als Wobngeblet viergeschoBig in offenex
Bauwelse eine Fliche plrdlich der "“wvon-

20,0 n aus dem Flurstilok 80/27, ostwirts
der Bavinkestrafe gelegen. Dicses viergew
sehofiige Gebiude ist aus stddtebaulichen
tirlinden erforderlich., Fs steht im Bliek-
punkt zwischen der katholleghen Kirche
psowle dem drelgeschoBigen Block an der
bBeke Osweweg/Hoheellernwog. Der vierges
seholllige Bau wird von dem Bauverein (Ge-
nein. Wohnungsbauunternehnen) erstellt.
Pas Baugeblet der Stadt Leer ist bls auf
waweseontliche Teile berelts in Anspruch
genommen, Da im Wohnungshauw das erfor-
derliche Bauvolumen in der blsher Ubli~
chen relatly nledrigen und dafiir brei-
teren Bauwelse nicht mehy errveloht werden
kann, 18t die im Plan zugelassene Hihen-
entwlicklung an bemerkensverter Stelle go-
boten. Filr elne solehe Bebawung liegen da-
her neben stddtebaunlichen, tberwliegend -
Grinde des Gemelinwohls vor.

"‘19“‘“




- 4G

6)

F) wada § 12¢i(2)

* Aupardam sol| als Woknaghie, wergeshofi
Gruvdflacnzah! 03, O\asdm[bfa&dm Zahl 40,
oing Fidehe nordlich der vovt-Jhering - e
I oiner Tiofe vond0oom ausgeniostn waren .

Dor Bouverdn( gomeln. WOhmuw?baMumeh-

. en ) wird dort Twal Wokublocks ik Bedienstote
" der Quwdaspost erriciton . Aus shactdoaulichen

Gritmdan erscheint o awgelpracht i Fortsetrung

-dos bpraiks vorhovmdanen vimaasd/logl o
Wolnblocks witdar alsichon Gosgho

ol

nach Osten anzafiden. huh fir diese 7)
beidon Blocks ackon
qemafy Zifer 5.

die Aus'ﬁﬁhmmq(w

Biner Anordnung gem#dB § 52 NAG bedarf os
nicht, da eine ausreichende WillensHuBew
rung des Bautrdgers als vorliegend angew
sehen werden kann¥

als Mischgeblet, eingeschoBig, Bauklasse

I a, in offener Bauweises; In Ausnahmefdl-
len ktunenVin diesem Gekiet zweligeschoBi-

ge GebBude, Bauklasse II, zugelassen werden,
wenn die Firsththe nicht mehr alg 10,0 m
betrigt und die Hiuser sich einwandfrei in
das 3traBenbild einfiligen. Eg handelt sioch

um Fléchen aen der Nordeelte des Hoheellern-
weges sowie an der Ostselte der JohannstraBe,
und zwar um die Plurstiicke 90 - 95 gowie

Teilfléichen aus den Flurstilcken 84, 85/2,

85/1; Eﬁ, &3; ﬁ?i 9@; 97 und 82,
als Mischgebiet, zwelgeschoBlg, Bauklasse II,

»in foenar Bauweises

die Flurstilcke 80/17, 80/18 und 80/19.

Die Verordnung tiber die Pestsetzung von Bauw~
gebleten und Baustufen filr das Gebiet der
Stadt Leer (Baunutzungsplan) vom 14. Juli
1955 tritt fur das Durechfihrungsplangeblet
wit Ausnahme der §§ 3 und 6 auBer Kraft.,

GeméB § 2 der Reichsgaragenordnung vom 17.2.
1939 in der Passung des Brlasses vom 1%.9.
1944 und den dafiir ausgegebenen Richtlinien
des Nds. Min. £. Aufbaun, des Nds. Min. des
Inneren, des Nde. Min, der Finanzen und des
Nds, Min. fir Wirtschaft und Verkehr v. 18.
6,1957 (Nds. MBl, S.467) sind filr Einzelw
hduger und Wohnblooks sowie die Bffentlichen

GebBude, Abstellplatze baw. Garagen zu schafe||
fen. Abstellplitze sind auf dem Platz vor

der Kirche geplant und auf dem Gelinde vor
der Landwlrtechaftsschule bereits erstellt.
Vor den Wohnblocks ist genligend Platz fip
PRW vorhanden. Der Gemelnn. Bauverein beabe
siochtigt, Jje nach Bedarf Garagen fir die
Mieter zu srstellen. Platz dafir ist un-
mlttelbar bel den Wohnblooks vorhanden,

De es sich in der EuckenstraBe, Max~Planck-
StraBe sowie der geplanten StraBe swischen
Hoheellernweg und BavinketraBe um Elnfami=
lienhfuser in offener Pauweise (Bauklasse
I a und II) handel%, ist eine Abatellmbge

w 20 -




A

w

% I Grundioge dos Dockblafas d solfon = 20 =
08 Wolnungan 1 Woltnblocks wnd § i -
oo \ﬁWMWhmugdewm%ﬁﬂm ,
- Eingtallplg W, o , ,
5 O[;ffagﬂ"%f;hgjﬁiﬁ"{ﬁmﬁ% lichkeit auf jedem Grundstilck in ausrei-
Garaqun auf die Grunze qescrt worday, chendem Mafe vorhanden.k

VIII. Kost:

Die asngegebenen Kosten gelten nur fip
Zwecke des mtddt, bazw. Landeshsushalts
und sie geben keine Anhaltspunkte fir die
Wertschiteung der Grundstilokes

o

1) Grunderwerbs

a) Buckengtrage

Flurstick 78/42 40 qu UM 4=~ = 160w DM

> | ) Geflaate_ggraﬁe,zwgsehenﬁ‘ehgﬂnstraﬁﬁiuﬁf

avinkebrale
f@ ' i - aus Flurstiick 82 1.190 qm ' AR
Lo & DM 4ymw = 4+760y~~ DM
¢) Geplanter FuBwe rger Strafe

aus Flurstiiok 76/25 ﬁm%ﬁ* ™
% d) Geplante StraPe 4 M 4 gmeem =
azs f?ﬁr%ck%]lg 195qm & o- M

. sz Pepenbu

 Bei dem Grunderwerb fir die einzelnen>ﬁtréﬁ'
- Ben sind nur Plichen berticksichtigt, welohs
slch noch nieht im Eigentum der Stadt.leer
‘befindem. : Rt o i

tiy S 2]
o | a) Bavinkstrafe einschl Platzvgeiv@erlkir;hfﬂ‘

S

-

Strabenbays

1127 gm 10 om Ee%aﬂpfiagter Pahrbahn

1 oqmo= 15,-DM | - 5
1121 gm x 15,-DM ® . 164815~ DM

2+185 qm 10 om Betousteinpflaster einschl.
Packlage, Bordstein u. Entwidsserung ’

1 gm = 35,50 DU | S
2+185 gqm x 35,59 DM - 77n§67nﬁﬁ Dy
- 14220 gm (Radweg, Platten) 8

1 gm = 14,~DU ‘
1220 qm % 144»= DM s 17080 gwe DM

- 2] -
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.21 -

14150 gm FuBweg (Platten).
T gqu = 14,~DM '
1150 qm X 14 4 ~DM = . f16ﬁ1@0”§fﬁm

5 49 95**,7§?M

TR P R 0 i i

b),@ﬂekan@traﬁg

585 gqm FuBweg (Platten) |
iz 1 qn DM 14,~~
588y~ gqmx14,~~DM = = 84190 ;=D

1+035 qu Pahrbahn, Asphaltbeton
(VersahleiBschicht)
£ir 1 qm DU 4y~

1.035 gm x 4,~0M =

550 qm PuBweg (Platten)
1 qm = 14,00 DM

550 qu x DM 14,~~DM = 7700y ~=DM
1.035 gm Betounsteinpflaster
einschl., beldseitigen Hochbord
mit Entwlsserung o
1.03%5 gm x QQ,“!" DM =

= g g e e g
d4) Max-Planck-StraBe |
680 qm Pehrbahn mit Asphaltdecke versehen

1 gm = 7,00 DM
680 qm x 7,00 DM = 4 T60 y~=DM

©) Geplante Verbindungssir
360 qm PuBweg (Platten)

1 gm = 144~= DN .
360 gum x 14,=-- DM fad 5,040, ~-DM
1.060 gm Fahrbahn (Betonstein-
pflaster)

1 gqm = 20,~-DN

1,060 gm x 20,~=DY =

* ;)\Qtplaw+w Strapg A




178 am FuBweg (Platten)
1 gm = 17,~DM

178 qm = ??,n Dt =

3 Qﬁé;nwﬂm

490 gm Betonsteilnpflaster eimem«

Hochbord und EntwHsserung
490 qm x 25,«= DM -

g) PuBweg von &
Zur ’B‘gv nkst

160 gm FuBweg (Platten)

1&% = 1?9”BM
160 gm x 17,-DIM &=

¥ '{-\ Gwlamﬁ {trape A

bst-gm Fupng (ﬂaﬁan

1250, o 3”% o ? tor
’ Lrons an {aster
dinsch Hmord unol EwMac&wun%

1250 ~ m* x 36~ DM

R N A

g&?QQQ””ﬁM

6350, - DN

,.3?- 500~ D

W ase- DN
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3. Kenallsation

a) Geplante Verbindwnpssirafe

188 1fdn & 80,~~ DM
@ 2% om einschl. Schiechte, :
Strafenanschlilsse v, Binldufe) 15.0404~= DM

R R e

b) Geplante Stichetrafe

40 1fdm & 75,-=Dif
# 20 em einschl. Sehéchte,
Stﬁaﬁenanachluama te BinlBufe) . 32000y~ DM

pﬁ 1£4m a 90 y==D
& 25 a& einschl. Schichte,
Straﬁenansehluqq& U &1m$auJ ) , 44950y~ IM

74959, == DM

@) ‘,vpn,dérféﬁééhstraﬁswgavinkstyaﬁ%
90 1fdm & 90,=- DM
(25 om einsehl. Schéchte, o
8tra8$nmnﬁenlus~e e Einliufe) 8+100,~~ IM
, % d QWIQM‘E__ » TR
{ ) qo/r A m 80’, | 0ot -~ M
Wem emscm S ax;hhb Slrm[mam’chlmw . Em!quf’a
o S m 12410, -
W (fngm eingch. fdmohﬁz, SQm%machmw und, EmlaMFL) AUBRL
~ 4. Belsuohtung 19.600,- DM

Mir die Beleuchtumg sind in der BavinketraBe Peitschenleuchten, in
, den anderen StraBen Aufsatzleuchien mit Kandelabern in einer Ent~ .
y  fernung vom 40 m vmmuinander voxrgesehen. Die Kosten betragen:

&) BevinkstraBe einscinl. Platz bei der Kirche

48% 1fdn & 204~ DM e 94700, ~~ Dl
’ N R 2 e R 2 O
b) "vaan“arin‘~StraBe"
176 1fdm 4 13,»» Dy 24150 y~~ DM
@) Geplante StraBe swischen Jahannutraﬁe u;B&vmnr~”~“mmzﬂ=
gtrale
248 1fdm & 18,~- DM — 44464 4= DM

BN R TR

- 24 -
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4) StichetraBe, von der Johannstralbe abgsehend

108 1fdm & DM 16,~= 1.728,-=- DM

4

e) FuBweg von StichstrafBe zur Bavinkstralbe

90 1fdm & DM 16, 1,440, ~= DM

% §) Guplante Strape h S
90 - I o> 18- DN 5220, DI,
Aufgestallts

Leer, den 1. Dezember 1960
Stadtbavamt

y
Ml
Shadtbaurat @%

Beschlossen gemdB § 10 des Nieders. Aufbaugesetzes in der Fassung
des 3. Anderungsgesetzes vom 20.12. 1957,

Leer, den 16, Dezember 1960

ister Der Stadtdirektor

It

. Der Birger




*

vou ‘164« M@; 1961

Goindert , | o . o
geniss Beschluss des Rabtes der Stadt lee

 Leer, den 16, Mai 1961

: . , » Stedbdirekbor
- Der Birgermeister Dex [
In thxgetmng ezt

-

Z des Gesetzes ryur
Durcthhrung der C}rtap!anung und des Aufbaues
in den Gemeinden (Aufbauges—mz) i dar Fassung

es B, 4‘»\'01cler'ucnqs<geseizec Vo 20.Dez. 195%
Aurich, den_ .15, Juni 1961
Der Regierungsprasfdem
Im Auftrage :
<A _

n]lH,

es/ellf |
F:ff;ﬁ S Abs.2 des Meders. Aufbougesetzes i ;’er FOSSUNG
i’es 2. Ahderurgsgeserzes rom 20 Dezernber 196

Leer, den 23.Tuni 71967

B&kéfk E/stR DER STADTDIRERTOR
DER

i
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1. _Anderung

Gedndert %emﬁaa Beschluss des Rates der Stadt .
Leer vom 2. April 1962.

, den 3. April 1962

Der Blirgermejpster Der Stadtdirekior
. In Vertretung

/J“T %ZL“WLuM

Stadtrechtsrat

Gelindert gomil Beschlufl des Rates der Stadb
Lear wom 26, Juni 1962.

Leeolr, den 27. Juni 1962

Der Birgermgister Der Btadbdirektor

Genehmigt
gemal §44 des Bundesbaugesetzes
vom 23, Juni 1860 - (BEELIS. 341)-
Aurich, den_ 3. A2.. 1042 .
E’Z}&”EWKE%@@rungzﬁsmﬁ@id@m
“1IH .
Ska.2 (23040500

[ .
i Avltrages




